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ПРЕДИСЛОВИЕ

Настоящим шоком для отечественных военных специ
алистов двенадцать лет назад стали результаты операции 
«Буря в пустыне» — молниеносной военной акции США и 
их союзников против Ирака, оккупировавшего летом 1990 
года соседний Кувейт.

Впервые в истории человечества основную роль в до
стижении победы над противником, обладавшим много
численной и хорошо вооруженной армией, сыграли воен
но-воздушные силы, а сухопутные войска при этом выпол
няли лишь второстепенные функции.

Эффективное использование боевой авиации, высоко
точного оружия и средств радиоэлектронной борьбы, став
шее фундаментом победы, наибольший резонанс получи
ло в переживавшем эпоху перемен СССР. При этом совет
ская военная наука, долгие годы абсолютизировавшая 
опыт Великой Отечественной войны и всю вторую полови
ну XX века считавшая основой военной мощи многомил
лионные сухопутные войска с тысячами танков, оказалась 
не в состоянии «переварить» итоги вооруженного кон
фликта нового поколения. Никаких выводов и радикаль
ных мер в военной сфере, по сути дела, не последовало.

Затем последовал распад СССР и дележ наследства ис
чезнувшей сверхдержавы. При этом вопросы совершенст
вования военной стратегии надолго отошли на второй 
план, а реформы вооруженных сил сводились к банально
му сокращению. Между тем, в мире продолжались войны, 
в которых роль новых средств ведения боевых действий 
постоянно возрастала. В карательных акциях против Ира
ка, операции 1999 года стран НАТО против Югославии, 
военной акции США против афганских талибов все возра
стающую роль играли высокотехнологичные виды воору
жения — авиация, крылатые ракеты, управляемые авиа
бомбы, средства радиоэлектронной борьбы и т.п. — совер
шенствовавшиеся чрезвычайно быстрыми темпами.
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Анализируя опыт и уроки этих локальных конфликтов, 
наиболее дальновидные военные эксперты однозначно 
заявили о закате эпохи тотальных войн и начале эры войн 
шестого поколения — в которых технологическое превос
ходство над противником будет играть решающую роль, а 
многомиллионные армии слабо обученных призывников 
окончательно превратятся в обузу, не имеющую никакой 
ценности на поле боя. Основной целью войны станет до
стижение политических целей без непосредственного 
уничтожения живой силы противника и без сражений мас
совых армий — «бесконтактным» способом.

Самолеты-невидимки, высокоточное оружие, средства 
радиоэлектронной борьбы, массированное психологичес
кое воздействие — вот символы нового поколения войн. 
Операция «Шок и трепет», ставшая главным событием 
международной жизни весной 2003 года, основными дей
ствующими лицами которой, вновь были США и Ирак, в 
очередной раз подтвердила этот вывод.

А между тем, еще в двадцатые годы прошлого века 
итальянский генерал Джулио Дуэ сказал: иметь «господст
во в воздухе — это значит получить возможность предпри
нимать против неприятеля наступательные действия имен
но такого масштаба, превосходящие все иные, какие толь
ко может вообразить ум человеческий; это значит быть в 
состоянии отрезать неприятельскую сухопутную армию и 
морской флот от их баз, лишая их возможности не только 
сражаться, но и жить; это значит защитить верным и безус
ловным способом свою территорию и свои моря от подоб
ных нападений; сохранять в боеспособном состоянии свою 
армию и свой флот, позволить своей стране жить и рабо
тать в полнейшем спокойствии; одни словом, это значит — 
победить».

У того же, кто не имеет господства в воздухе, лишь один 
удел — «оставаться в полнейшей зависимости от воли не
приятеля, без какой-либо возможной защиты, быть под
верженным самым мощным нападениям, которые против
ник сможет предпринимать повсюду с величайшей легко
стью и минимальным риском; короче, это означает быть 
побежденным и вынужденным принять те условия, какие 
неприятелю угодно будет поставить».
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На фоне многочисленных разговоров о войнах будуще
го, совершенно незаслуженно, оказалось забытым имя ав
тора этого пророчества, еще восемьдесят лет назад (!) су
мевшего по сути дела предсказать наступление эпохи войн 
шестого поколения. За прошедшие с той поры десятиле
тия, только самый ленивый советский теоретик в погонах 
не бросил камень в огород итальянского генерала, фами
лия которого прочно срослась с самим понятием «военная 
доктрина». «Доктрина Дуэ» получила в СССР разные яр
лыки — буржуазная, авантюристическая, и даже фашист
ская, ее бесконечно разоблачали и опровергали, однако 
умудрились не заметить при этом, как сама жизнь убеди
тельно доказала правоту Джулио Дуэ.

Генерал Дуэ первым в мире сумел в должной мере оце
нить огромные возможности боевой авиации и сделал вы
воды, не потерявшие актуальности и в наши дни: «Тот, кто 
обладает господством в воздухе и располагает соответству
ющими наступательными силами, с одной стороны, предо
храняет свою территорию и свои моря от неприятельских 
воздушных нападений... с другой стороны, он может пред
принимать против неприятеля наступательные действия 
ужасающего масштаба, которым противник не в состоя
нии ничем противодействовать».

Вся история войн второй половины двадцатого века с 
завидным постоянством демонстрировала неуклонное воз
растание роли авиации в вооруженной борьбе, пока в кон
це века она не превратилась в решающий (и даже — един
ственный) фактор достижения победы. Именно эволюция 
воздушной мощи стала магистральным направлением про
гресса военного искусства последних десятилетий.

На страницах этой книги мы попытаемся проанализи
ровать суть доктрины Дуэ, поскольку объективно подойти 
к этому вопросу в советской военной науке никто даже не 
пытался, и дать ответ на важнейший вопрос современнос
ти — какой характер будут носить войны XXI века?
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ГЛАВА 1.

Генерал Джулио Дув и его доктрина

«Завоевать господство в воздухе —  значит 
победить, а потерпеть поражение в воздухе —  
значит быть побежденным и вынужденным при
нять все те условия, какие неприятелю угодно бу
дет поставить».

Джулио Дуэ. Господство в воздухе

Любой человек, мало-мальски знакомый с историей 
авиации, наверняка знает, что не было, наверное, в XX ве
ке более популярной в авиационных кругах и, в то же вре
мя, вызывающей столь ожесточенные споры военной тео
рии, нежели так называемая «Доктрина Дуэ». Появившись 
на свет в двадцатые годы прошлого века, теория итальян
ского генерала немедленно вызвала яростную дискуссию, 
породив как ярых приверженцев, так и непримиримых 
противников. Первые безоглядно уверовали в ее абсолют
ную непогрешимость, вторые обвиняли и обвиняют до сих 
пор генерала Дуэ в авантюризме и полной военной неком
петентности. В последнем особенно преуспели советские 
военные стратеги.

Поскольку полностью игнорировать существование по
пулярной во всем авиационном мире теории итальянского 
генерала было невозможно, советские авиационные ко
мандиры, вроде командующего 1-й авиационной армией 
особого назначения комкора В.В. Хрипина (ранее он пре
подавал дисциплину «Военная организация» в Академии 
Воздушного Флота), еще в тридцатые годы на страницах 
«Вестника воздушного флота» сквозь зубы признавали, что 
«Дуэ считается основоположником учения о современной 
воздушной войне. Его взгляды в этой области оказывают 
крупнейшее влияние как на формирование теоретической 
военной мысли, так и на непосредственную практику стро
ительства военных воздушных сил капиталистических го
сударств. Острые споры, самые противоречивые оценки 
теории Дуэ свидетельствуют, прежде всего, о том, что эта
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теория — действительно незаурядное и значительное явле
ние в области военной мысли. Ряд отдельных положений 
его в целом несостоятельной концепции представляет и 
для нас крупнейший практический интерес. Неправильно 
было бы отбрасывать ряд ценных мыслей Дуэ из-за того, 
что принципиальная основа всей его концепции неверна и 
неприемлема... Практика развития современных воздуш
ных вооружений показывает, что целый ряд мыслей, вы
сказанных Дуэ, оправдался или оправдывается».

Каковы же были причины появления на свет доктрины 
Дуэ, и в чем суть теории итальянского генерала? Прежде, 
чем мы попытаемся найти ответ на этот вопрос, совершим 
небольшой исторический экскурс.

Начнем с того, что вся известная нам история человече
ства представляет собой перманентный процесс истребле
ния себе подобных в бесконечных войнах и вооруженных 
конфликтах, которые, в принципе, можно условно разде
лить на несколько поколений.

Уже на заре человечества, после появления примитив
ного холодного оружия начались войны так называемого 
первого поколения, в основе которых лежало контактное 
противоборство пеших и конных воинов, а решающую 
роль в достижении победы играло физическое и количест
венное превосходство над противником. Со времен пер
вобытного общества, едва спустившись с пальм, люди ув
леченно убивали себе подобных, выстраивая на пролитых 
морях крови огромные империи, а великие полководцы — 
Кир, Александр Македонский, Юлий Цезарь и им подоб
ные — вели свои фаланги и легионы в далекие страны, дви
жимые одним желанием: сокрушить противника, захватить 
его земли и богатства, превратить покоренные народы в 
послушных рабов.

Эта кровавая эра меча и щита продолжалась тысячи лет, 
вплоть до позднего средневековья, когда с изобретением и 
быстрым совершенствованием гладкоствольного огнест
рельного оружия человечество (точнее сказать — европей
ская цивилизация) вступило в новую эпоху — войн второ
го поколения. Хотя цели их остались теми же, дистанция 
между сражающимися на поле боя воинами увеличилась, а 
грубая физическая сила уже перестала быть решающим
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фактором успеха. Несколько столетий после первых пу
шечных залпов армии европейских государств, возглавля
емые Евгением Савойским, герцогом Мальборо, Фридри
хом Великим, Наполеоном, Суворовым, сходились на по
лях сражений, ведя многочисленные кровопролитные вой
ны и бесконечно перекраивая границы Старого Света.

Девятнадцатый век — век промышленной революции и 
появления нарезного огнестрельного оружия — ознамено
вался и переходом к войнам третьего поколения. Значи
тельное повышение скорострельности, дальности и точно
сти стрельбы заставило армии противоборствующих стран 
закапываться в землю, породив уже на закате эпохи кош
мар окопной войны. Боевые действия по-прежнему носи
ли контактный характер, хотя дистанция между сражаю
щимися противниками продолжала увеличиваться. Поми
мо традиционных целей — уничтожения противника, за
хвата его территории — появились и новые мотивы: разру
шение экономики и изменение политического строя. Пер
вая мировая война стала классическим примером войн это
го поколения и финальным их аккордом.

Технический прогресс в области военных технологий 
привел к появлению в первой четверти двадцатого века 
танков, боевой авиации, ракетного оружия и породил вой
ны четвертого поколения — войны, начавшиеся в середи
не двадцатого века и продолжающиеся кое-где до сих пор. 
Основной целью воюющих сторон стал разгром вооружен
ных сил противника, уничтожение (или захват) его военно
экономического потенциала, изменение политического 
строя, а сами войны стали носить тотальный характер. 
Противоборство противников по-прежнему носило кон
тактный характер, но помимо суши и морей велось уже и в 
воздухе, причем роль авиации в вооруженной борьбе неиз
менно возрастала.

Еще в годы Первой мировой войны, когда, казалось, 
многомиллионные армии окончательно зашли в тупик по
зиционной войны, начались лихорадочные поиски опти
мальной военной стратегии, способной принести победу в 
грядущих сражениях. Такие популярные в то время воен
ные авторитеты, как Фуллер, Гудериан, отдавали пальму 
первенства танкам, уже успевшим себя зарекомендовать с
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22 октября 1911 г. капитан Пиаццо выполнил 
первый в истории войн разведывательный полет 

на самолете «Блерио XI»

лучшей стороны в финальных боях Великой войны, дру
гие, вроде командования Красной Армии, продолжали 
считать главным фактором успеха в войне наличие много
миллионной армии. Свой взгляд на эту проблему имел и 
итальянский генерал Джулио Дуэ, еще в 1918 году предло
живший создать межсоюзническую воздушную армию в 
целях скорейшего окончания мировой войны.

Он же, одним из первых, сумел оценить новые возмож
ности в формах ведения боевых действий: «До тех пор, по
ка человек оставался неразрывно прикованным к земной 
поверхности, он был принужден все формы своей деятель
ности развивать на этой поверхности, приспособляясь к 
последней. Война, представляя собой вид деятельности, 
требующий для своего осуществления передвижения во
оруженных сил, была тесно связана с земной поверхнос
тью, которая предписывала ей свои условия и определяла 
ее основные свойства...

Так как все должно было происходить на поверхности 
земли, то война могла состоять лишь из движений и столк
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новений линий, расположенных на самой этой поверхно
сти. Чтобы победить, т.е. продвинуться к желаемому райо
ну, необходимо было прорвать силой некую линию воору
женных сил и открыть себе проход через нее. Постепенно, 
по мере того как война стала поглощать все ресурсы борю
щихся народов, воюющие страны стали бросать все свои 
силы на боевые линии, придавая последним все большее 
протяжение, пока, наконец, в последней войне протяже
ние этих линий не оказалось наибольшим из совместимых 
с земной поверхностью, приведя к закрытию всех возмож
ных проходов.

Позади этих линий, на некотором расстоянии от них — 
расстоянии, определявшемся максимальной дальнобойно
стью огнестрельного оружия, — война не была в состоянии 
дать непосредственно почувствовать свои удары. За пре
делы этого расстояния не мог достигнуть никакой удар не
приятеля, и жизнь здесь могла поэтому протекать в полной 
безопасности и относительном спокойствии. Поле сраже
ния было четко ограниченно; сражающиеся составляли от
дельную категорию граждан, специально организованных 
и дисциплинированных; существовало, наконец, юридиче
ское различие между сражающимися (комбаттантами) и 
несражающимися. Таким образом, во время Мировой вой
ны, хотя она глубоко захватила целые народы, положение 
было таково, что, пока меньшая часть граждан сражалась и 
умирала, большинство жило и работало, чтоб снабдить 
меньшинство средствами для военных действий. И все это 
могло иметь место потому, что невозможно было перейти 
боевые линии, не разбив их предварительно».

Теперь же, по мнению Дуэ, все это отпадает, потому что 
в настоящее время возможно проникнуть за линии оборо
ны противника, не разбив их предварительно, поскольку 
появилась боевая авиация. Итальянец одним из первых 
осознал тот факт, что с появлением самолетов войны при
обретут тотальный характер, а понятия фронт и тыл поте
ряют свое прежнее значение: «Не могут более существо
вать районы, в которых жизнь могла бы протекать в полной 
безопасности и относительном спокойствии. Поле сраже
ния не может более быть ограничено: оно будет очерчено 
лишь границами борющихся государств; все станут сража
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ющимися, так как все будут подвержены непосредствен
ным нападениям противника, не может более сохраняться 
различие между сражающимися и несражающимися». Эти 
рассуждения генерала легли в основу сформулированной 
им в двадцатые годы прошлого века «доктрины Дуэ».

В чем же заключалась ее суть, каковы были ее истоки и 
основные положения? Кто, наконец, этот самый злопо
лучный генерал Дуэ, надолго внесший сумятицу в умы во
енных теоретиков и практиков во всем мире?

Вот что о нем сообщал третий том «Советской военной 
энциклопедии», увидевший свет в 1977 году во времена 
развитого социализма: «Дуэ (Douhet) Джулио (30.5.1869, 
Казерта— 15.2.1930, Рим). Итальянский буржуазный воен
ный теоретик, дивизионный генерал (1923). Окончил ар
тиллерийско-инженерное училище в Турине и академию 
генштаба. В 1912—1915 командовал авиационным батальо
ном. При вступлении Италии в 1-ю мировую войну в мае 
1915 был начальником штаба дивизии, за критику главно
го командования подвергся тюремному заключению. В 
1918 и после прихода фашистов к власти, в 1922—1923, воз
главлял Центральное управление авиации. С 1923 в от
ставке.

В 1910 выдвинул идею о ведущей роли авиации в буду
щей войне, что не нашло подтверждения в ходе 1-й миро
вой войны. В дальнейшем выступил как теоретик воздуш
ной войны. По мнению Дуэ, авиация, завоевав господство 
в воздухе, может ударами по государственным и экономи
ческим центрам противника одна добиться победы в вой
не. Считал, что сухопутные войска и ВМФ должны быть 
незначительными по численности, и отводил им роль при
крытия границы в первые дни войны.

Теория Дуэ отражала классовые интересы буржуазии, 
ее боязнь революционной массовой армии и, преувеличи
вая роль авиации, предусматривала с ее помощью решать 
задачи войны. Взгляды Дуэ получили поддержку некото
рых западных военных деятелей и нашли отражение в до
ктрине «молниеносной войны» фашистской Германии, в 
теории и практике боевого применения бомбардировоч
ной авиации США, Англии и других буржуазных госу
дарств.
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Советские военные теоретики уже в 30-х годах показа
ли полную несостоятельность положения Дуэ о способно
сти «независимых ВВС» решить исход войны. Опыт 2-й 
мировой войны и последующих локальных войн подтвер
дил беспочвенность концепции Дуэ о воздушной войне»*.

В общем, самая передовая в мире военная наука камня 
на камне не оставила от лживой буржуазной теории генера
ла Дуэ. Уже после распада СССР появилось новое издание 
«Военной энциклопедии», из названия которой выпало 
слово «Советская». В ней была практически дословно вос
произведена статья из предыдущего издания, правда, по
явилось небольшое добавление, противоречащее всему 
сказанному выше: «но в ходе войны в зоне Персидского 
залива 1991 года воздушный компонент многонациональ
ных сил сыграл решающую роль в достижении победы». 
Вот тебе и лживая буржуазная теория!

Итальянский генерал смолоду отличался неуемным ха
рактером и редкостной проницательностью. Еще в 1909 го
ду он заговорил о господстве в воздухе и важности его заво
евания, в газетных статьях, появившихся в августе 1914 го
да, настаивал на немедленном вступлении Италии в войну 
на стороне Антанты, считая ее победу предрешенной. Ког
да, наконец, Италия в 1915 году вступила в войну, Дуэ, не
удовлетворенный итальянскими методами ведения боевых 
действий, начинает засыпать вышестоящие штабы рапор
тами и докладными записками, критикуя верховное ко
мандование и предлагая свои рецепты.

Естественно, подобное эпистолярное творчество в усло
виях военного времени заканчивается для полковника Дуэ 
печально — военный трибунал моментально приговарива
ет его к тюремному заключению. Однако, как он и пред
сказывал, итальянская армия вскоре терпит поражение, 
причем причинами разгрома, по мнению специальной ко
миссии, оказываются именно те, которые Дуэ отметил в 
докладе, послужившем основанием для его осуждения. В 
1920 году его реабилитируют — военный трибунал на этот 
раз посчитал, что поступок полковника был вызван выс
шими интересами Италии, и что он «для блага родины по

* Советская военная энциклопедия, М., 1977, т.З, с. 275-276.
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жертвовал своими личными интересами и узами дисцип
лины», а через год Дуэ получает генеральское звание.

Французский полковник Арсен Мари Поль Вотье писал 
о нем: «Дуэ — выдающаяся личность, сильный характер. 
Он безусловно искренен. Он неспособен не примкнуть не
медленно к тому, что он признал истинным. Он также не
способен отказаться от борьбы за то, в истинное гь чего он 
верит. Он обладает в высшей степени боевым темперамен
том бойца. Страстно любя свою родину, именно для оборо
ны ее он требует. Чтобы перевернули существующую орга
низацию. Он преследует свою цель, не считаясь с неприят
ностями, которые могут вытечь из этого лично для него».

Отсутствие последнего качества всегда было характер
ной чертой советского высшего командного состава, стара
тельно выполнявшего любые приказания очередного 
кремлевского вождя, не имея собственного мнения ни по 
одному военному вопросу, и больше всего на свете опаса
ясь лишиться доступа к кормушке. Даже когда генералам и 
маршалам ничего не грозило (после смерти Сталина — 
только отставка), ни один из них не решился открыто вы
сказать свое несогласие, предпочитая поливать грязью 
умерших или потерявших власть вождей тогда, когда этого 
не делал только ленивый.

Сколько стенаний и проклятий мы слышали и слышим 
по поводу хрущевских сокращений вооруженных сил, во
енной политики Горбачева, но ни один из многозвездных 
обличителей вождей ничем не выразил своего протеста, 
пока те были на вершине кремлевского Олимпа — собст
венные руководящие кресла и привилегии были для них 
гораздо важнее интересов Родины, о которой они теперь 
так картинно убиваются! Страшно далеко им до итальян
ского полковника, не испугавшегося выступить против 
собственного Верховного Главнокомандования, когда он 
посчитал, что его стратегия ведет страну к катастрофе.

Свои революционные взгляды в области военной стра
тегии, в особенности на будущую воздушную войну, италь
янский генерал изложил в многочисленных-книгах и стать
ях, вышедших из-под его пера в 20-е годы минувшего века, 
коих в общей сложности насчитывается более тридцати. 
Наибольший интерес для нас представляют два его фунда
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ментальных труда — «Господство в воздухе» (в них в кон
центрированном виде излагались принципиальные поло
жения его концепции) и «Война 19.. года» (повествование 
в популярном в двадцатом веке жанре «воспоминаний о 
будущем» — описание воображаемой войны Германии с 
Францией и Бельгией).

Будучи непосредственным участником Первой миро
вой войны и свидетелем позиционного тупика, в который 
зашли армии воюющих государств, изложение своих пред
ставлений о будущей войне в воздухе генерал Дуэ начал с 
подведения итогов войны, отметив огромные изменения в 
характере вооруженной борьбы: «социальный, так сказать, 
характер Мировой войны отличался от характера предыду
щих войн. Последние представляли собой более или менее 
грандиозную борьбу между более или менее внушительны
ми вооруженными силами.

Государства, как ultima ratio (последний довод), по мол
чаливому и общепринятому соглашению поручали разре
шение возникавших между ними конфликтов специальным 
организмам, предназначенным и организованным для этой 
цели. Исход столкновения между этими организмами — су
хопутными армиями и морскими флотами — признавался 
государствами, которые соглашались переносить его по
следствия. Одного-единственного сражения, в котором уча
ствовали несколько тысяч человек, часто бывало достаточ
но для определения на продолжительные периоды времени 
судьбы целых народов... В конечном счете главы государств 
играли своей судьбой и судьбой соответствующих народов 
с помощью специальных шашек, именуемых армиями и 
флотами, которые они заставляли передвигаться на особых 
столах для игры, именуемых театрами войны...

В Мировую войну истинными шашками в игре были 
народы со всем богатством своих духовных и материальных 
сил, а вооруженные силы были лишь одним из проявлений 
мощи участвующих в борьбе народов. В то время как в пре
дыдущих войнах участниками борьбы были вооруженные 
силы, в Мировую войну участниками борьбы были страны, 
а вооруженные силы представляли собой лишь употребля
емое ими оружие; это оружие оставалось крепким в их ру
ках до тех пор, пока крепкими оставались народы, — на
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столько, что, например, при потере германским народом 
сил еще сильная и дисциплинированная армия «сдала», а 
нетронутый флот сдался неприятелю».

По обоснованному мнению генерала Дуэ: Мировая вой
на, во-первых, была войной между нациями, целиком за
хватившей все участвовавшие в ней народы; во-вторых, по
беда досталась той группировке, которой удалось сломить 
материальное и моральное сопротивление противника, 
прежде чем успели истощиться ее собственные силы; в- 
третьих, армии действовали как орудия измора, а морские 
флоты, смотря по обстоятельствам, как орудия измора или 
как органы снабжения; в-четвертых, сухопутная война 
приняла статическую форму ввиду большой действитель
ности автоматического оружия, обеспечивавшего оборо
няющемуся максимальное преимущество, поэтому реше
ние на суше было достигнуто только после полного исто
щения сил одной из группировок; в-пятых, морская война 
была выиграна еще до того, как она началась. Она свелась 
к наблюдению со стороны союзников и к бесконечному 
устройству засад со стороны центральных империй. Союз
ники пресекли морскую торговлю противника, но вынуж
дены были защищать свою собственную; в-шестых, вслед
ствие ошибочной оценки значения технических средств 
борьбы и армии и флоты вступили в войну плохо подготов
ленными и были принуждены заняться импровизацией.

На основании всего вышеизложенного можно было бы 
сделать примитивное заключение о том, что поскольку ни 
одна из этих причин не изменилась после Первой мировой 
войны, то будущая война будет носить аналогичный ха
рактер.

Однако генерал Дуэ думал иначе и во всеуслышание за
явил, что этого не будет, поскольку во время Первой миро
вой войны произошло одно важное событие, способное в 
перспективе перевернуть общий ход вооруженной борьбы 
в целом, а в частности, коренным образом изменить ха
рактер сухопутной и морской войны. Таким событием, по 
его мнению, явилось открытие воздуха для воздушных опе
раций и появление военной авиации как самостоятельно
го вида вооруженных сил: «становится ясно, что последую
щее развитие воздушного оружия, как в области техники,
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так и в области применения, должно привести к постепен
ному обесценению вооруженных сил, приспособленных 
для борьбы на земной поверхности». Поэтому, разочаро
вавшись на основании опыта мировой войны в прежних 
способах ведения боевых действий, Дуэ радикально пред
ложил перенести наступление в воздух и только в воздух.

Хотя боевая авиация только-только становилась на 
крыло, прозорливый итальянец сумел увидеть великое бу
дущее крылатых машин, опираясь на минимальный опыт 
их боевого применения. Вступив в Первую мировую войну 
невооруженными, пригодными лишь для ведения такти
ческой разведки, боевые самолеты эволюционировали с 
потрясающей скоростью. Уже в октябре 1917 года появи
лось первое в мире подразделение стратегической авиа
ции — в Германии сформировали так называемый «анг
лийский полк», имевший на вооружении многомоторные 
бомбардировщики конструкции знаменитого строителя 
дирижаблей, графа Цеппелина. В ходе боевых действий не
мецкие пилоты совершили 11 воздушных налетов на столи
цу Великобритании Лондон, сбросив на него более 30 тонн 
бомб и разрушив центральный телеграф и телефонную 
станцию.

Британские силы ПВО так и не смогли сбить хотя бы 
один стратегический бомбардировщик, что по мнению то
го же Дуэ, продемонстрировало впечатляющие перспекти
вы нового вида вооруженных сил. Появлялись германские 
«стратеги» и над Парижем, на Восточном фронте. Всего, из 
участвовавших в боях 32 бомбардировщиков, было потеря
но 17 машин, причем только три из них были сбиты союз
никами, а остальные относились к разряду не боевых по
терь (технические неисправности и ошибки пилотов).

Основываясь на опыте минувшей войны, в первой час
ти своей главной книги «Господство в воздухе», носящей 
название «Новая форма войны», генерал Дуэ доказывал, 
что все прежние традиционные средства вооруженной 
борьбы не могут уже играть главной роли, и поэтому вытес
няются воздушным флотом как главным и решающим ору
дием войны.

Именно воздушный флот, по его мнению, должен неиз
бежно вызвать переворот в формах ведения будущих войн,
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Английский легкий бомбардировщик 
«Де Хэвилленд DH-9»

поскольку «разрушительное действие Мировой войны бы
ло громадно, но народы выдержали его, так как оно было 
растянуто во времени, и они смогли в течение продолжи
тельного периода пополнять материальные и моральные 
потери, которые они последовательно несли, и получили 
возможность бросить на арену великой борьбы все свои 
ресурсы, вплоть до последнего. Здесь ни разу не было нане
сено смертельного удара — широкой и глубокой раны, из 
которой кровь льется неудержимым потоком, создавая 
ощущение неотвратимой гибели. Были повторные, но от
носительно легкие раны, имевшие время зарубцеваться; 
эти раны, хотя и оставляли тела противников все более 
обескровленными, но позволяли еще сохранять надежду 
жить и вновь достичь возможности нанести обескровлен
ному неприятелю последний решительный удар — послед
ний булавочный укол, могущий извлечь из него послед
нюю каплю крови. Несомненно, что половины разруше
ний, произведенных мировой войной, было бы достаточ
но, если бы они были осуществлены в течение трех меся
цев; четверти их было бы достаточно, если бы они были 
произведены в восемь дней». Выполнить же в кратчайшие 
сроки разрушения подобного масштаба с целью сломить
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материальное и моральное сопротивление неприятеля мо
жет только воздушный флот.

Воздушный флот, считал Дуэ, по самой природе сво
ей — средство сугубо наступательное. Наступательная си
ла его не может идти ни в какое сравнение с каким-либо 
другим существующим средством борьбы. Нельзя предста
вить себе объект противника, где бы он ни находился — на 
суше или на море, — который не мог бы быть разрушен 
ударами с воздуха. При этом атакующая сторона всегда 
имеет преимущество: «воздушные силы угрожают в оди
наковой степени всей территории, находящейся в пределах 
их радиуса действия. Они могут достичь пункта, который 
хотят атаковать, отправляясь из пунктов, отдаленных одни 
от других, могут прибыть сосредоточенной массой к из
бранному пункту со скоростью, превосходящей скорость 
всех других известных средств; поэтому-то они являются 
силами, чудеснейшим образом приспособленными для на
ступательного образа действий».

При этом, «перед лицом наступательной мощи такого 
рода, что могла бы сделать сухопутная армия, если бы ее 
коммуникационные линии были прерваны, ее склады со
жжены, а ее промышленные и снабжающие центры разру
шены? Что мог бы сделать морской флот, если бы он не на
ходился более в безопасности в своих портах, если бы бы
ли сожжены его базы и разрушены арсеналы и транспорт
ные суда? Как могла бы страна работать и жить под вечной 
грозой, подавленная ужасными кошмарами неизбежного и 
всеобщего уничтожения? Ибо следует иметь в виду, что 
воздушное нападение направлено против целей не только 
с наименьшей материальной сопротивляемостью, но и с 
наименьшей сопротивляемостью моральной. Если полк 
способен еще сопротивляться в разрушенном окопе, поте
ряв две трети своего состава, то целый цех видит свою ра
боту прерванной вследствие разрушения одной группой 
станков и разбегается при малейших потерях».

Аналогичного мнения придерживался и другой видный 
военный теоретик (правда, в отличие от Дуэ он все же при
оритет в будущих войнах отдавал танкам) — Дж. Фуллер: 
«решающее значение имеет моральный дух гражданского 
населения. Если удастся сломить террором моральный дух
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населения, тогда весь государственный аппарат и с ним во
енное командование будут дезорганизованы».

Учитывая громадную роль морального фактора в совре
менных войнах (четвертого поколения), генерал Дуэ дока
зывал, что «армии были лишь средством, с помощью кото
рого народы стремились расшатать сопротивление наро- 
дов-противников; это настолько верно, что побежденными 
оказались те страны, армии которых одержали наиболее 
многочисленные и наиболее значительные победы, а ког
да исчезло сопротивление народов, то армии рассеялись 
или дали себя разоружить, а целый флот сдался противни
ку нетронутым.

Крушение сопротивления стран, которое во время ми
ровой войны было достигнуто косвенным путем, независи
мо от действий сухопутных армий и морских флотов, в бу
дущих войнах будет достигаться непосредственно с помо
щью действия воздушного оружия. В этом заключается 
различие между прошлого и войнами будущего.

И в достижении победы, несомненно, большее значе
ние будет иметь бомбардирование с воздуха, вынуждаю
щее эвакуировать города с сотнями тысяч жителей, чем 
сражение типа тех чрезвычайно многочисленных сраже
ний, которые имели место в мировую войну без сколько- 
нибудь существенных результатов.

Страна, потерявшая господство в воздухе, увидит себя 
подвергающейся воздушным нападением без возможности 
реагировать на них с какой-нибудь степенью эффективно
сти; эти повторные, непрекращающиеся нападения, пора
жающие страну в наиболее сложные и чувствительные ча
сти, несмотря на действия ее сухопутных и морских сил, 
должны неизбежно привести страну к убеждению, что все 
бесполезно и всякая надежда погибла. А это убеждение и 
означает поражение». Согласитесь, весьма актуальное за
мечание, если вспомнить вооруженные конфликты по
следних лет!

Основную задачу грядущей в обозримом будущем ре
волюции в военной сфере генерал Дуэ видел в том, чтобы 
заменить привычное занятие стратегически важных райо
нов противника тотальным уничтожением тех отраслей 
промышленности, которые обеспечивают действия его во-
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оружейных сил, заставив тем самым противника капитули
ровать, не используя при этом ни армию, ни флот.

Дуэ постоянно подчеркивал: «Я хочу только сделать 
упор на одном моменте, а именно на силе морального эф
фекта, который в состоянии дать подобные воздушные 
действия, — морального эффекта, могущего иметь еще 
большие последствия, чем сами материальные результаты 
этих действий. Возьмите, например, центр крупного горо
да и представьте себе, как будет реагировать гражданское 
население только на один налет одного соединения бом
бардировщиков. Я нисколько не сомневаюсь, что налет 
произведет самое ужасное впечатление на население...

Но, то, что произошло в одном городе, может в тот же 
день произойти в 10, 20, 50 крупных населенных центрах 
определенного района. Известия о том, что произошло в 
пораженных центрах, распространяются в другие центры, 
которые сознают возможность подвергнуться ударам на 
следующий же день, в следующий же час. Какая власть 
сможет поддержать порядок в угрожаемых подобным обра
зом центрах? Как заставить все учреждения работать обыч
ным порядком? Как продолжать производство на заводах? 
И если даже удастся поддерживать видимость порядка и 
сможет производиться некоторая работа, то не достаточно 
ли будет появления одного только неприятельского само
лета, чтобы вызвать страшную панику? Нормальная жизнь 
не сможет протекать под вечным кошмаром неизбежной 
смерти и разрушения. И если на следующий день будут по
ражены другие 10, 20, 50 центров, кто сможет еще удер
жать обезумевшее население от бегства в поля и деревни, 
чтобы спастись из городов, представляющих собой мише
ни для неприятельских ударов?

Неизбежно должно произойти разложение, глубокое 
разложение всего организма и не может не наступить вско
ре момент, в который население, побуждаемое исключи
тельно инстинктом самосохранения, потребует, чтобы из
бавиться от смертельной тревоги, прекращения борьбы на 
любых условиях?

Может быть, это произойдет еще прежде, чем сухопут
ная армия успеет закончить мобилизацию, а флот — вый
ти в море».
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Учитывая высокий ударный потенциал авиации, Дуэ 
лучшим способом обороны считал наступление, посколь
ку «для зашиты от воздушного нападения требуется боль
ше сил, нежели для самого нападения». Поэтому, «для то
го, чтобы помешать неприятелю произвести на нас нападе
ние с помощью своих воздушных сил, не существует ино
го практического средства, как только уничтожить его воз
душные силы».

Действительно, зачем тратить огромные средства и ре
сурсы, создавать мощную систему противовоздушной обо
роны, размещая по всей территории страны зенитную ар
тиллерию и аэродромы истребительной авиации, строить 
бомбоубежища и укрытия, когда гораздо проще (заметим 
также, намного дешевле и эффективнее), по мнению гене
рала, «лишить неприятеля всех воздушных средств, а это 
может быть достигнуто лишь уничтожением этих средств 
либо в воздухе, либо в их базах, либо на заводах, где они из
готовляются — одним словом, повсюду, где возможно их 
пребывание или производство».

Дуэ одним из первых в мире заговорил о необходимос
ти завоевания господства в воздухе, как решающем усло
вии достижения победы в войне. По его мнению, «завое
вать господство в воздухе — это значит достигнуть возмож
ности предпринимать против неприятеля наступательные 
действия именно такого масштаба, превосходящие все 
иные, какие только может вообразить ум человеческий. 
Это значит — быть в состоянии отрезать неприятельскую 
сухопутную армию и морской флот от их баз, лишая их воз
можности не только сражаться, но и жить. Это значит — за
щитить верным и безусловным образом свою территорию 
и свои моря от подобных нападений, сохранить в боеспо
собном состоянии свою армию и свой флот, позволить сво
ей стране жить и работать в полнейшем спокойствии — од
ним словом, это значит победить».

Отсюда следовал логический вывод: «Завоевать господ
ство в воздухе — значит победить, а потерпеть поражение в 
воздухе — значит быть побежденным и вынужденным при
нять все те условия, какие неприятелю угодно будет поста
вить», следовательно — «государственная оборона может 
быть обеспечена лишь воздушными силами, способными,
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в случае вооруженного столкновения, завоевать господст
во в воздухе». А завоевать господство в воздухе может толь
ко воздушная армия, каковая, по определению Дуэ, являет
ся совокупностью воздушных средств, способных к завое
ванию господства в воздухе.

Анализируя проблему борьбы за господство в воздухе, 
Дуэ первым среди военных теоретиков решительно про
возгласил широкие наступательные действия по всей сис
теме неприятельских военно-воздушных сил главной фор
мой их радикального подавления и последующего завоева
ния господства в воздухе.

Разгром и уничтожение военно-воздушных сил против
ника в будущей войне генерал представлял как короткий 
акт, сводящийся к одному или нескольким массирован
ным воздушным ударам, и дающий возможность тотчас же 
всеми имеющимися силами перейти к выполнению других 
важных задач: на сокрушение противника в целом, на по
ражение его жизненных центров, вовсе или почти не воз
вращаясь к борьбе с воздушными силами противника, ко
торые, будучи разгромлены, уже будут не в состоянии при
чинить нападающему существенного ущерба: «После того 
как воздушная армия завоюет господство в воздухе, совер
шенно не встречая противодействия в воздухе, она сможет 
развернуть почти без всякого риска всю свою наступатель
ную мощь, используя ее для того, чтобы отрезать непри
ятельскую армию и флот от их баз, чтобы сеять разрушения 
и ужас внутри неприятельской страны и чтобы разбить ее 
материальное и моральное противодействие».

Одной из важнейших составляющих доктрины Дуэ яв
ляется идея заблаговременного (еще в предвоенный пери
од) создания воздушной армии, как единого мощного ор
ганизма, способного эффективно выполнять крупнейшие 
самостоятельные задачи в случае вооруженного конфлик
та. Поскольку «для завоевания господства в воздухе нужно 
суметь уничтожить все летные средства неприятеля», то, 
следовательно, «воздушная армия должна быть организо
вана и должна применяться в соответствии с этой целью — 
целью уничтожения воздушных сил противника».

Как справедливо считал итальянский генерал (а жизнь в 
дальнейшем убедительно подтвердила его правоту), наибо
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лее действенным способом уничтожения вражеских воен
но-воздушных сил является «не нападение на них (самоле
ты) в воздухе, но разрушение расположенных на земной 
поверхности целей, с которыми они тесно связаны. Эти по
следние могут быть разрушены посредством бомбардиро
вок». Отсюда следует, что основой воздушной армии долж
ны стать бомбардировочные части, которые «составляя ко
стяк воздушной армии, должны обладать максимальной 
мощностью, соответствующей объему предстоящих задач 
и обеспечивающей результаты надлежащего значения».

Но, поскольку бомбардировщики при выполнении сво
их задач все же могут встретить ожесточенное противодей
ствие противника в воздухе, в составе воздушной армии 
следует также иметь специальные «части воздушного боя», 
основная задача которых будет состоять в прокладывании 
дороги бомбардировщикам и отбрасывании противодейст
вующих воздушных сил противника. В отличие от бомбар
дировочных частей, части воздушного боя (поскольку после 
завоевания господства в воздухе «для их применения нель
зя будет найти непосредственных целей») должны быть 
представлены лишь в самом необходимом минимуме, соот
ветствующем возможному противодействию противника.

Определив предполагаемый состав воздушной армии, 
Дуэ далее обозначает основные требования к материальной 
части ее самолетов. Радиус действия стратегических бом
бардировщиков должен соответствовать расположению це
лей на территории противника, а радиус действия самоле
тов воздушного боя при этом должен превосходить таковой 
же у бомбардировщиков. При этом самолетами воздушно
го боя должны стать не легкие одноместные истребители, а 
многоместные и хорошо вооруженные «воздушные крейсе
ра», способные обеспечить надежное прикрытие соедине
ниям бомбардировщиков.

Помимо определения возможной организационной 
структуры и основных задач, стоящих перед воздушной ар
мией, Джулио Дуэ много внимания уделял и основным 
принципам ее боевого применения, главным из которых, 
по его мнению, является стремление «нанести максималь
ный урон противнику наиболее быстрым способом». По
этому в интересах достижения максимального материаль-
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кого и морального эффекта воздушные нападения «долж
ны сосредотачиваться в пространстве и во времени». Воз
душная армия должна действовать всегда целиком, подни
маясь в воздух, совершая марш к целям и обратно, произ
водя посадку непременно одновременно всем составом, 
что соответствует критерию — бомбардировать назначен
ные цели так, чтобы сразу совершенно разрушать их и бо
лее к ним не возвращаться.

Большое значение имеет правильное планирование бу
дущих боевых действий воздушной армии — то есть воз
душной войны, — представляющей собой ряд последова
тельных операций, каждая из которых будет направлена на 
определенный район неприятельской страны и охватывать 
определенный круг целей. При этом, выбор перспектив
ных целей для воздействия с воздуха «зависит от целого 
ряда соображений военного, политического, социального 
и психологического порядка, которые, в свою очередь, 
обусловливаются обстановкой данного момента и которые 
нужно исследовать в связи с ней».

Наиболее эффективными действия воздушной армии 
могут стать только в случае внезапного начала воздушной 
войны, что позволяет «причинить неподготовленному не
приятелю значительный и непоправимый урон». Даже обо
роняться следует только нападая: не тратить напрасно вре
мя и средства на отражение воздушных ударов противника, 
а наносить ему всеми имеющимися в наличии силами со
крушительные превентивные удары, используя воздушную 
армию «яростно», с полным напряжением, до крайних пре
делов ее мощи: «Ее нужно бросать в дело не экономя, осо
бенно, когда против нее другая воздушная армия», стараясь 
при этом, чтобы она почти непрерывно пребывала в возду
хе, сбрасывая тысячи тонн бомб на объекты на территории 
противника.

Не забыл Дуэ и о гражданской авиации, справедливо 
считая ее резервом и опорой воздушной армии. По его 
мнению, самолеты и техника воздушной армии и граждан
ской авиации должны быть максимально унифицированы, 
а последняя к тому же, должна взять на себя функции под
готовки и обучения личного состава (пилотов, техников), 
производство и ремонт материальной части воздушной ар-
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мии, оборудование театра военных действий (строитель
ство аэродромной сети). Кстати сказать, в Советском Сою
зе гражданская авиация всегда рассматривалась в качестве 
резерва ВВС, недаром все советские министры граждан
ской авиации носили военную форму и ходили в звании 
маршалов авиации, а гражданские аэродромы использова
лись и для базирования боевой авиации.

В 1926 году, через пять лет после выхода в свет книги 
«Господство в воздухе», Дуэ опубликовал вторую книгу под 
тем же названием, являющуюся дополнением и развитием 
первой. К этому времени взгляды генерала стали еще более 
радикальными, и он провозгласил тезис о том, что «един
ственной силой, имеющей право на существование, явля
ется воздушная армия», т.е. «воздушные силы, приспособ
ленные к борьбе за завоевание господства в воздухе». В то 
же время Дуэ считал, что «в некоторых случаях высшая ин
станция, ведающая применением всех вооруженных сил 
страны, сможет, если сочтет это выгодным, после завоева
ния господства в воздухе распорядиться, чтобы воздушная 
армия, или предназначенная для этой цели часть ее, вре
менно перешла в подчинение заинтересованного сухопут
ного или морского командующего, теряя, таким образом, 
свою независимость».
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Развивая свои прежние мысли о воздушной армии, ге
нерал сформулировал условия, которым она должна удов
летворять, чтобы стать решающим фактором победы:

1. основное условие — способность победить в борьбе за 
господство в воздухе;

2. дополнительное условие — способность, по завоева
нии господства в воздухе, сломить материальное и мораль
ное сопротивление противника.

В своей второй книге Дуэ уже допускает в качестве рав
ноценного способа достижения господства в воздухе унич
тожение воздушных средств противника в воздухе (ранее 
он утверждал, что главным способом является уничтоже
ние вражеских самолетов на земле). При этом генерал рас
шифровывает и поясняет данное им ранее понятие господ
ства в воздухе, которое, по ироническому замечанию авто
ра, вовсе «не означает воспрепятствования даже тому, что
бы у противника летали мухи»: «Господство в воздухе будет 
завоевано тогда, когда неприятельские летные средства бу
дут сведены к ничтожному количеству, неспособному вы
полнять какие-либо воздушные действия, имеющие доста
точную значимость в общем ходе войны».

В определенной мере изменились и взгляды Дуэ на ма
териальную часть воздушной армии. Теперь он считал, что 
последняя должна представлять собой однородную массу, 
состоящую из единых по типу боевых самолетов тяжелого 
типа со средней скоростью, равно пригодных как к бомбар
дированию вражеской территории, так и к ведению воз
душного боя. Как видим, Дуэ здесь во многом предвосхи
тил появление в составе боевой авиации истребителей- 
бомбардировщиков, появившихся в небе в годы второй ми
ровой войны, и получивших широчайшее распростране
ние в послевоенную реактивную эпоху.

Оценивая возможности различных видов вооруженных 
сил в будущих войнах, итальянский стратег приоритет, ес
тественно, отдавал авиации. По его мнению, «сухопутные 
и морские силы господствовали до сего времени, и их гос
подство было неоспоримо: воздушное пространство было 
недоступно человеку. Нет никаких причин, чтобы а priori 
следовало исключить в их взаимных отношениях возмож
ность того, что воздушные силы могли бы получить пре
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восходство над силами сухопутными и морскими. Изучая 
эти взаимные отношения, мы приходим именно к выводу, 
что воздушные силы предназначены господствовать над 
сухопутными и морскими силами: последние. В силу огра
ниченности их наступательной мощи и радиуса действия, 
теряют свою ценность по сравнению воздушными силами, 
наступательная мощь и радиус действия которых представ
ляют собой величины несравненно большего масштаба...

Если факты, размышление и совесть говорят нам, что 
относительная ценность сухопутной армии и морского 
флота уменьшается по сравнению с ценностью воздушных 
сил, мы совершили бы непроизводительную, даже более — 
вредную для истинной мощи государственной обороны ра
боту, если бы мы продолжали упорствовать в области прак
тики, стремясь приписать сухопутной армии и морскому 
флоту ценность фиктивную, т.е. не соответствующую дей
ствительности».

Генерал Дуэ считал напрасной тратой времени и средств 
совершенствование системы противовоздушной обороны, 
поскольку «если бы средства, затрачиваемые на противо
воздушную оборону, использовать на увеличение силы 
воздушной армии для тех же целей, то был бы достигнут 
больший коэффициент полезного действия этих средств, 
так как единственным действительно эффективным сред
ством избавить свою территорию и морские пространства 
от воздушных нападений является завоевание господства в 
воздухе. Поэтому не нужно никакой воздушной обороны и 
никакой обороны противовоздушной: земную поверхность 
следует оборонять с воздуха, как обороняют с моря побере
жья путем завоевания господства на море».

До конца своей жизни (а умер он в 1930 году, не дожив 
до практической проверки своей теории) Дуэ оставался 
ярым сторонником внезапного воздушного нападения, 
продолжая считать его основным условием достижения по
беды. Для этого необходимо было иметь максимум сил и 
средств уже к началу боевых действий, то есть воздушных 
сил первой линии, содержащихся и в мирное время по 
штатам военного времени.

Поистине пророческими стали слова итальянского ге
нерала: «Победа улыбается тому, кто предвосхищает изме
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нения форм войны, а не тому, кто приспосабливается к из
менениям. В настоящий период резкого перехода от одной 
формы к другой, совершенно от нее отличной, тот, кто 
первый смело и решительно бросится по новому пути, бу
дет иметь неоценимое преимущество, так как он восполь
зуется всеми выгодами, которые дает новая форма по срав
нению со старой.

Новая форма войны, повышая до крайних пределов 
преимущества наступательного образа действий, неизбеж
но приведет к чрезвычайно быстрому исходу военных 
столкновений. У того, кто не окажется подготовленным к 
новому способу ведения войны, не будет времени не толь
ко на то, чтобы подготовиться, но и на то, чтобы освоить
ся с новой обстановкой.

Тот, кто первым будет готов к новой войне, сможет 
одержать победу не только в короткий срок, но также с ми
нимальными средствами и с минимальными жертвами. 
Когда преобразование будет закончено, война хотя и будет 
непродолжительной, но будет требовать все боле мощных 
воздушных сил; однако в переходный период будет вполне 
достаточно ограниченных сил для того, чтобы победить, 
совершенно лишив значения неприятельскую сухопутную 
армию и морской флот. Если для того, чтобы решиться, 
мы будем ждать чужого примера, ясно, что мы останемся 
позади; а остаться позади в этот период означает потер
петь поражение в случае войны».

После того, как генерал Дуэ окончательно сформулиро
вал и опубликовал в печати основные принципы своей до
ктрины, у него сразу же появилось множество сторонни
ков, и не меньшее число противников, яростно нападав
ших на него. Появился даже специальный термин — дуэ- 
сизм, — а приверженцев итальянского теоретика стали 
именовать дуэсистами.

Хотя идеи итальянского генерала наибольшую популяр
ность получили в США и Великобритании, советские во
енные (особенно, авиационные) стратеги тоже не остались 
в стороне.



ГЛАВА 2.

У советских -  собственная гордость

«Современные миллионные армии, оснащен
ные могучей техникой, создаются не для того, 
чтобы предаваться созерцанию в окопах и затем 
демобилизоваться. Так не может быть, и так не 
будет. Решение в войне будет достигаться в ряде 
грандиозных воздушно-земных сражений, и уг
розой для данного политического существования 
противника будет не воздушный флот, завоевав
ший абсолютное господство в воздухе, а сухо
путная армия, воздушные силы и морской флот. 
Такая концепция несколько интереснее побасенок 
итальянского генерала и его адептов».

Комбриг А. Лапчинский

Довольно оживленная дискуссия вокруг доктрины Дуэ 
развернулась в 30-е годы и в Советском Союзе, чему были 
весьма серьезные причины. Еще в середине 20-х годов, не 
успев остыть от сражений гражданской войны, военно-по
литическое руководство СССР во главе со Сталиным ре
шительно взяло курс на подготовку к новой мировой вой
не, которая в конечном итоге должна была привести к по
беде мировой революции.

Достижению этой грандиозной цели призваны были 
служить начатая в конце двадцатых годов индустриализа
ция и коренное реформирование вооруженных сил с одно
временным оснащением их новой боевой техникой. При 
этом следовало максимально точно определить параметры 
будущего военного строительства — какие виды вооружен
ных сил развивать в первую очередь, какие образцы воору
жения и военной техники производить на вновь построен
ных заводах. Не менее важным делом было сформулиро
вать основные принципы боевого использования воору
женных сил, тактики и стратегии, поскольку буржуазная 
военная наука к этому времени была объявлена безнадеж
но устаревшей, а, следовательно, место ей было на свалке 
истории.
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Военное издательство Народного комиссариата оборо
ны СССР в 1935 году даже выпустило в свет переведенный 
с итальянского языка сборник избранных трудов Джулио 
Дуэ «Господство в воздухе», в предисловии к которому уже 
упоминавшийся комкор В. В. Хрипин сообщал любозна
тельным советским читателям, что «Дуэ считается осново
положником учения о современной воздушной войне. Его 
взгляды в этой области оказывают крупнейшее влияние 
как на формирование теоретической военной мысли, так и 
на непосредственную практику строительства военных 
воздушных сил капиталистических государств. Острые 
споры, самые противоречивые оценки теории Дуэ свиде
тельствуют, прежде всего о том, что эта теория — действи
тельно незаурядное и значительное явление в области во
енной мысли. Ряд отдельных положений его в целом несо
стоятельной концепции представляет и для нас крупней
ший практический интерес. Неправильно было бы отбра
сывать ряд ценных мыслей Дуэ только из-за того, что 
принципиальная основа всей его концепции неверна и не
приемлема».

В том же году была переведена на русский язык и изда
на книга французского полковника Вотье «Военная докт
рина Дуэ», являвшегося ярым последователем и пропаган
дистом идей итальянского генерала. Как заметил другой 
видный советский военный теоретик в области боевого 
применения авиации А. Лапчинский, «говорят, что созда
тели вероучений, сект, доктрин бывают умнее своих адеп
тов, и несомненно, что во многих случаях Дуэ умнее дуэси- 
стов, в значительной степени искажающих его доктрину. 
Этого нельзя сказать про Вотье. Он вдумчиво изучил сочи
нения генерала Дуэ и дает его доктрину в систематическом 
виде и в блестящем изложении».

Благодаря этим переводным книгам прогрессивно мыс
лящие советские военные теоретики, наконец, смогли не
посредственно ознакомиться с идеями и взглядами все
мирно известного итальянского апологета воздушной вой
ны. Общая оценка его теории в СССР была отрицатель
ной, поскольку в основе критики доктрины Дуэ советски
ми военными теоретиками и практиками, естественно, ле
жал классовый подход.
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Даже наиболее трезвомыслящий среди советских авиа
ционных командиров, начальник кафедры тактики авиа
ции Военной академии имени Фрунзе комбриг А. Лапчин- 
ский, не удержался от гневной тирады: «Разочаровавшись 
на основании опыта мировой войны в наступательной спо
собности итальянской армии, Дуэ хочет перенести наступ
ление в воздух и только в воздух. Вотье его поправляет и го
ворит, что есть и другие технические средства, например 
танки, являющиеся орудием наступления.

Но ведь это возражение в той же части технической об
ласти. Оба забывают, что со времен мировой войны про
изошло гораздо более важное событие, чем развитие той 
или иной техники. Произошла Великая пролетарская рево
люция на одной шестой части земного шара. Думают ли и 
Дуэ и Вотье, что это важное событие не касается ни Ита
лии, ни Франции? Смогут ли эти страны в будущей войне 
игнорировать все многочисленные и принципиальные 
сдвиги, происшедшие в этой области? Застрахованы ли 
они от перерастания войны империалистической в войну 
гражданскую? Вот вопросы, которые прошли мимо этих 
военных авторитетов. В пределах своих относительно не
крупных технических специальностей оба они по их логи
ке формальны, так как не имеют базы в действительности».

Начальник кафедры и кабинета оперативного искусст
ва Военно-воздушной академии Красной Армии имени 
профессора Н.Е. Жуковского А.С. Алгазин, следуя давней 
коммунистической традиции навешивать ярлыки, краткий 
анализ теории итальянского генерала завершил однознач
ным выводом: «Концепция Дуэ несостоятельна, носит 
классовую, фашистскую природу», а, следовательно, нам 
не подходит.

Основным недостатком доктрины Дуэ советские страте
ги посчитали то (да и считают до сих пор), что она отрица
ла необходимость использования для достижения победы в 
войне массовых армий. Комкор В.В. Хрипин и комбриг 
Е.И. Татарченко в своей работе «Воздушная война», опуб
ликованной в 1934 году, пришли к выводу, что «все буржу
азные теории воздушной войны можно свести к двум ос
новным: к теории «прямого воздействия» на население и 
источники мощи противника (Дуэ, Фуллер и др.) и к тео
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рии «военного поражения» или «оккупации территории 
противника» (Ниссель, Сект и др.).

Теория воздушной войны, изложенная генералом Дуэ, 
исходит из того положения, что возможность бомбардиро
вать тылы противника создает переворот в ведении совре
менной войны, что теперь якобы решения войны можно 
легче и скорее достигнуть действиями воздушного флота, 
что «воздушный участок борьбы (а не земной и не мор
ской) есть решающий участок». Поэтому максимум сил и 
средств страна должна уделить воздушной армии за счет 
сведения к необходимому минимуму сухопутных и мор
ских сил, задача которых — только обороняться, в то вре
мя как задача воздушной армии — только наступать, пре
небрегая армиями и флотом противника, наступать на 
главнейшие жизненные центры противника, и выиграть 
войну в кратчайшее время...

Буржуазия крайне заинтересована возможностями воз
душной войны, так как она надеется при помощи малой 
профессиональной армии в составе ВВС и мотомеханизи
рованных войск быстро решить свои агрессивные задачи, 
используя малонадежную для нее массовую армию, созда
ваемую на основе всеобщей воинской повинности, лишь 
для оккупации территории, охваченной ударной армией».

Даже в 1988 (!) году генерал-полковник авиации 
А.Н. Пономарев продолжал с истинно большевистским уп
рямством разоблачать коварные замыслы мировой буржу
азии, напоминая, что «еще в начале 20-х годов В.И. Ленин 
обращает внимание на то, что в капиталистических странах 
развертываются работы по совершенствованию оружия и 
военной техники, создаются новые средства вооруженной 
борьбы. Наученные опытом первой мировой войны, импе
риалисты намереваются вместо массовых армий создавать 
небольшие по численности вооруженные силы, насыщен
ные до предела смертоносной военной техникой. В.И. Ле
нин писал об этом в 1920 году: «...после великой империа
листической бойни все правительства в мире стали боять
ся всенародной армии, открытой для крестьян и рабочих, 
стали переходить тайком ко всевозможным приемам под
бора специально подобранных из буржуазии и специально 
снабженных особенно усовершенствованной техникой во
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инских частей». Буржуазные военные специалисты начи
нают разработку теорий «воздушной войны», «танковой 
войны» и т.д.».

Вот, оказывается в чем заключались коварные планы 
мирового империализма — вместо миллионов слабо обу
ченных солдат (по сути дела ополченцев), с винтовками 
наперевес идущих в атаку на пулеметы и пушки, буржуи 
хотели создать профессиональные армии, состоящие из от
носительно небольшого числа хорошо подготовленных, 
оснащенных самой передовой военной техникой и оружи
ем, военнослужащих.

Для пролетарских полководцев подобный подход к во
енному строительству был абсолютно неприемлемым. Все
общая воинская повинность, миллионы бесправных солдат 
в строю, жизнь которых не стоит и гроша ломанного (что 
ярко продемонстрировали события Второй мировой вой
ны), были краеугольными камнями советской военной до
ктрины.

Даже в XXI веке питомцы советских военных академий 
не готовы отказаться от всеобщей воинской обязанности, 
с упорством, достойным лучшего применения, продолжая 
доказывать жизненную необходимость ее сохранения. Их 
так и не смогли переубедить многочисленные вооружен
ные конфликты второй половины прошедшего века (по
дробный рассказ о них еще впереди), убедительно дока
завшие, что время многомиллионных армий, состоящих 
по сути дела из вооруженных ополченцев, ушли в прошлое.

Широко известный в узких кругах президент россий
ской академии военных наук Махмут Гареев продолжает 
доказывать: «Если война возникнет, например, на Востоке, 
то это будет война больших масс живой силы и техники. 
Высокоточное оружие в этой обстановке будет иметь вто
ростепенную роль по отношению к обычным вооружени
ям и умению армии действовать в масштабе фронта».

По его мнению, «если бы Белград или Багдад навязал 
Вашингтону традиционный «контактный» принцип веде
ния войны, то ее исход был бы не таким радужным для 
США»*.

* Известия, 21 января 2003 г.
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Подобные рассуждения весьма напоминают жалобы 
благородных рыцарей позднего средневековья на то, что 
грязные презренные горожане не желают вступать с ними 
в рукопашный бой, а предпочитают расстреливать их из 
мушкетов.

Советским генералам (а они таковыми по духу и оста
лись, несмотря на исчезновение СССР) до сих пор невдо
мек, что суть очередной революции в военном деле конца 
двадцатого века в том-то и заключается, что страны, име
ющие мощные военно-воздушные силы и высокоточное 
оружие, просто-напросто могут не вступать в ближний бой 
со свои противником, предпочитая поражать его объекты с 
безопасной для себя дистанции. Американцы (как и их со
юзники по НАТО) стараются не рисковать жизнями своих 
солдат, держа их, как это было раньше, в зоне поражения 
огневых средств противника. Ярким подтверждением по
добной стратегии стала операция НАТО в Югославии, во 
время которой не погиб ни один военнослужащий воору
женных сил альянса. Белграду, как и ранее Багдаду, не уда
лось навязать ближний бой.

Когда же американским и иракским сухопутным вой
скам все же удалось встретиться на поле боя весной 2003 
года, как того хотел генерал Гареев, результат вооруженно
го противостояния оказался вполне прогнозируемым — 
профессиональная высокомобильная армия с минималь
ными потерями и в кратчайшие сроки добилась убедитель
ной победы, воспользовавшись результатами эффективно 
проведенной воздушной наступательной операции, в ходе 
которой была уничтожена система связи и управления во
оруженных сил Ирака. Иракские дивизии, управление ко
торыми было потеряно, не сумели оказать какого-либо эф
фективного противодействия американцам.

Но у отечественных генералов собственная гордость, и 
зарубежный опыт им не указ. Поэтому-то все проекты во
енных реформ так и остаются проектами, поскольку у рос
сийского военно-политического руководства не хватает ни 
воли, ни желания отказаться от этого пережитка прошло
го — всеобщей воинской обязанности (да и какая она все
общая — российская армия давно превратилась в рабоче- 
крестьянскую, дети состоятельных граждан благополучно
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избегают почетной обязанности, а служба в армии давно 
стала своеобразным налогом на бедность) — настолько 
коммунистическая пропаганда вбила в головы людей эту 
большевистскую аксиому: «Советская военная наука, ос
новоположником которой является В.И. Ленин, разрабо
тала свои положения о характере и особенностях воору
женной борьбы, о законах и принципах военного искусст
ва, о способах и формах защиты социалистического госу
дарства, творчески развив ленинское учение о том, что со
временные войны ведутся народами, поэтому к войне не
обходимо готовить и армию и народ».

Невдомек им, что попытка создать свою оригинальную 
коммунистическую военную науку уже закончилась пол
ным провалом. Оказалось, что законы войны действитель
ны для всех, и невозможно поделить их на пролетарские 
или буржуазные. Сотни томов, сочиненных учеными в по
гонах о самой передовой в мире военной стратегии социа
листического государства, были опровергнуты самой жиз
нью — итоги вьетнамской, афганской и, особенно, войн в 
Персидском заливе и Югославии показали, что времена 
массовых сухопутных армий с тяжелым вооружением без
возвратно ушло в прошлое. Настали новые времена, по
требовавшие нового подхода к основным принципам во
оруженной борьбы.

Вот здесь-то и выяснилось, что раскритикованный со
ветской пропагандой генерал Дуэ оказался трижды прав, 
сумев на весьма скудном опыте Первой мировой войны 
(когда военная авиация только делала первые свои робкие 
шаги) прозорливо предсказать грядущий переход решаю
щей роли на поле боя к военно-воздушным силам, превра
тившимся на рубеже тысячелетий, по сути дела, в абсолют
ное оружие, способное самостоятельно решить исход лю
бой военной кампании.

Понимание правоты итальянского теоретика пришло 
не сразу; роль авиации в вооруженной борьбе постепенно, 
но неуклонно, возрастала на протяжении всего двадцатого 
века, оттесняя на задний план сухопутные войска и воен 
но-морской флот, служившие раньше символами военной 
мощи государства, достигнув наибольшего значения в по
следнее десятилетие прошлого века. Этот триумф воздуш
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ной мощи был настолько ярким и впечатляющим, что да
же некоторые военные стратеги советской школы вынуж
дены были, хотя и с плохо скрываемой с душевной болью, 
признать правоту прежде ненавистного им генерала Дуэ.

Маршал авиации И.И. Пстыго в 1993 году на страницах 
«Военно-исторического журнала» наконец признался в 
том, что «много лет нам внушалось, что теория Дуэ — «до
ктрина воздушной войны» — реакционна по своей сути, 
ошибочна и не подтверждается боевой практикой. Тща
тельно проанализировав опыт мировых и локальных войн 
и, будучи беспристрастным, я лично убедился в том, что 
она не утратила своей актуальности и от события к собы
тию, от войны к войне все более подтверждается».

Сделав это сенсационное для советской военной науки 
признание, авиационный маршал тут же попытался дока
зать ограниченность теории Дуэ: «Не надо в ней все хва
лить и брать на вооружение. Каждый вид вооруженных сил 
и каждый род войск имеет свое предназначение, соответст
вующую технику и вооружение. Решающая роль в разгро
ме наземных сил или группировок врага, занятие его тер
ритории принадлежит и в обозримом будущем, очевидно, 
будет принадлежать наземным войскам»*.

Как видим, никаких особых перемен в мышлении гене
ралов и маршалов советской военной школы не произош
ло — они по-прежнему хотят готовиться к сухопутным сра
жениям с участием тысяч танков и миллионных армий, за
хватывать вражескую территорию. При этом, вряд ли кто 
из них ответит на самый простой вопрос — а зачем ее окку
пировать? Раньше в этом был хоть какой-то смысл — уста
новить коммунистический режим, еще на один шаг при
близиться к мировой революции. Теперь же, после падения 
коммунистических режимов в Европе и прихода к власти в 
самой России столь ненавистных им буржуев (а вряд ли 
кто будет оспаривать утверждение о том, что именно узкая 
группа мгновенно разбогатевших олигархов реально уп
равляет страной, используя в качестве прикрытия якобы 
независимых политиков), эта задача стала абсолютно бес
полезной.

* «Военно-исторический журнал», 1993, № 9, с. 80—82.
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Достигнуть же политических целей можно при помощи 
уничтожения экономического и военного потенциала про
тивника, для чего достаточно усилий только авиации и но
сителей ракетного оружия, что убедительно продемонстри
ровали операции «Буря в пустыне» и в Югославии. В по
следнем случае сухопутные войска стран НАТО вообще не 
принимали непосредственного участия в боевых действи
ях на Балканском полуострове, но все задачи, поставлен
ные перед авиацией альянса, были выполнены.

Очевидность этих фактов и в то же время упорное неже
лание признавать правоту итальянского генерала приво
дит к раздвоению сознания советских маршалов: «Италь
янский генерал предусматривал завоевание территории то
тальным бомбардированием и уничтожением всего и вся 
на территории противника. С этим без оговорок согласить
ся нельзя. Однако война в Персидском заливе, когда авиа
ционные удары наносились практически непрерывно, 
днем и ночью, в течение 28 суток, доказывает справедли
вость многих положений теории Дуэ».

Надо заметить, что, постоянно критикуя генерала Дуэ, 
советские военные стратеги в вопросах строительства воз
душного флота еще в начале тридцатых годов ревностно 
следовали учению проклинаемого на словах итальянца. 
Видный авиационный теоретик Эшер Ли в своей книге 
«Воздушная мощь» отмечал, что «хотя русские первона
чально рассматривали авиацию как средство, которое 
должно служить тактическим требованиям армии и флота, 
СССР был первым государством в истории, которое нача
ло создавать большой воздушный флот из четырехмотор
ных бомбардировщиков. Это были бомбардировщики ТБ-3 
конструкции Туполева. К 1935 году в советских военно- 
воздушных силах их насчитывалось уже несколько сот»*.

Ярым пропагандистом создания в Советском Союзе 
стратегической авиации в это время был преподаватель 
Академии Воздушного Флота В.В. Хрипин (позднее он 
стал командующим первой авиационной армией особого 
назначения), в своих статьях, увидевших свет еще в 1925 го

* Эшер Ли. Воздушная мощь, М., 1958, с. 17.
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ду, доказывавший возможность самостоятельных воздуш
ных операций тяжелой бомбардировочной авиации.

23 марта 1932 года появилось на свет постановление Ре
волюционного Военного Совета СССР «Об основах орга
низации Военно-Воздушных Сил РККА», отмечавшее, что 
поскольку произошедшие в последнее время перемены в 
ВВС «переводят их из оружия вспомогательного назначе
ния, которое они по существу занимали до сих пор, на роль 
самостоятельного рода войск», требуется деление Военно- 
Воздушных Сил в соответствии со стратегическим и опера
тивно-тактическим назначением на войсковую, армейскую 
и фронтовую авиацию.

Тяжелая бомбардировочная авиация рассматривалась в 
постановлении РВС как средство Главного командования, 
предназначенное (кстати, в полном соответствии со взгля
дами Дуэ) для нанесения ударов по авиационным базам 
противника, заводам, складам, аэродромам, железным до
рогам, политическим центрам и т.д. Для более эффектив
ного ее боевого применения предполагалось развертыва
ние крупных соединений — авиационных корпусов и ар
мий, каких в то время не имела ни одна страна в мире. Во 
второй пятилетке даже ставилась задача достижения Со
ветскими Военно-Воздушными Силами превосходства над 
ВВС вероятных противников вместе взятых, возможности 
вести борьбу в воздухе с любой коалицией капиталистиче
ских держав! Вот он большевистский размах!

Поэтому количественный и качественный рост ВВС 
СССР в 30-е годы прошлого века шел при сохранении до
минирующей роли бомбардировочной авиации, особенно 
тяжелой. Только одновременный бомбовый залп советской 
бомбардировочной авиации за пять лет возрос в три с по
ловиной раза — с 930 тонн в 1932 году до 3500 тонн к 1937 
году (заметим, что Дуэ определял численность воздушной 
армии будущего в 1000 бомбардировщиков, несущих по две 
тонны бомб каждый, всего — 2000 тонн. Советские страте
ги еще в тридцатые годы значительно превзошли нормати
вы итальянца!).

С принятием на вооружение самолетов конструкции 
Туполева Т Б -1, а вскоре и ТБ-3, количество бомбардиров
щиков в строю советских ВВС возросло быстрыми тем-
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Бомбардировщик ТБ-3 конструкции Туполева

пами: 1933-й год — 647, 1934-й — 724, 1935-й — 1002, 
1936-й — 2227, 1937-й — 2443. В 1933 году имевшиеся в 
строю дальнебомбардировочные авиабригады для удобст
ва управления и возможности массированного примене
ния были сведены в авиационные корпуса (по две-четыре 
бригады в каждом). Всего в течение короткого времени бы
ли сформированы пять таких корпусов, предназначенные 
для выполнения самостоятельных стратегических и круп
ных оперативно-тактических задач.

Но и этого Сталину и его соратникам показалось мало! 
Поэтому в январе 1936 года на базе тяжелобомбардировоч
ных авиационных бригад и корпусов, дислоцировавшихся 
в европейской части Советского Союза (аэродромы бази
рования Монино, Иваново, Воронеж, Курск, Орел), была 
создана первая (по номеру и первая в мире!) авиационная 
армия особого назначения (АОН-1), командующим кото
рой стал известный авиационный теоретик комкор 
В.В. Хрипин. Идеи Дуэ о воздушной армии получили, на
конец, свое реальное воплощение в СССР, тогда как ни 
одна другая страна в мире не имела ничего подобного.

Еще через год, 3 января 1937 года, народный комиссар 
обороны СССР Климент Ефремович Ворошилов предло
жил Сталину не останавливаться на достигнутом, а допол
нительно создать еще одну подобную авиационную армию, 
На этот раз на Дальнем Востоке. 20 февраля Политбюро 
ЦК ВКП(б), а точнее, лично товарищ Сталин, утвердило
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это предложение, и уже 15 марта 1937 года командующий 
Отдельной Краснознаменной Дальневосточной Армией 
маршал В. К. Блюхер доложил Ворошилову о создании еще 
одной авиационной армии особого назначения — 
АОН-2 — для действий против Японии!

Чуть позже на свет появилась и третья авиационная ар
мия особого назначения, базировавшаяся в европейской 
части СССР на аэродромах Северо-Кавказского военного 
округа. Но и этого большевикам, на словах осуждавших 
доктрину Дуэ, показалось маловато — в кабинетах Нарко
мата обороны спешно разрабатывался план формирования 
еще трех авиационных армий в Белорусском, Киевском и 
Ленинградском военных округах.

Стремясь к максимальной унификации в области воен
ного строительства, в апреле 1938 года Главный военный 
совет РККА утвердил единую организацию авиационной 
армии особого назначения, в соответствии с которой в ее 
состав входили две тяжелобомбардировочные, одна легко
бомбардировочная и одна истребительная авиационные 
бригады. Таким образом, в каждой авиационной армии 
особого назначения имелось до 260 боевых самолетов: 
150— 170 тяжелых бомбардировщиков, около 50 фронтовых 
бомбардировщиков и до 50 истребителей. Удельный вес 
бомбардировщиков в Советских ВВС к этому времени вы
рос за семь лет в пять с лишним раз — с 10,1 % в 1929 году 
до 54,8% в 1936 году.

Эти мощные авиационные объединения, равных кото
рым в мире не существовало, были уже способны самосто
ятельно, и весьма эффективно, решать крупные оператив
но-стратегические задачи в случае вооруженного конфлик
та любой интенсивности. В результате их появления в со
ставе военно-воздушных сил страны Советов Советский 
Союз стал первым государством в мире, имевшим страте
гическую авиацию в таких крупных организационных фор
мах. Яростно осуждая на словах доктрину Дуэ, советские 
политические и военные руководители в авиационном 
строительстве 30-х годов придерживались, тем не менее, 
основных ее положений.

В связи с этим бурным авиационным строительством в 
Стране Советов возникает резонный вопрос: как представ-

40



ляли себе будущую войну в воздухе и, соответственно, бо
евое применение авиационных армий советские военные 
стратеги? Накануне Второй мировой войны особое место 
среди них занимал комбриг Александр Николаевич Лап- 
чинский, изложивший свои взгляды на применение боевой 
авиации в трудах «Техника и тактика воздушного флота» 
(1930 г.), «Воздушные силы в бою и операции» (1932 г.), 
«Воздушный бой» (1934 г.) и «Бомбардировочная авиация» 
(1937 г.).

По его мнению, «абсолютное господство в воздухе вооб
ще недостижимо. Превосходство же временное и местное 
возможно. Но было бы предрассудком думать, что превос
ходство в воздухе достигается силами одной авиации. В до
стижении этого превосходства участвуют как воздушные, 
так и земные силы, причем последние не только обороня
ются, но и нападают».

Лапчинский считал, что «превосходство в воздухе со
стоит не в том, чтобы летать много, а в том, чтобы летать с 
большим толком, чем летает противник, а этот «толк», как 
мы говорили выше, определяется тем, насколько воздуш
ные силы предоставляют возможность своим войскам и 
препятствуют войскам противника использовать результа
ты боевой работы в воздухе и с воздуха». В отличие от Дуэ, 
Лапчинский отрицал возможность самостоятельных дейст
вий авиации по завоеванию превосходства в воздухе, по
скольку «действия против самолетов противника, находя
щихся в воздухе, и действия против его самолетов, находя
щихся на земле, должны приурочиваться, с одной стороны, 
к действиям наших земных войск и, с другой стороны, к 
действиям наших воздушных сил».

В этой фразе — ключ к пониманию неприятия совет
скими стратегами доктрины Дуэ, которая предполагала на
несение поражения противнику только в результате дейст
вий воздушной армии, уничтожения вражеской авиации 
на земле, разрушения его военной и экономической ин
фраструктуры, без оккупации территории поверженного 
противника. Советские же вожди главной целью войны 
считали распространение коммунизма по всему миру, для 
чего необходимо было в кратчайшие сроки разгромить во
оруженные силы противника, но сохранить его экономи
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ческий потенциал, который мог пригодиться победившему 
пролетариату в дальнейшем. Большевикам нужен был не 
подрыв или уничтожение военно-экономической мощи 
противника, как предполагала доктрина Дуэ, а захват ее и 
дальнейшее использование в собственных интересах.

Лапчинский следующим образом аргументировал но
вый подход советского руководства к вопросам использо
вания боевой авиации: «попытки рассматривать воздуш
ные силы как независимый элемент вооруженной силы 
страны связываются обычно именно с начальным перио
дом войны. В этот период рассчитывают вести независи
мую воздушную войну, имеющую цель путем разрушения 
политических и промышленных центров, путем срыва мо
билизации, путем потопления морского флота в его базах, 
путем разрушения портов и верфей, путем взрывов складов 
огнестрельных припасов, уничтожения арсеналов, различ
ных военных заводов и т.д., не дать противнику возможно
сти даже приступить к военным действиям на земле и на 
море и, таким образом, поставить его на колени.

Это увлечение основано на двух допущениях: во-пер
вых, что современная авиация достаточно сильна, чтобы в 
независимых действиях достигать целей войны, и, во-вто
рых, что разновременный ввод в дело воздушных и земных 
сил обусловливает разрыв оперативной связи в их действи
ях. Расчет на все благополучия, которые должны быть по
лучены в этот период, связывается с боевой работой авиа
ции дальнего действия, стремящейся к самому сердцу не
приятельской страны с целью уничтожения источников 
боевой мощи противника».

Но поскольку оборонительной войны в высоких мос
ковских кабинетах никто не планировал — речь постоянно 
шла только о наступательных действиях, вторжении на тер
риторию потенциальных противников — подобные прин
ципы использования авиации для советских стратегов не 
подходили. Поэтому, «на данном этапе развития воздуш
ных сил более целесообразным будет ставить себе задачи 
более четкие в общей связи со стратегическим сосредото
чением и развертыванием, предусматривая в качестве глав
ной задачи задержку в сосредоточении и развертывании 
противника... Бомбардировочная авиация, увязывающая
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свои действия с намечающимися действиями земных 
войск, будет иметь своей главной задачей — внести расст
ройство в перевозку войск к районам сосредоточения и 
этим расстроить план действий противника». Как видим, 
речь идет только о превентивных действиях Красной Ар
мии — внезапном нападении на противника, которое дает 
огромные преимущества нападающему.

«И тут мы приходим к выводу, что основной задачей 
воздушных сил является содействие продвижению земно
го фронта вперед и что вопрос о поражении государствен
ного авиационного тыла ставится в ту же плоскость, о ко
торой мы говорили по отношению к поражению вообще 
объектов государственного тыла противника. Если сил до
статочно для того, чтобы оказать в первую очередь содей
ствие в продвижении земного фронта вперед и если есть 
еще излишек, то и объекты авиационного тыла противни
ка бомбардировать будет очень целесообразно. Если же сил 
для решения этих двух задач будет недостаточно, важней
шей задачей будет боевая работа в оперативно-тактической 
связи с действиями войск, а не поражение глубокого авиа
ционного тыла, т.е. важнейшей задачей будут воздушные 
бои и разгром неприятельских аэродромов, т.е. завоевание 
временного и местного превосходства в воздухе, достигае
мого путем массирования крупных сил авиации на направ
лении главного удара сухопутных войск. Современная вой
на решается не одним ударом, а целым рядом частных 
побед».

Лапчинский поэтому предлагал не объявлять войну 
противнику, а начинать ее внезапным нападением, сокру
шительным воздушным ударом по вражеским аэродромам, 
что позволяло в кратчайшие сроки захватить господство в 
воздухе и содействовать быстрому продвижению сухопут
ных войск, в первую очередь механизированных и конни
цы, вглубь территории противника. При этом танки и мо
топехота, в свой черед, будут содействовать действиям 
авиации, уничтожая вражеские аэродромы и самолеты на 
земле.

Основными объектами атак для авиации при этом ста
новятся уже не города, не заводы и другие промышленные 
объекты, а войска противника — танки, артиллерийские
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орудия, автотранспорт и т.п. Для действий по этим точеч
ным высокомобильным целям нужны уже не стратегичес
кие бомбардировщики (поскольку их главное предназначе
ние — удары по площадям), а фронтовые бомбардировщи
ки и штурмовики, способные эффективно действовать над 
полем боя.

По его мнению, «нельзя представлять себе будущую 
большую войну таким образом, что воздушная армия типа 
Дуэ будет вести воздушную войну, а сухопутные войска бу
дут ждать того момента, когда победа в этой воздушной 
войне будет достигнута полная и когда участие сухопутных 
сил станет излишним и они смогут спокойно разойтись по 
домам.

Современные миллионные армии, оснащенные могу
чей техникой, создаются не для того, чтобы предаваться 
созерцанию в окопах и затем демобилизоваться. Так не мо
жет быть, и так не будет. Решение в войне будет достигать
ся в ряде грандиозных воздушно-земных сражений, и угро
зой для данного политического существования противни
ка будет не воздушный флот, завоевавший абсолютное гос
подство в воздухе, а сухопутная армия, воздушные силы и 
морской флот. Такая концепция несколько интереснее по
басенок итальянского генерала и его адептов. Наступатель
ный характер действий воздушных сил определяется на
ступлением сухопутных войск, а не независимо от них, и в 
этих наступательных действиях решающую роль будут иг
рать воздушные силы, которые в свою очередь получат гро
мадную поддержку со стороны сухопутных войск, ибо на
ступление на земле опрокидывает аэродромы противника, 
нарушает рабо’гу его системы наблюдения и открывает, та
ким образом, двери в его расположение».

Рассуждая о будущей воздушной войне с мировым им
периализмом, советские стратеги так и не смогли отказать
ся от привычного классового подхода: «В революционной 
войне пролетарского государства с империалистическим 
государством, сопровождающейся гражданской войной, 
определенную роль должны сыграть моменты дезорганиза
ции, разложения и революционизирования ВВС капитали
стического государства». К глубокому огорчению привер
женцев марксизма-ленинизма в погонах опыт многочис
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ленных вооруженных конфликтов и войн с участием Крас
ной Армии так и не дал ни одного реального примера «ре
волюционизирования» армии противника. Пролетарии за
рубежных стран почему-то упорно не хотели помогать «ар- 
мии-освободительнице», вопреки постулатам марксизма 
предпочитая умирать за свое буржуазное отечество.

Комкор В.В. Хрипин, рассуждая о будущей схватке с 
империализмом, так описывал возможное влияние воз
душной войны на ход и характер боевых действий: «На су
хопутном театре затрудняются мобилизация, сосредоточе
ние и развертывание войск; осложняется маневрирование 
крупными войсковыми массами, так как нередко всякие 
переброски и перегруппировки войск в дневное время бу
дут или исключены или сопряжены с громадными потеря
ми под воздействием воздушного флота; тактика и боевые 
порядки земных войск во всех формах их действий изменя
ются вследствие противодействия неприятельской авиа
ции; благодаря помощи своих ВВС при наличии завоеван
ного превосходства в воздухе войска приобретают в бою 
большую ударную силу и сопротивляемость».

В совместном труде Е.И. Татарченко и В.В. Хрипина 
«Воздушная война», увидевшем свет в 1934 году, отмеча
лось, что «уничтожение воздушных сил противника воз
можно путем боя в воздухе, действиями против воздушных 
баз (аэродромов), против авиазаводов и учебных центров. 
Задачу полного уничтожения воздушных сил противника в 
воздушной войне ставить, как правило, нельзя и в этом нет 
необходимости. ВВС противника должны быть ослаблены 
настолько, чтобы наступило достаточно устойчивое состо
яние господства или превосходства в воздухе».

И хотя «в революционной войне пролетарского государ
ства с империалистическим государством, сопровождаю
щейся гражданской войной, определенную роль должны 
сыграть моменты дезорганизации, разложения и револю
ционизирования ВВС капиталистического противника», 
тем не менее, по мнению красных военлетов, «действия по 
крупным военным, экономическим и политическим цент
рам составляют в современной воздушной войне главную 
область боевой деятельности преимущественно тяжелой 
авиации... В числе главных объектов поражения с воздуха
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крупными массами авиации дальнего действия особо выде
ляются авиационные, химические и артиллерийские заво
ды, базы и склады, военные порты, энергетические центры, 
важнейшие районы добывающей промышленности и, на
конец, крупные города... Наиболее действительным для 
этого средством признаются зажигательные бомбы высо
кого теплотворного действия (2500—3000 градусов) в соеди
нении с ОВ (отравляющими веществами); фугасным бом
бам больших калибров отводится второе место».

Татарченко и Хрипин следующим образом определяли 
роль ВВС в будущей войне: «Влияние воздушной войны 
на ход и характер земных и морских операций заключает
ся в следующем. На сухопутном театре затрудняются моби
лизация, сосредоточение и развертывание войск; ослож
няется маневрирование крупными войсковыми массами, 
так как нередко всякие переброски и перегруппировки 
войск в дневное время будут или исключены или сопряже
ны с громадными потерями под воздействием воздушного 
флота; тактика и боевые порядки земных войск во всех 
формах их действий изменяются вследствие противодейст
вия неприятельской авиации; благодаря помощи своих 
ВВС при наличии завоеванного превосходства в воздухе 
войска приобретают в бою большую ударную силу и со
противляемость».

Оживленная дискуссия вокруг доктрины Дуэ в Совет
ском Союзе оборвалась в конце тридцатых годов по ко
манде сверху, когда в Кремле вожди окончательно опреде
лились с целями и планами будущей войны. Для скорого 
освободительного похода Рабоче-Крестьянской Красной 
Армии в Европу стратегическая авиация была не нужна — 
вместо нее в большом количестве требовались фронтовые 
бомбардировщики, штурмовики и истребители-бомбарди
ровщики для непосредственной поддержки своих войск, 
рвущихся на запад. Теория итальянского генерала была 
окончательно и бесповоротно объявлена реакционной и 
фашистской, а потому все разговоры о ней прекратились 
на долгие годы.

Одновременно с пересмотром принципов боевого при
менения авиации началась радикальная перестройка всей 
организационной структуры Советских Военно-Воздуш
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ных Сил: в 1940 году были поспешно ликвидированы все 
имевшиеся в строю авиационные армии особого назначе
ния, а основным тактическим соединением ВВС с этого 
момента становилась авиационная дивизия, состоявшая из 
трех-шести авиаполков. Параллельно расформировыва
лись авиационные бригады — еще в 1938 году было реше
но перевести боевую авиацию на полковую систему. При
оритет в военной авиации окончательно был отдан истре
бителям — к лету 1941 года они составляли 53,4% (в 1937 
году — 30,3%) всего авиационного парка. Доля бомбарди
ровщиков сократилась до 41, 2%.

Большая часть соединений фронтовой авиации была 
передана в подчинение общевойсковым армиям для такти
ческого взаимодействия с войсками, что имело весьма пе
чальные последствия летом 1941 года. Для осуществления 
самостоятельных воздушных операций, вроде нанесения 
бомбовых ударов по наиболее важным объектам противни
ка, расположенным в его глубоком тылу, и в качестве стра
тегического резерва для усиления авиации фронтов, в но
ябре 1940 года была создана Авиация Главного Командова
ния, состоявшая из пяти авиационных корпусов и трех от
дельных авиационных дивизий (четыре корпуса и одна ди
визия дислоцировались в европейской части СССР). Но 
ей в советских военно-стратегических планах теперь отво
дилась второстепенная роль.

Как отмечал генерал-майор авиации В.С. Шумихин: «В 
соответствии с теорией глубокой наступательной опера
ции на авиацию возлагались подавление (уничтожение) 
живой силы и объектов противника с помощью бомбовых 
и штурмовых ударов, помощь наземным войскам при про
рыве тактической обороны врага и развитии успеха в опе
ративной глубине, прикрытие своих войск и объектов ты
ла от ударов с воздуха, борьба с вражескими резервами, 
обеспечение высадки и поддержка воздушных десантов, 
разведка, переброска войск и грузов, эвакуация раненых»*.

Как видим, о массированных воздушных ударах по по
литическим и экономическим центрам противника, его

* В.С. Шумихин. Советская военная авиация, 1917—1941. М., 
1986, с. 246.
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промышленным предприятиям, уже не вспоминали. Но
вый нарком обороны СССР С.К. Тимошенко, сменивший 
на этом посту первого красного офицера К.Е. Ворошилова, 
на декабрьском (1940 г.) совещании высшего командного 
состава РККА подвел итог многолетним спорам: «Решаю
щий эффект авиации заключается не в рейдах в далеком 
тылу, а в соединенных действиях с войсками на поле боя, 
в районе дивизии, армии». Поэтому к середине 1941 года 
удельный вес авиации Главного Командования составлял 
всего 13,5%, а фронтовой и армейской — 40,5 и 43,7% со
ответственно.

Советские теоретики и практики в это время старатель
но игнорировали не только доктрину Дуэ, но и опыт разго
равшейся Второй мировой войны, игнорировалась сама 
возможность завоевания противником стратегического 
господства в воздухе и удержания его в течение длительно
го времени. Авиационные генералы отрицали не только 
целесообразность, но и даже саму возможность завоевания 
господства в воздухе путем уничтожения авиации против
ника на аэродромах.

Командующий ВВС Прибалтийского Особого военно
го округа генерал Г.П. Кравченко высказался по этому по
воду прямо и однозначно: «Основным является воздуш
ный бой. Я не верю тем данным, которые мы имеем в печа
ти и которые говорят о большом количестве потерь самоле
тов на аэродромах. Это, безусловно, неправильно. Непра
вильно, когда пишут, что французы на своих аэродромах 
теряли по 500—1000 самолетов. Я основываюсь на своем 
опьгге. Во время действий на реке Халхин-Гол для разгро
ма одного только аэродрома мне пришлось вылетать не
сколько раз в составе полка. Я вылетал, имея 50—60 само
летов. В то время как на этом аэродроме имелось 17—18 са
молетов. Поэтому я считаю, что цифры, приводимые в пе
чати о потере самолетов на аэродромах, неправильные».

Однако жизнь рассудила иначе — 22 июня 1941 года, 
только но официальным советским данным, ВВС пригра
ничных военных округов потеряли на земле более 800 бое
вых самолетов, которые даже не успели подняться в воздух.

Отказ в предвоенные годы от воздушных ударов по во
енно-экономическим объектам и политическим центрам в
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глубине территории противника, помимо расформирова
ния авиационных армий особого назначения, привел и к 
отказу от серийного производства новейшего стратегичес
кого бомбардировщика ТБ-7 (его создателя — конструкто
ра Петлякова — посадили еще перед войной. Вместе с дру
гими конструкторами тяжелых бомбардировщиков — Ту
полевым и Бартини — его определили в так называемую 
шарашку — Спецтехотдел НКВД). Поэтому на 20 апреля 
1941 года в частях ВВС РККА имелось всего десять таких 
самолетов. Уже после начала Великой Отечественной вой
ны, когда потребовалось нанести хотя бы пропагандист
ские удары по территории Третьего Рейха, буквально с бо
ру по сосенке насобирали дальние бомбардировщики для 
формирования 81-й авиационной дивизии, предназначен
ной для воздушных ударов по территории Германии(І).

Неразумный отказ от стратегической авиации в предво
енные годы дорого обошелся советским ВВС. Наспех со
бранные экипажи под командованием полярного летчика 
комбрига Водопьянова отправились в свой первый боевой 
вылетЮ августа 1941 года, имея целью столицу Германии — 
Берлин.

Бомбардировщик Ил-4 
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Результаты этого воздушного рейда оказались катаст
рофическими — из ушедших на задание десяти(!) бомбар
дировщиков ТБ-7 и Ер-2 по Берлину отбомбились лишь 
четыре, а на свой аэродром вернулись только две машины 
(еще два приземлились на других аэродромах, три были 
разбиты при вынужденной посадке, два сбили свои истре
бители и зенитная артиллерия, один пропал без вести). Ес
тественно, немедленно последовали оргвыводы — новым 
командиром дивизии стал подполковник А. Е. Голованов, а 
экс-комдив Водопьянов, которому отвели роль стрелочни
ка, продолжил службу в ВВС рядовым пилотом бомбарди
ровщика (оставшись при этом в звании комбрига!).

После этого на бомбежку Германии стали вылетать 
только бомбардировщики Ил-4 минно-торпедной авиации 
ВВС Балтийского флота, однако, после потери авиабаз в 
Прибалтике, и эти налеты пришлось прекратить — дально
сти имеющихся в строю машин не хватало для достижения 
вражеских объектов. Дорого стране Советов обошелся от
каз от стратегической авиации!

А дальние бомбардировщики Авиации Главного Ко
мандования, которые можно было бы с большей эффек
тивностью использовать для ударов по стратегическим 
объектам противника, были без особой пользы перемоло
ты в мясорубке первых месяцев войны — командование 
Красной Армии, стараясь хоть как-то исправить катастро
фическую ситуацию на фронтах, бросило тяжелые машины 
на бомбардировку танковых колонн немцев, стремительно 
продвигавшихся на восток. Дальние бомбардировщики 
стали использовать как штурмовики!

Понятно, что абсолютно не приспособленные для ре
шения подобных задач, не имеющие истребительного при
крытия, в условиях полного господства немецкой авиации 
в воздухе, они стали легкой добычей истребителей Люфт
ваффе — с боевых вылетов не возвращались целые полки. 
Наиболее трагичным (и показательным в отношении так
тики применения) стал день 30 июня 1941 года.

Вот как описывал эти события историк авиации 
И.А. Гуляс на страницах журнала «Авиация и время»: «В 
тот день крупные силы советских бомбардировщиков бы
ли брошены на разрушение переправ у Бобруйска и Двин-
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ска. Над Березиной у Бобруйска действовали пять бомбар
дировочных дивизий, основу двух из них составляли ДБ-3 
и ДБ-ЗФ. Переправа и подступы к ней прикрывались боль
шим количеством зенитных пулеметов и малокалиберной 
артиллерией (МЗА). Истребители врага непрерывно барра
жировали в этом районе. Эти обстоятельства были извест
ны с 28 июня, когда экипажи 212-го ДБАП впервые атако
вали эту цель. Однако 30 июня ни истребители прикры
тия, ни специальных сил для подавления ПВО советское 
командование не выделило! Более того, у какого-то штаб
ного умника появилась идея воздействовать на противни
ка непрерывно. В других обстоятельствах такое решение 
могло стать верным, но тогда оно привело к появлению 
над целью с небольшими интервалами звеньев и отдельных 
экипажей, что стало равносильно смертельному приговору. 
Стаи «ягдфлигеров» 51-й эскадры набрасывались на мало
численные группы советских машин и до появления следу
ющих успевали их если не уничтожить, то ополовинить».

Всего в тот день потери советской дальней авиации со
ставили до половины всех участвовавших в налетах бом
бардировщиков. Подобное применение тяжелых машин 
привело к тому, что к осени 1941 года советская дальняя 
авиация практически перестала существовать — боевые 
действия вели отдельные полки, чаще всего исполняя роль 
фронтовой авиации. Возрождение ее произошло, по сути 
дела, только в 1942 году, но до конца войны дальняя авиа
ция продолжала играть роль дальнобойной артиллерии, 
действуя в интересах сухопутных войск и практически не 
проводя самостоятельных, имеющих стратегическое значе
ние, операций.

Эшер Ли по этому поводу заметил: «Когда в 1942 году 
тяжело-бомбардировочная авиация Советского Союза бы
ла выделена в самостоятельный вид вооруженных сил, она 
от этого не стала более эффективным средством. В про
шлом слишком много внимания уделялось организацион
ной структуре военно-воздушных сил и слишком мало — 
необходимой гибкости их использования».
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ГЛАВА 3. 

Битва за Англию

В Веймарской Германии идеи генерала Дуэ широкого 
распространения не получили поскольку Версальский до
говор запрещал ей вообще иметь боевую авиацию. При
шедший к власти в 1933 году Гитлер и его генералы, хотя и 
отказался в 1935 году соблюдать условия договора, ставку в 
будущей войне делали на блицкриг, основным инструмен
том которого служили танки и фронтовая авиация, при
званная ударами с воздуха прокладывать путь танковым 
дивизиям Вермахта. Стратегические бомбардировки воен
но-промышленных центров противника считались излиш
ними, поскольку их планировалось захватывать и в даль
нейшем использовать для нужд Рейха. Главная цель — раз
гром вооруженных сил противника и захват его террито
рии — в сражениях 1939—1940 годов достигалась совмест
ными действиями танковых войск и Люфтваффе.

Известный авиационный теоретик Эшер Ли отмечал, 
что «военно-воздушные силы Геринга во время второй ми
ровой войны были самостоятельны лишь на бумаге, в дей
ствительности же они не использовались самостоятельно... 
Это произошло главным образом потому, что командова
ние немецких военно-воздушных сил ввиду существовав
шей экономической политики в предвоенный период не 
развивало свои четырехмоторные бомбардировщики даль
него действия типа Юнкерс-90 и Фокке-Вульф-200, а при
держивалось тенденции к развитию двухмоторных бомбар
дировщиков «Хейнкель», «Дорнье» и «Юнкере».

После молниеносного разгрома Франции и оккупации 
большей части ее территории единственным реальным 
противником Германии в Европе оставалась Англия, не 
выказывавшая стремления идти на уступки Гитлеру. По
добное положение стало неприятным сюрпризом для фю
рера и его приближенных. Расчеты на то, что с падением
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Немецкий бомбардировщик «Хейнкель» Не-111

Франции английское руководство капитулирует и сдастся 
на милость победителя, не оправдались, поэтому потребо
валось найти радикальное решение возникшей проблемы.

Летом 1940 года Гитлер и военное руководство Герма
нии лихорадочно рассматривали различные варианты 
дальнейших действий против Великобритании. 30 июня 
начальник штаба оперативного руководства Вермахта гене
рал Йодль направил Гитлеру памятную записку «Дальней
шее ведение войны против Англии», предлагая, если не 
удастся склонить англичан к миру с помощью политичес
ких средств, сломить волю противника к сопротивлению 
при помощи военного насилия:

1. организовать «осаду» — воспрепятствование флота и 
авиации всякому ввозу и вывозу из Англии, борьбу против 
английской авиации и источников военно-экономической 
мощи страны;

2. проводить терроризирующие налеты на английские 
города;

3. высадить десант с целью оккупации Великобритании.
По мнению германских стратегов, победа над Велико

британией была лишь делом времени, поэтому Йодль вы
двигал на первый план требование выбрать такой способ 
действий, который позволял бы наиболее экономно расхо
довать имеющиеся силы и избежать риска. С точки зрения 
германского военного руководства, самым эффективным
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способом достижения поставленных целей в данной ситу
ации была воздушная война.

Йодль писал в своей докладной записке: «Если удастся 
вывести из строя сосредоточенные вокруг Лондона и Бир
мингема предприятия авиационной промышленности, то 
английская авиация не сможет больше пополняться. Тем 
самым Англия будет лишена последних возможностей во
енных действия против Германии, ибо блокада с помощью 
английского флота больше не сможет оказать на нас реша
ющего для ведения войны воздействия. Эта первая и важ
нейшая цель борьбы против Англии будет одновременно 
дополнена действиями по уничтожению английских скла
дов запасов и нарушению снабжения в открытом море и в 
портах. В соединении с пропагандой и периодическими 
терроризирующими налетами — выдаваемыми за возмез
дие — это растущее ослабление английской продовольст
венной базы парализует и в конце концов сломит силу со
противления народа и тем самым принудить его прави
тельство к капитуляции».

Вторжение сухопутных войск в Англию рассматрива
лось как ultima ratio — последнее средство, — к которому 
можно будет прибегнуть только после завоевания герман
ской авиацией господства в воздухе и дезорганизации эко
номической жизни Великобритании. В этих условиях де
сантная операция наносила противнику последний смер
тельный удар, оправиться от которого он уже не мог.

Соображения Йодля, в которых явственно просматри
валось влияние доктрины Дуэ, были одобрены фюрером и 
легли в основу стратегического планирования в англий
ском вопросе. Командование Люфтваффе тоже было убеж
дено в возможности достижения победы только при помо
щи бомбардировок с воздуха, считая, что на разгром анг
лийской системы ПВО и истребительной авиации потребу
ется не более четырех дней, а на уничтожение королевско
го военно-морского флота не более четырех недель.

Оптимизм Геринга в вопросе воздушной войны против 
Великобритании передался и Гитлеру, который 1 августа 
1940 года отдал директиву ОКБ № 17, гласившую: «С целью 
создания предпосылок для окончательного разгрома Анг
лии я намерен вести воздушную и морскую войну против
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Англии в более острой, нежели до сих пор, форме. Для это
го приказываю:

1. Германским военно-воздушным силам всеми имею
щимися в их распоряжении средствами как можно скорее 
разгромить английскую авиацию. Налеты направлять в 
первую очередь против летных частей, их наземной служ
бы и средств связи; далее — против военной авиационной 
промышленности, включая промышленность по произ
водству материальной части зенитной артиллерии.

2. По достижении временного или местного превосход
ства в воздухе продолжать действия авиации против гава
ней, особенно против сооружений, предназначенных для 
хранения запасов продовольствия, и, далее, против таких 
же сооружений внутри страны. Налеты на порты южного 
побережья производить с учетом запланированной опера
ции в возможно меньшем масштабе.

3. Борьба с вражескими военными и торговыми судами 
должна отступить, по сравнению с этим, на второй план, за 
исключением тех случаев, когда речь идет об особенно бла
гоприятных целях, появляющихся на короткое время, или 
же когда в рамках налетов, осуществляемых согласно пунк
ту 2, может быть достигнут дополнительный эффект, или 
это необходимо для обучения экипажей для дальнейшего 
ведения войны.

4. Усиленную воздушную войну вести таким образом, 
чтобы авиация в любой момент могла быть привлечена к 
поддержке операций военно-морского флота против бла
гоприятных целей кратковременного характера. Кроме то
го, она должна сохранить свою боеспособность для опера
ции «Морской лев».

5. Террористические налеты в качестве возмездия оста
ются в моей компетенции.

6. Усиление воздушной войны можно начать с 5.8 Точ
ную дату авиации назначить самой в зависимости от окон
чания подготовки и метеоусловий».

Для проведения стратегической воздушной операции, 
которая в перспективе должна была закончиться сокруши
тельным поражением противника, командование Люфт
ваффе привлекло все имеющиеся у него в распоряжении 
силы. Были созданы две авиационные группировки, бази
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ровавшиеся на аэродромах севера Франции, запада Норве
гии и Дании.

Во Франции германские ВВС сосредоточили 809 истре
бителей (из них в строю — 666), 246 (168) истребителей- 
бомбардировщиков, 316 (248) пикирующих бомбардиров
щиков, 1131 (769) бомбардировщик и 67 (48) дальних раз
ведчиков. На датских и норвежских аэродромах базирова
лось 84 (69) истребителя, 34 (32) истребителя-бомбарди
ровщика, 129 (95) бомбардировщиков, 67 (48) дальних раз
ведчиков.

Уже после окончания Второй мировой войны, один из 
видных немецких военачальников, фельдмаршал Эрих фон 
Манштейн, весьма негативно относившийся к возможно
сти добиться победы над Англией только действиями воен
но-воздушных сил, отмечал в своих мемуарах, имевших 
многозначительное название «Утерянные победы»: «При 
здравой оценке собственных и вражеских сил и возмож
ностей командование военно-воздушных сил, по меньшей 
мере, должно было иметь сомнения в том, достаточно ли 
своих сил и способны ли они добиться решающего успеха 
в борьбе против английской авиации и авиационных заво
дов, ведя бои над Англией.

Сначала командование немецких военно-воздушных 
сил недооценивало английскую истребительную авиацию, 
переоценивало действия своей бомбардировочной авиа
ции и было застигнуто врасплох наличием у противника 
эффективной системы радарных установок. Кроме того, 
было известно, что у наших бомбардировщиков и прежде 
всего истребителей был недостаточный радиус действия и 
тем самым недостаточная глубина вторжения. Вражеская 
авиация смогла уйти от наносившихся нами ударов, имев
ших цель уничтожить ее. При этом мы не говорим уже о 
том, что немецкие истребители должны были вести бой 
над Англией при более неблагоприятных условиях, чем 
противник. Бомбардировщики не могли получать доста
точного прикрытия истребителями, если они совершали 
полеты, превышавшие радиус действия истребителей. 
Только одно это соображение должно было побудить ко
мандование воздушных сил начать решающие бои против 
английской авиации лишь в тот момент, когда она должна
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Немецкий бомбардировщик Фокке-Вульф-200 «Кондор»

была бы принять бой в равных условиях, то есть над проли
вом или над побережьем, в непосредственной оператив
ной связи с вторжением»*.

Английская истребительная авиация, уже понесшая 
ощутимые потери в воздушных боях над Францией, распо
лагала в это время всего 609-ю (531) истребителями. Анг
лийское авиационное командование, отчетливо представ
ляя масштабы угрозы, тоже не сидело сложа руки и прово
дило активные разведывательные мероприятия, стараясь 
вскрыть намерения и планы противника. Самолеты-раз
ведчики королевских ВВС проводили регулярные полеты 
от Норвегии до Испании, фотографируя аэродромы и пор
ты, захваченные немцами на побережье Европы. После то
го, как стало ясно, что Люфтваффе в ближайшее время го
товит массированные воздушные удары по территории Ве
ликобритании, Бомбардировочное командование англий
ских ВВС активизировало действия своих соединений.

«Вначале главной задачей нашей бомбардировочной 
авиации являлось снижение потенциальной мощи нале
тов немецких самолетов на Англию. С этой целью бомбар-

Э. Манштейн. Утерянные победы. Смоленск, 1999, с. 184.
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дировщики наносили точные удары по объектам авиаци
онной промышленности Германии, днем действовали по 
аэродромам противника на оккупированной им террито
рии, по портам, нефтеперерабатывающим заводам и ком
муникациям.

Штаб ВВС в то время не испытывал большого желания 
использовать бомбардировочную авиацию для действий по 
аэродромам противника. Немецкая авиация, наносившая 
удары по Англии, действовала более чем с 400 аэродромов. 
Мы не могли себе позволить совершать интенсивные нале
ты на аэродромы противника, так как несли большие поте
ри от немецких истребителей, которые действовали в то 
время весьма эффективно. Тем не менее обстановка требо
вала нанесения ударов по аэродромам, и наши бомбарди
ровщики делали все возможное, чтобы выполнить эту зада
чу. Иногда такие налеты нашей авиации были успешными, 
но чаще всего эти усилия не оправдывали себя»*.

2-го августа 1940 года Герман Геринг подписал директи
ву, ставившую перед Люфтваффе задачу за четыре дня за
воевать господство в воздухе над Южной Англией, следст
вием чего должно было стать завоевание господства в воз
духе над всеми Британскими островами и продолжение 
террористических бомбардировок с целью заставить бри
танское руководство пойти на заключение мира на немец
ких условиях. К выполнению данной задачи привлекались 
основные силы 2-го, 3-го и 5-го воздушных флотов.

Воздушное наступление на Великобританию, больше 
известное как «Битва за Англию», получило в немецких 
штабах условное обозначение «Adlertag» — «День орла». 
Официальной датой его начала считается 13 августа 1940 
года, но воздушные бои в районе Ла-Манша шли уже с ию
ля месяца, когда германские ВВС стали наносить регуляр
ные удары по английским коммуникациям в проливе и по 
портам, расположенным в южной части Англии, стремясь 
максимально ослабить королевский военно-морской флот 
и измотать силы истребительной авиации.

* Д.Ричардс Х.Сондерс. Военно-воздушные силы Великобри
тании. М., 1963, с. 120.
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Напряженность воздушных боев с каждым днем возра
стала. Немецкие истребители, сопровождавшие бомбарди
ровщики, которые наносили удары по английским конво
ям, все чаще ввязывались в воздушные бои с английскими 
истребителями, прикрывавшими суда. В процессе боя обе 
стороны наращивали силы, и над Ла-Маншем разворачи
вались настоящие воздушные сражения с участием десят
ков боевых самолетов.

24 июля 1940 года английские истребители, вылетевшие 
на перехват двух групп германских бомбардировщиков, 
атаковавших конвои в районе Дувра и в устье Темзы, на
толкнулись на несколько эскадрилий «мессершмиттов» со
провождения. В завязавшемся бою противники потеряли 
по три истребителя. На следующий день эпицентром схват
ки в воздухе стал Дуврский пролив, над которым истреби
тели «спитфайр» вступили в бой с немецкими бомбарди
ровщиками, громившими конвой SW-8, и истребителями 
прикрытия.

Крупнейшее воздушное сражение, состоявшееся нака
нуне начала воздушного наступления на Англию, произо
шло 8 августа. Утром того дня пикирующие бомбардиров
щики «Юнкерс-87» малыми группами последовательно 
атаковали конвой SW-9, вышедший вечером 7 августа из 
устья Темзы (24 судна в сопровождении восьми кораблей 
эскорта). Около 80 британских истребителей не позволили 
провести прицельное бомбометание по кораблям, и тогда 
Рихтгофен решил использовать другой тактический прием: 
в полдень конвой атаковали около 300 пикирующих бом
бардировщиков, следовавших к цели в плотных боевых по
рядках. От истребителей противника их прикрывали более 
30 «мессершмиттов», связавшие боем такое же количество 
британских самолетов, вылетевших на перехват.

В результате пикирующие бомбардировщики беспре
пятственно атаковали конвой, утопив за 10 минут четыре 
торговых судна и повредив еще семь. Окончательно судь
ба конвоя была решена вечером того же дня, когда более 
80 пикирующих бомбардировщиков, сопровождаемых не
сколькими десятками истребителей, обрушились на уце
левшие суда. До ближайшего порта удалось добраться 
лишь четырем, все остальные нашли свою могилу в водах
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пролива. В это день немцы потеряли 28 самолетов, англи
чане — 20.

Подобное массированное применение авиации показа
лось многим английским авиационным начальникам нача
лом воздушного наступления на Великобританию. На са
мом же деле воздушная битва началась 13 августа 1940 го
да, когда германская авиация, не прекращая ударов по 
коммуникациям и портам в районе Ла-Манша, развернула 
крупными силами систематические действия по аэродро
мам и радиолокационным станциям англичан. Уничтоже
ние системы наблюдения, оповещения и связи, разгром 
основных сил истребительной авиации позволили бы в 
перспективе Люфтваффе стать хозяевами британского не
ба и приступить к решению главной задачи — разрушению 
военно-экономического потенциала Великобритании, что, 
по замыслу германского командования, должно было при
вести к достижению победы путем воздушного блицкрига.

По мнению же англичан, днем начала «Битвы за Анг
лию» следует считать 12 августа, поскольку «боевые дейст
вия в течение 12 августа имели ряд особенностей, характер
ных и для последующих дней операции: во-первых, немец
кие бомбардировщики прикрывались большим количест
вом истребителей; во-вторых, в этот день было проведено 
пять-шесть крупных налетов, в которых участвовало не
сколько сотен самолетов; и в-третьих, налеты немецкой 
авиации в одном районе, как правило, сопровождались 
атаками или просто демонстративными полетами в другом 
районе, находящемся на значительном удалении от перво
го района. 12 августа были повреждены все пять радиоло
кационных станций, расположенных на побережье, выве
ден из строя аэродром Манстон и частично повреждены 
аэродромы Лимпне и Хоукиндж, однако на боеспособнос
ти английской противовоздушной обороны в целом это от
разилось лишь в незначительной степени»*.

В тот день германские ВВС первый удар нанесли по ра
диолокационным станциям, расположенным на побере
жье Дуврского пролива, стремясь создать «коридор» в анг

* Д.РичардсХ.Сондерс. Военно-воздушные силы Великобри
тании. М., 1963, с. 121.
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лийской системе ПВО для последующих ударных групп. 
Из четырех атакованных станций три были уничтожены, в 
результате чего образовалась 160-километровая прореха в 
системе радиолокационного наблюдения, через которую 
хлынули германские бомбардировщики, обрушившие свои 
бомбы на британские аэродромы.

В полдень на военно-морскую базу Портсмут соверши
ли налет более 100 бомбардировщиков «Юнкерс-88», со
провождаемые полутора сотнями истребителей. Эскадри
лья английских «харрикейнов» не смогла помешать немец
ким самолетам атаковать линкор «Куин Элизабет», стояв
ший в гавани, и береговые сооружения. Сильный зенит
ный огонь корабельной артиллерии позволил боевым ко
раблям избежать серьезных повреждений, однако берего
вые объекты серьезно пострадали.

Одновременно был нанесен удар по радиолокационной 
станции в Вентноре, которая считалась наиболее мощной 
в системе ПВО. Полтора десятка «юнкерсов» вывели ее из 
строя, однако подоспевшие истребители «спитфайр» сби
ли десять бомбардировщиков, прежде чем истребители со
провождения сумели прийти им на помощь.

Следующей целью пилотов Люфтваффе стал аэродром 
Менстон, на который обрушились истребители «мессерш- 
митт». Взрывами бомб и пушечным огнем были уничто-

Английский истребитель «спитфайр» 
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жены ночные двухмоторные истребители «бленхейм», ба
зировавшиеся здесь. Налет германской авиации оказал и 
сильное психологическое воздействие на англичан: не
сколько сотен летчиков и техников, укрывшихся в бомбо
убежище, несколько дней отказывались его покинуть, не
смотря на увещевания и угрозы командования.

Успех, достигнутый немцами 12 августа, оказался отно
сительным. Англичанам за ночь удалось ввести в строй все 
поврежденные радиолокационные станции (за исключе
нием одной — на острове Уайт), а потери Люфтваффе со
ставили 36 самолетов (англичане потеряли 22 машины).

Тем не менее, германские авиационные генералы, счи
тая, что налетами 12 августа значительно ослабили британ
скую систему наблюдения, оповещения и связи, на следу
ющий день решили нанести решающий удар по королев
ским ВВС, итогом чего стало бы окончательное завоевание 
полного господства в небе над Британскими островами.

13 августа германская авиация произвела еще три мас
сированных налета на британские аэродромы, располо
женные на юге и юго-востоке Англии. Действиям Люфт
ваффе в первой половине дня помешала низкая облач
ность, поэтому, рассеянные английскими истребителями, 
бомбардировщики сбросили бомбы на семь аэродромов, 
причинив серьезный ущерб только двум аэродромам Бере
гового командования в Истчерче и Детлинге (здесь было 
уничтожено 22 самолета). Основные же аэродромы базиро
вания истребительной авиации — Одихем, Фарнборо, Роч- 
форд — практически не пострадали.

Всего в этот день самолеты Люфтваффе совершили 1485 
вылетов, английские истребители — 700. В воздушных бо
ях германская авиация потеряла 47 машин, англичане — 
13. Еще несколько десятков английских самолетов сгорело 
на земле. По немецким данным соотношение потерь было 
противоположным — один к трем в пользу немцев (а для 
истребителей даже один к пяти). Генералу Гальдеру доло
жили о разрушении восьми основных английских аэродро
мов, явно выдавая желаемое за действительное (подобные 
приписки не позволяли германскому командованию иметь 
реальное представление о силах противника).
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Параллельно с налетами на аэродромы королевских 
ВВС Люфтваффе с этого дня стало проводить ночные нале
ты на авиационные заводы, правда, без особого успеха. В 
восьми ночных налетах (с 14 по 23 августа) на авиазаводы 
фирмы «Бристоль» в Филтоне только дважды бомбы попа
ли в цель. В девяти налетах на авиазаводы фирм «Уэст
ленд», «Роллс-Ройс» и «Глостер» лишь в двух немецким 
бомбардировщикам удалось сбросить бомбы в радиусе 
восьми километров от цели.

День 14 августа стал днем небольшой передышки — 
лишь малочисленные группы немецких истребителей пы
тались атаковать английские аэродромы, расположенные 
на западном и северо-западном побережье страны, не до
бившись особых успехов. Общий итог дня составил — 19 
сбитых самолетов Люфтваффе, англичане потеряли восемь 
машин.

Но это затишье было временным. 15 августа в небе над 
Англией разразилась настоящая буря — самое ожесточен
ное воздушное сражение за весь период «Битвы за Анг
лию». Стремясь нанести решающее поражение силам про
тивника, командование Люфтваффе решило атаковать его 
со всех направлений, для чего дополнительно привлека
лись самолеты 5-го воздушного флота, базировавшиеся в 
Дании и Норвегии — в общей сложности 801 бомбарди
ровщик и 1149 истребителей.

Согласно плану, одобренному Герингом, соединения 
2-го воздушного флота должны были атаковать аэродромы 
в юго-восточной части Англии, а 5-й воздушный флот од
новременно наносить удары по целям в северо-восточных 
районах, что, по замыслу германских стратегов, не позво
лило бы англичанам организовать отражение массирован
ных воздушных налетов с различных направлений и, нако
нец, позволило бы окончательно переломить ход воздуш
ной битвы в пользу Люфтваффе.

Первый удар пришелся по аэродромам на юго-востоке 
Англии. В полдень 15 августа более сотни пикирующих 
бомбардировщиков «Юнкерс-87» и истребителей «Мес- 
сершмитг-109» пересекли пролив, но были встречены ан
глийскими истребителями. Из нескольких аэродромов, 
подвергшихся налетам, наибольшие разрушения были
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причинены лишь практически не используемому аэродро
му в Лимпне. Пока над Ла-Маншем шли ожесточенные 
воздушные бои, английские радиолокационные станции 
обнаружили приближение еще одной большой группы са
молетов противника с северо-востока.

На перехват обнаруженных немецких самолетов были 
немедленно подняты в воздух пять истребительных эскад
рилий, однако вместо 30 самолетов, о которых докладыва
ла служба оповещения, пилоты королевских ВВС обнару
жили сто бомбардировщиков «Хейнкель-111» в сопровож
дении 70 истребителей «Мессершмитт-110». Несмотря на 
численное превосходство противника, англичане вступили 
в бой, расколов боевой порядок немцев. К тому же, в самом 
начале боя немецкие истребители повернули назад, по
скольку у них стал заканчиваться запас горючего, и бом
бардировщики остались без прикрытия.

Англичане не преминули воспользоваться таким подар
ком, сорвав налет немецкой авиации — ни одна из наме
ченных целей поражена не была. Более успешными были 
действия другой группы немецких бомбардировщиков. 50 
«Юнкерс-88», вылетевших из Норвегии на полчаса позже 
основной группы, сумели прорваться к цели и отбомбить
ся по аэродрому Дриффилд, уничтожив на земле десять са
молетов и большой склад боеприпасов. Большего самоле
там 5-го воздушного флота добиться не удалось, а их поте
ри оказались настолько велики, что в течение нескольких 
последующих недель командование флота отваживалось 
лишь на ночные налеты, не рискуя больше появляться над 
Британскими островами в дневное время.

К двум часам дня воздушное сражение на северо-восто
ке затихло, чтобы вскоре вновь вспыхнуть над Юго-Вос
точной Англией. Более трехсот немецких самолетов пере
секли побережье страны, где также были встречены истре
бителями королевских ВВС. Решительные действия анг
лийской авиации в очередной раз не позволили немцам 
пробиться к аэродромам базирования истребителей про
тивника, и главный удар пришелся на авиационные заво
ды в Рочестере, которые на несколько недель были полно
стью выведены из строя.
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Не прошло и двух часов, как немцы нанесли новый 
удар — более двух сотен самолетов устремились к южному 
побережью Англии. Командование английских ВВС не
медленно подняло в воздух все имеющиеся в его распоря
жении силы — около 150 истребителей «Спитфайр» и «Хар- 
рикейн», которые встретили противника над Ла-Маншем. 
В результате ожесточенного воздушного боя немецкие са
молеты вынуждены были повернуть назад, так и не сумев 
сбросить бомбы на цель.

Не успели английские истребители вернуться на свои 
аэродромы, как стало известно о появлении в районе Кале 
еще одной группы немецких самолетов, направляющейся 
к английскому побережью. На перехват 70 истребителей 
«Мессершмитт-109» и «Мессершмитт-110» вылетело де
сять эскадрилий королевских ВВС, однако части самолетов 
удалось прорваться к пригородам Лондона, нанеся серьез
ный ущерб авиационным заводам и аэродромам в Кройдо
не и Уэст-Моллинге.

Официальная история английских ВВС констатирова
ла: «Так закончился беспокойный день 15 августа. В этот 
день авиация противника совершила пять крупных налетов 
на такие далеко расположенные друг от друга районы, как 
Портленд и устье реки Тайн, причем несколько налетов 
проводилось почти одновременно. Самолетам удалось до
биться успеха при налетах на объекты Дриффилда, Рочес
тера и Кройдона. Однако, если принять во внимание, что 
против Англии в этот день было брошено не менее 1790 
самолетов (520 бомбардировщиков и 1270 истребителей), 
причиненный ущерб был ничтожным.

Английская истребительная авиация оказала серьезное 
противодействие самолетам противника. Немецкой авиа
ции не удалось найти ни одной бреши в противовоздушной 
обороне Англии. И если главной целью налетов в этот день 
являлось прежде всего изматывание английской истреби
тельной авиации, а не уничтожение наземных объектов, то 
какого бы успеха немецкая авиация ни добилась при вы
полнении этой цели, он достался ей слишком дорогой це
ной: мы потеряли в этот день 34 самолета, а противник, 
как указывали немецкие документы, обнаруженные в ар
хивах после войны, 76. Поданным, опубликованным в пе
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чати, мы оценивали потери противника в этот день в 182 
сбитых самолета и предположительно еще 53 уничтожен
ных самолета».

Анализировали итоги воздушного сражения и в немец
ких штабах. Геринг, напоминая своим подчиненным, что 
целью воздушного наступления против Англии является 
сокрушение военно-воздушных сил противника, издал ди
рективу, гласившую: «Впредь до получения дальнейших 
указаний, военно-воздушные силы должны действовать 
исключительно против военно-воздушных сил противни
ка, включая объекты его авиационной промышленности. 
Суда противника, в особенности его крупные военные ко
рабли, следует атаковать только при наличии особо благо
приятных обстоятельств. Остальными целями в данный 
момент следует пренебречь...

Ночные налеты авиации должны быть направлены на 
то, чтобы не давать передышки противовоздушной оборо
не противника и его гражданскому населению, однако и 
ночью необходимо действовать по возможности против 
объектов военно-воздушных сил противника».

Как видим, несмотря на печальный опыт первых дней 
воздушного блицкрига, уничтожение английской авиации 
продолжало оставаться приоритетной задачей Люфтваф
фе. Поэтому на следующий день немцы произвели еще три 
массированных налета, в которых участвовало 1720 само
летов (400 бомбардировщиков и 1320 истребителей). Вос
пользовавшись облачностью, самолеты германских ВВС 
сумели проникнуть в глубь территории Великобритании, 
атаковав восемь аэродромов. Только на аэродроме Брайз- 
Нортон близ Оксфорда пара бомбардировщиков «Юн- 
керс-88» уничтожила 46 английских самолетов, стоявших в 
ангарах.

Напряжение нескольких дней ожесточенных воздуш
ных боев сказывалось на обоих противниках. Поэтому 17 
августа над Англией появилось всего 77 немецких самоле
тов, не добившихся больших успехов. У пилотов англий
ской истребительной авиации тоже стали все чаще прояв
ляться симптомы нервного перенапряжения и усталости, 
поскольку спать им приходилось урывками прямо в каби
нах своих самолетов, выполняя по несколько боевых выле-
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тов ежедневно. Противники несли большие потери: за пе
риод с 8 по 18 августа немцы потеряли 367 самолетов, а ан
глийское Истребительное командование — 213 истребите
лей (из них 30 — на земле). Немцы же оценивали потери 
английских ВВС в 574 машины, считая, что у них осталось 
в строю не более 300 исправных истребителей.

Англичанам с трудом удавалось восполнять потери, по
скольку авиационная промышленность могла производить 
немногим более 100 истребителей в неделю. Еще большей 
проблемой стало возмещение потерь летного состава (за 
десять дней было убито, тяжело ранено и пропало без вес
ти 154 летчика, относившихся к элите королевских ВВС, а 
в строй вступило всего 63, к тому же, практически не имев
ших боевого опыта).

Анализируя итоги первых воздушных боев, командова
ние противоборствующих сторон вносило коррективы в 
тактику действий. Командование королевских ВВС опре
делило приоритетной задачей оборону своих аэродромов, 
приказав истребителям избегать воздушных боев с истре
бителями сопровождения противника, а основные усилия 
направить на уничтожение бомбардировщиков. Было вве
дено патрулирование дежурных истребителей в воздухе, 
что позволило снизить время реакции в случае появления 
вражеских самолетов.

Немецкая истребительная авиация отказалась от преж
ней тактики сопровождения бомбардировщиков, когда ис
требители следовали много выше боевых порядков при
крываемых самолетов. Теперь они располагались не толь
ко сверху своих бомбардировщиков, но и впереди и на
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флангах на одной с ними высоте. Основные усилия было 
решено сконцентрировать на дневных налетах на аэродро
мы истребительной авиации, расположенные в юго-вос
точных районах Англии. Достижение успеха на этом на
правлении в перспективе открывало дорогу немецким са
молетам вглубь острова, одновременно позволяя провести 
десантную операцию на побережье.

Напряжение воздушной войны нарастало, и тут на по
мощь англичанам пришла сама природа. С 19 по 23 авгус
та над островами стояла облачная погода, не позволившая 
действовать большим группам немецкой авиации. Лишь 
отдельные машины совершали ночные налеты на авиаци
онные заводы, не причинив, впрочем, особого ущерба. Ан
глийские истребители за этот период совершили 160 само
лето-вылетов ночью, но только один пилот сумел обнару
жить противника.

В целом же передышка оказалась выгодной англича
нам, позволив им восполнить в определенной мере потери 
в материальной части, дать возможность отдохнуть летно
му составу и пополнить части истребительной авиации.

Немцы тоже готовились к новому этапу воздушной бит
вы. Выступая 19 августа на совещании руководящего соста
ва Люфтваффе, Геринг подчеркнул: «Мы достигли решаю
щего периода в воздушной войне против Англии. Основ
ная наша цель состоит в том, чтобы направить все средст
ва, имеющиеся в нашем распоряжении, на уничтожение 
военно-воздушных сил противника. Прежде всего мы 
должны уничтожить вражеские истребители. Если они не 
будут больше появляться в воздухе, мы будем атаковать их 
на земле или вынудим вступать в бой с нами, нанося бом
бовые удары по объектам противника в радиусе действия 
наших истребителей. В то же время мы должны продол
жать боевые действия в еще возрастающем масштабе по 
аэродромам бомбардировочной авиации противника. Вне
запные налеты на объекты авиационной промышленности 
противника должны проводиться днем и ночью. Как толь
ко мы уничтожим военно-воздушные силы противника, 
удары нашей авиации будут направлены против других 
жизненно важных объектов».
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24 августа немецкая авиация, воспользовавшись улуч
шением погоды, возобновила массированные налеты в 
дневное время. Вплоть до 6 сентября ежедневно над Англи
ей появлялось до 1000 самолетов Люфтваффе, в основном 
истребителей, наносивших удары по аэродромам в зоне 
простиравшейся от устья Темзы до Портленда.

Особенно удачными для немцев стали налеты 30 и 31 ав
густа, когда массированным ударам в очередной раз под
верглось большинство аэродромов на юго-востоке Англии. 
Решительные действия пилотов Люфтваффе привели кто- 
му, что к 1 сентября в этом районе в строю остался всего 
лишь один аэродром, с которого еще могли подниматься в 
воздух английские истребители.

Воздушные сражения, происходившие в небе над Анг
лией летом 1940 года, первоначально не затрагивали горо
да Великобритании. Немецкая авиация вела борьбу с ис
требителями британских ВВС, и до поры до времени, не 
наносила массированных ударов по другим объектам.

Но время шло, и, не смотря на все усилия Люфтваффе, 
перелом в воздушной войне над Британскими островами 
не наступал. Сотни немецких самолетов уже покоились на 
дне Ла-Манша или догорали на английской земле, а ос
новные цели воздушного наступления так и не были до
стигнуты. Противоборство с английской авиацией все яв
ственнее приобретало затяжные формы, и конца ему было 
не видно, что совершенно не устраивало Гитлера.

Не добившись успеха в поединке с королевскими ВВС, 
фюрер решил сломить волю англичан к победе массиро
ванными бомбежками Лондона и других крупных городов. 
Начиналась новая фаза воздушной войны — террористиче
ские воздушные налеты на города противника.

В качестве пропагандистского предлога для налетов на 
британскую столицу Гитлер использовал воздушный удар 
по Берлину, нанесенный 81 английским бомбардировщи
ком в ночь на 26 августа и последующие ночные налеты на 
германскую столицу: «Английская авиация сбрасывает 
бомбы на жилые кварталы городов, хутора и на деревни. 
Три месяца я не отвечал, так как думал, что англичане оду
маются, но Черчилль усмотрел в этом проявление нашей
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слабости. Теперь англичане будут испытывать наши ответ
ные удары каждую ночь».

Через три дня после этого заявления Гитлера, 7 сентяб
ря, германская авиация предприняла первый массирован
ный налет на Лондон, одновременно прекратив нанесение 
ударов с воздуха по аэродромам истребительной авиации. 
Это решение фюрера некоторые немецкие специалисты 
после войны объявят роковым, поскольку к началу сентя
бря господство Люфтваффе в воздухе над Южной Англией 
было практически достигнуто. Германский фельдмаршал 
Эрих фон Манштейн позже отмечал, что «Немецкое ко
мандование... сделало еще одну ошибку, изменив опера
тивную цель воздушных налетов, несмотря на упомянутые 
ранее, частично предвиденные, частично неожиданные не
благоприятные условия борьбы, как раз в тот момент, ког
да успех операции висел на волоске. 7 сентября главное 
направление атак было перенесено на Лондон — цель, не 
стоявшую ни в какой оперативной связи с подготовкой 
вторжения». Но у фюрера в то время было иное мнение.

Если бы командование Люфтваффе продолжило нано
сить удары по аэродромам противника, оно наверняка бы 
добилось полного господства в воздухе в этом районе. Од
нако этого не было сделано. Германская авиация была пе
ренацелена на города и промышленные объекты, что дало 
англичанам возможность восстановить в кратчайшие сро
ки потенциал истребительной авиации, а затем и перело
мить ситуацию в небе над Британскими островами.

Во второй половине дня 7 сентября радиолокационные 
станции обнаружили приближение к берегам Англии не
скольких групп немецких самолетов. Английское командо
вание посчитало, что целью немцев как обычно станут аэ
родромы, поэтому, подняв в воздух имеющиеся истребите
ли, определило им в качестве основной задачи прикрытие 
аэродромов базирования. Воспользовавшись ошибкой ан
гличан, немецкие самолеты спокойно вышли к Лондону, в 
течение полутора часов нанося бомбовые удары по бри
танской столице. И хотя немцы потеряли 40 самолетов, ус
пех Люфтваффе превзошел все ожидания.

Как писал английский историк Лен Дейтон: «англичане 
понесли невиданное поражение. Немецкие истребители со-
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провождения применили ряд новых контрманевров, пари
ровавших тактические приемы англичан... В дополнение к 
смятению, вызванному бомбардировкой Лондона во время 
которой немцы испытали свою новую фугасную бомбу ве
сом 1630 килограммов, английская разведка решила, что 
вторжение с моря неизбежно, и поэтому были приведены в 
действие планы отражения вторжения, что повлекло за со
бой панику и сумятицу во всей стране. На самом же деле у 
гитлеровцев ничего не было готово к высадке. Во второй 
половине дня последовало еще несколько налетов, продол
жавшихся всю ночь. Весь Лондон был в огне пожаров».

С наступлением темноты немецкая авиация произвела 
повторный налет на британскую столицу. С восьми часов 
вечера и до утра 250 бомбардировщиков, ориентируясь на 
зарево пожаров в районе доков, бомбили Лондон, сбросив 
в общей сложности около 300 тонн фугасных и 13000 зажи
гательных бомб. Зенитная артиллерия и истребительная 
авиация англичан не смогли оказать никакого противодей
ствия противнику — был сбит лишь один самолет. В после
дующие дни налеты повторились и продолжались еженощ
но в течение 76 суток.

По мнению англичан, замысел немцев состоял в том, 
чтобы массированными налетами на Лондон заставить 
противника сконцентрировать здесь главные силы истре
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бительной авиации. В этом случае основные удары бом
бардировщиков по Лондону будут производиться в ночное 
время, когда потери будут сравнительно низкими, а днем 
большие группы истребителей Люфтваффе, сопровождаю
щие бомбардировщики, завершат разгром британской ис
требительной авиации.

Последовавшие налеты значительных сил немецкой 
авиации (только в ночь на 15 сентября Лондон атаковали 
около 1000 самолетов) однако не принесли ощутимых ре
зультатов: моральный дух англичан, несмотря на большие 
разрушения в городе, оставался высоким, разгромить ис
требительную авиацию противника не удалось, наоборот, 
противодействие английских истребителей с каждым днем 
усиливалось: только в период с 7 по 21 сентября немцы по
теряли 262 самолета (англичане — 144).

Англичане не только яростно оборонялись, но и при 
любой возможности наносили ответные удары. Так, тяже
лые бомбардировщики каждую ночь бомбили плавсредст
ва, которые немецкое командование собирало в портах 
Франции, готовясь к десантной операции против Англии. 
Только за две недели сентября английские бомбардиров
щики вывели из строя 12 процентов судов, выделенных для 
вторжения.

В конечном итоге германской авиации так и не удалось 
выиграть воздушную битву за Англию и установить свое 
господство в воздухе. Достигнув своего апогея 15 сентября, 
наступление Люфтваффе с этого дня пошло на убыль. 17 
сентября 1940 года в журнале боевых операций штаба вер
ховного командования немецких вооруженных сил кон
статировалось: «Военно-воздушные силы противника еще 
не разгромлены. Наоборот, активность их действий непре
рывно возрастает. В связи с этим Гитлер принял решение 
отложить проведение операции «Морской лев» на неопре
деленное время».

Хотя налеты и продолжались, прежнего ожесточения в 
действиях противников уже не ощущалось. 12 октября Гит- 
лер отложил проведение операции «Морской лев» до весны 
1941 года, а авиации ставилась задача лишь ослабления со
противления англичан ночными бомбардировками горо
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дов и промышленных объектов. «Битва за Англию» близи
лась к завершению.

Ставка Гитлера на военно-воздушные силы в противо
стоянии с Англией и его стремление при помощи авиации 
решить стратегическую проблему закончились провалом. 
Воздушная война против Великобритании не принесла 
ожидаемых результатов: вывести ее из войны не удалось, а 
германская авиация понесла в ожесточенных воздушных 
боях серьезные потери. Главное же — было утеряно драго
ценное время. Война в Европе все более затягивалась, что 
для Германии с ее ограниченными материальными и про
мышленными ресурсами грозило серьезными неприятно
стями.

Неудача германского «воздушного блицкрига» против 
Великобритании воодушевила противников доктрины Дуэ, 
получивших, по их мнению, веский аргумент в споре с оп
понентами и считавших, что она окончательно продемон
стрировала свою нежизнеспособность в войнах XX века. 
Многие военные и политики поторопились окончательно 
поставить крест на идеях итальянского генерала.

Каковы же были в реальности причины провала герман
ского воздушного наступления на Англию? Сами англича
не считали главными виновниками своего успеха летчиков- 
истребителей, сумевших отразить германское воздушное 
наступление. «Битва над Англией была выиграна не только 
в воздухе. Она была выиграна на заводах, в авиаремонтных 
мастерских, в частях аэродромного обслуживания, в лет
ных школах, на радиолокационных станциях, в пунктах уп
равления авиацией и во многих других местах, включая ми
нистерство авиации. Битву над Англией вели экипажи не 
только истребительной, но и бомбардировочной и разве
дывательной авиации, однако боевые действия Бомбарди
ровочного и Берегового командований, хотя и важные сами 
по себе, явились второстепенными по сравнению с боевы
ми действиями Истребительного командования. И, несо
мненно, летчики-истребители английских ВВС внесли ос
новной вклад в дело победы в битве над Англией»*.

*Д.РичардсХ.Сондерс. Военно-воздушные силы Великобри
тании. М., 1963, с. 141.
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Но истина, по нашему мнению, все-таки в другом. 
Предпринимая массированное воздушное наступление 
против Англии, пытаясь при помощи авиации достичь 
стратегической цели, германское командование в этом слу
чае действовало вразрез со своими предвоенными страте
гическими концепциями, фактически не имея необходи
мых для достижения успеха в воздушной войне сил и 
средств.

Видный британский военный теоретик Дж. Фуллер в 
своей книге «Вторая мировая война», анализируя военные 
доктрины будущих стран-участниц Второй мировой вой
ны, отмечал, что первой мировой войной были порождены 
две выдающиеся тактические теории. И хотя, «по идее обе 
теории сходны, однако они коренным образом отличают
ся друг от друга по методу. Если первая теория предполага
ет, что армия и авиация будут единым целым, то вторая те
ория исходит из их разделения — армия становится про
стой полицейской силой, вся задача которой сводится к 
оккупации страны, подавленной авиацией. Такая форма 
нападения с воздуха получила название «стратегической 
бомбардировки». Согласно первой теории, действия долж
ны происходить только в военной сфере, целью стратегии 
по-прежнему остается генеральное сражение. Согласно 
второй теории. Действия происходят только в гражданской

Английский истребитель «спитфайр» 
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сфере, целью воздушной тактики становится уничтожение 
основ цивилизованного существования...

Первая не имела никакого влияния до прихода Гитлера 
к власти в 1933 г. Вторая получила широкую известность 
виду ее доходчивости. Аналогичные теории уже развива
лись во время первой мировой войны: в США бригадным 
генералом Вильямом Митчеллом и в Англии сэром Хью 
Тренчардом... Целью Гитлера было в кратчайший срок при 
минимальном ущербе для материальных ценностей сло
мить волю противника к борьбе. Его тактика основывалась 
на использовании пропагандистского наступления и по
следующего молниеносного удара. Гитлер пересмотрел те
орию Дуэ с точки зрения последовательности действий: 
нужно подорвать моральное состояние мирного населения 
противника до, а не после начала военных действий не фи
зически, а интеллектуально. Гитлер говорил: «Что такое 
война, как не использование хитрости, обмана, заблужде
ний, ударов и неожиданностей? Есть более глубокая стра
тегия, — война интеллектуальным оружием...а Зачем мне 
деморализовать его (противника) военными средствами, 
когда я могу достичь того же самого лучше и дешевле дру
гими путями»*.

В полном соответствии со взглядами Гитлера, сделав
шего ставку на блицкриг, такая форма ведения боевых дей
ствий, как стратегические бомбардировки территории про
тивника, вообще не предусматривалась. Авиация должна 
была взаимодействовать на поле боя с танковыми частями, 
громя войска противника, а его промышленные центры 
следовало захватывать, а не уничтожать. Поэтому Люфт
ваффе оказались не готовыми к выполнению поставленной 
перед ними задачи.

Военно-политическое руководство Германии основную 
ставку делало на совместные действия танков и ударной 
авиации, считая стратегическую авиацию излишней роско
шью в условиях ограниченности материальных ресурсов. 
Попытки же использовать тактическую авиацию для ре
шения несвойственных ей задач, успеха, естественно, при
нести не могла.

* Дж. Фуллер. Вторая мировая война. М.,1956, с. 56—59.
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На вооружении германских ВВС состояли только двух
моторные фронтовые бомбардировщики с ограниченным 
радиусом действия и небольшой бомбовой нагрузкой, ма
ло приспособленные для решения стратегических задач. 
Стратегическая авиация в Германии до конца войны так и 
не появилась.

Немецкие истребители также имели ограниченный ра
диус действия, что не позволяло им эффективно вести 
борьбу со «спитфайрами» и «харрикейнами» королевских 
ВВС — могло просто не хватить топлива на возвращение 
домой. Английские истребители по своим боевым качест
вам ничем не уступали немецким, уровень подготовки ан
глийских пилотов, неожиданно для командования Люфт
ваффе, оказался довольно высоким. К тому же, англий
ская промышленность оказалась в состоянии восполнить 
потери материальной части.

Большим преимуществом англичан и весьма неприят
ным сюрпризом для немцев явилось наличие у первых до
вольно развитой сети радиолокационных станций обнару
жения воздушных целей, размещенных на морском побе
режье, что позволяло обнаруживать германские самолеты 
еще на дальних подступах к Британским островам и свое
временно реагировать на воздушную угрозу. Немецкое ко
мандование первоначально довольно легкомысленно от
неслось к английской новинке, ограничившись ударами 
по ним в первые дни воздушного наступления, видимо, 
посчитав проблему решенной. Однако станции были быс
тро восстановлены и обеспечивали английское командова
ние необходимой информацией.

Впервые в непродолжительной истории воздушных 
войн командование одной из сторон имело довольно точ
ную информацию о том, когда и где появятся самолеты 
противника, что позволяло оперативно реагировать на дей
ствия врага, не тратя напрасно усилия на бесплодное пат
рулирование воздушного пространства, сосредотачивая си
лы на направлении главного удара. Многим специалистам 
стало ясно, что техническое превосходство над противни
ком в современных войнах начинает играть все большее 
значение, а количественное — отходит на второй план.
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Ставя перед вооруженными силами стратегические за
дачи, вроде победы над Британией только усилиями воен
но-воздушных и военно-морских сил, немецкое верховное 
командование не обеспечило их соответствующими инст
рументами — стратегическими бомбардировщиками, ис
требителями сопровождения с большим радиусом дейст
вия. Фронтовая авиация, решая не свойственные ей зада
чи, успеха добиться не могла.

Анализируя итоги «Битвы за Англию», фельдмаршал 
Эрих фон Манштейн писал в своих мемуарах: «Ход «битвы 
за Англию» показал, что немецкая авиация в 1940 г. не бы
ла достаточно сильной, чтобы выполнить эту задачу... ле
том 1940 г. ввиду ограниченного количества бомбардиро
вочной авиации и отсутствия истребителей с большим ра
диусом действия вряд ли можно было с уверенностью ожи
дать быстрого достижения цели: уничтожения английской 
авиации и разрушения военного потенциала Англии. Вой
на, которая в основном должна была быть решена с помо
щью технических средств, все еще требовала намного боль
ше сил и времени, чем мы предполагали... Чтобы обеспе
чить успех, нужно было так же умножить военную авиа
цию, как был увеличен в свое время подводный флот.

Я должен совершенно ясно заявить, что мысль, будто 
такая большая страна, как Великобритания, может быть 
быстро поставлена на колени «оперативной воздушной 
войной» в духе генерала Дуэ, была, во всяком случае в то 
время, только мечтой»*.

Как видим, дело было не в ошибочности доктрины Дуэ, 
как поспешили заявить многие псевдостратеги, а в том, что 
германская военная авиация не готовилась к ведению бо
евых действий, о которых говорил в свое время итальян
ский генерал. Проигнорировав теорию Дуэ, командование 
Люфтваффе и Гитлер лишили себя шансов на успех в воз
душном противостоянии с Англией. Осознав это, они на
чали постепенно выводить авиацию из боя, перебрасывая 
бомбардировщики и истребители на восток, где уже пол
ным ходом шла подготовка к войне с Советским Союзом.

* Э. Манштейн. Утерянные победы. Смоленск, 1999, с. 174—175.
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Истребитель В/109 Голланда; 
на руле направления хорошо видны отметки 44 побед

Джулио Дуэ еще в 1926 году писал: «Англия, над кото
рой господствуют в воздухе, погибла. Ее великолепный 
флот, ее морское преобладание ничем не смогут помочь 
ей. Если бы даже торговые суда смогли войти в ее порты, 
они не смогли бы разгрузиться и отправить привезенные 
запасы. Голод сделался бы спутником отчаяния и ужаса. 
Это — одна из возможностей грядущей войны. Разве это не 
революционизирует все идеи прошлого?» Германской 
авиации так и не удалось завоевать господство в воздухе 
над Британскими островами, поэтому «Битва за Англию» 
была ею проиграна.

Англичане же, успешно отразив германское воздушное 
наступление, решили сами перейти в контрнаступление, 
надеясь массированными ударами с воздуха сломить мо
ральный дух немецкого народа и сокрушить экономичес
кий потенциал Третьего Рейха. На смену «Битве за Анг
лию» пришло воздушное наступление союзников на Гер
манию.



ГЛАВА 4.

Воздушное наступление на Рейх

После того, как 22 июня 1941 года началась операция 
«Барбаросса», основные силы германской авиации были 
задействованы в кровопролитных воздушных сражениях 
на Восточном фронте. Массированные воздушные налеты 
на Британские острова практически прекратились, что да
ло возможность англичанам перевести дух и задуматься о 
планах на будущее. Война продолжалась, и требовалось оп
ределиться со стратегией на ближайший период.

По мнению командования королевских ВВС, следовало 
в ближайшей перспективе перейти от стратегической обо
роны к стратегическому воздушному наступлению на Рейх, 
тем более, что еще в предвоенные годы доктрина Дуэ полу
чила широкую популярность в британских авиационных 
кругах. У англичан, к тому же, имелся и свой генерал Дуэ — 
тоже генерал, но по фамилии Сматс. Как отмечал извест
ный авиационный эксперт Эшер Ли: «Приоритет Англии в 
разработке общей концепции стратегической бомбарди
ровки общепризнан. Перед окончанием первой мировой 
войны генерал Сматс представил военному кабинету серь
езный доклад, в котором высказывал предположение, что 
в скором времени военная авиация будет использоваться в 
стратегических целях. Поводом для такого предположения 
послужили дневные налеты немецких самолетов на Лон
дон в июне-июле 1917 года. Эти налеты вызвали большую 
тревогу, так как противовоздушная оборона оказалась не
подготовленной для борьбы с ними.

В своем докладе Сматс сделал необычное для того вре
мени заявление, которое в наше время стало прописной 
истиной. Он писал: «Недалек тот день, когда действия с 
воздуха, влекущие за собой опустошение территории про
тивника и разрушение промышленных и административ
ных центров в больших масштабах, могут стать основны

79



ми, а действия армии и флота — вспомогательными и под
чиненными», он также заявил в своем докладе, что «не ви
дит пределов для самостоятельного применения военной 
авиации».

Однако, когда началась Вторая мировая война, коман
дование и штаб королевских ВВС, завороженные эффек
тивными действиями Люфтваффе в Польше, пришли к вы
воду, что Англии разумнее не начинать стратегических 
бомбардировок, если от них воздержатся немцы. Британ
ские генералы сочли за лучшее не дразнить Гитлера, опаса
ясь ответных германских воздушных ударов.

Потому-то «английские ВВС во время польской кампа
нии и так называемой «странной войны» ограничивались 
весьма скромными действиями: сбрасывали пропагандист
ские листовки над Германией и совершали редкие налеты 
на военно-морские объекты. Более того, французы, кото
рые еще больше боялись ответных бомбардировок немцев, 
возражали против использования бомбардировочным ко
мандованием французских баз, а вами, как и немцы, при
давали бомбардировщикам только тактическое значение, 
хотели использовать их во взаимодействии с сухопутными 
войсками. Немцы в противоположность англичанам счита
ли, что варварские налеты Первой Мировой войны во всех 
отношениях не оправдали себя, поэтому практически ис
ключили идею стратегических бомбардировок из своих 
планов»*.

Отразив германское воздушное наступление и факти
чески выиграв «Битву за Англию», убедившись в том, что 
с Люфтваффе можно бороться на равных и даже побеж
дать, сыны туманного Альбиона готовились сами нанести 
массированный воздушный удар по Третьему Рейху, наме
реваясь на практике проверить предвоенные теоретичес
кие построения идеологов приоритета воздушной мощи и 
доказать всем конкурентам свою способность самостоя
тельно решить исход вооруженного противостояния. Бри
танские «воздушные бароны» рвались в бой, желая нака
зать ненавистных тевтонов за бомбежки островов в 1940— 
1941 годах.

* Б.Г. Лиддел Гарт. Вторая мировая война. М., с.623
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Однако практическая реализация британской авиацией 
основных положений доктрины Дуэ наталкивалась на це
лый ряд серьезных препятствий — отсутствовал соответст
вующий задачам флот стратегических бомбардировщиков, 
был упущен благоприятный момент для нанесения внезап
ного удара по противнику, что могло бы привести к завое
ванию господства воздухе и значительно облегчить даль
нейшие действия в небе Германии Поэтому следовало ис
кать другие, более эффективные пути к достижению побе
ды. При этом не исключалась возможность, при благопри
ятном стечении обстоятельств, достижения военно-воз
душными силами стратегических целей.

Неожиданно возникла еще одна проблема — что счи
тать первостепенными объектами планируемых воздуш
ных ударов. Первые же воздушные налеты британской 
авиации на Германию продемонстрировали низкую эф
фективность бомбовых ударов по отдельным объектам. Да
же теоретическая средняя ошибка бомбометания в 1941 го
ду оценивалась в 900 метров, а анализ опыта боевого при
менения бомбардировщиков показал, что только один, из 
десяти участвовавших в налетах самолетов, оказывался в 
радиусе восьми километров от намеченного объекта.

Взвесив все «за» и «против», штаб королевских ВВС 
пришел к выводу, что в сложившихся условиях наиболь
ший военно-стратегический эффект будут иметь бомбар
дировки по площадям, то есть по городам Германии, при 
помощи которых можно будет сломить моральный дух не
мецкого народа.

9 июля 1941 года командующий британским Бомбарди
ровочным командованием маршал авиации Пейрс полу
чил директиву штаба королевских ВВС, гласившую: «До 
получения дальнейших указаний Вы должны направлять 
основные усилия бомбардировочной авиации на дезорга
низацию системы коммуникаций и подрыв морального ду
ха населения Германии в целом, и рабочего класса в осо
бенности», и предписывавшую начать воздушное наступ
ление против Германии.

Английская авиация и ранее наносила бомбовые удары 
по территории Третьего Рейха, но они не принесли желае
мых результатов в силу ряда причин: во-первых, основные
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усилия британской авиационной промышленности в пери
од битвы за Англию были направлены на производство ис
требителей, что привело к сокращению и без того неболь
шого парка бомбардировщиков, во-вторых, экипажи анг
лийских бомбардировщиков имели низкий уровень под
готовки и не могли обнаруживать и уничтожать намечен
ные цели.

Дневные бомбардировочные налеты на Германию, про
водившиеся королевскими ВВС ранее, успеха не имели из- 
за сильного противодействия немецкой истребительной 
авиации, а ночные воздушные удары, которые наносились 
по рассредоточенным или хорошо защищенным объектам, 
вроде авиационных или нефтеперерабатывающих заводов, 
практически не причиняли им ущерба из-за возникших 
трудностей с целеуказанием.

В соответствии с директивой штаба ВВС, были опреде
лены цели предстоящих ударов — девять крупных железно
дорожных узлов в Западной Германии, — бомбардировки 
которых, по мысли британских авиационных стратегов, 
должны были привести к изоляции Рейнско-Рурского про
мышленного района от других промышленных районов и, 
соответственно, к сокращению объемов военного произ
водства. Бомбить их решили в ясные лунные ночи, когда 
экипажи бомбардировщиков могли безошибочно их обна
руживать и опознавать. Но, поскольку такие ночи длятся 
не более одной недели в месяц, главными объектами бом
бардировок были избраны промышленные центры, кото
рые можно было легко обнаружить и поразить даже в тем
ное время суток.

В дальнейшем, по мере численного роста английской 
бомбардировочной авиации, командование королевских 
ВВС приняло решение перенести центр тяжести воздуш
ных ударов по территории Рейха с железнодорожных узлов 
на систематическое разрушение промышленных объектов 
и жилых кварталов в крупнейших индустриальных центрах 
Германии. Параллельно, после поступления на вооруже
ние новых типов тяжелых бомбардировщиков, планирова
лось проводить прицельное бомбометание по тем же объ
ектам в дневное время.
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Английский бомбардировщик «Ланкастер»

В составе Бомбардировочного командования к этому 
времени имелось 49 бомбардировочных эскадрилий, на
считывавших около 1000 бомбардировщиков, из которых 
только 37 могли использоваться для налетов на объекты в 
глубине территории противника (остальные имели на во
оружение легкие бомбардировщики «Бленхейм», пригод
ные только для ударов по береговым объектам). В сочета
нии с отсутствием необходимого числа подготовленных 
пилотов и сложными погодными условиями зимы 
1941—1942 годов это привело к значительному снижению 
боевой активности Бомбардировочного командования в 
этот период. В среднем для ударов по объектам на террито
рии Германии, каждую ночь совершалось всего около 60 
самолето-вылетов, причем использовалось в них не более 
400 самолетов из имевшихся 800 средних и тяжелых бом
бардировщиков.

В специальном докладе Комитета начальников штабов 
английских вооруженных сил, направленном американ
цам, говорилось: «В настоящее время наша политика за
ключается в нанесении сосредоточенных ударов с воздуха 
по объектам Германии с целью нарушить систему комму
никаций и подорвать моральный дух немецкого населе
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ния. Поскольку избранные цели находятся в высокоинду
стриальных и густонаселенных районах, воздействие на
шей авиации на моральный дух немецкого населения бу
дет, несомненно, значительным. С увеличением своих сил 
мы предполагаем перейти к планомерному воздушному на
ступлению такой длительности и интенсивности, какие не
обходимы, чтобы окончательно сломить волю противника 
к продолжению войны...

Мы уверены, что если нам удастся увеличить силы бом
бардировочной авиации в соответствии с намеченной про
граммой, то результат воздушного наступления будет по
трясающим. Мы уверены также, что если воздушное на
ступление с целью выполнения вышеназванных задач бу
дет проводиться в широком масштабе, то военно-экономи
ческий потенциал Германии будет уничтожен, моральный 
дух немецкого населения сломлен, а боевая мощь немец
ких вооруженных сил, их боеспособность и мобильность 
будут снижены до такой степени, что мы сможем осущест
вить вторжение на территорию Германии. Когда наступит 
такое время — точно предсказать нельзя. Это будет в значи
тельной мере зависеть от того, насколько успешно мы, с 
американской помощью, сумеем осуществить программу 
расширения наших военно-воздушных сил и получить не
обходимые нам корабли и суда.

Может случиться так, что указанные выше меры воз
действия на противника сами по себе будут достаточными 
для того, чтобы заставить Германию просить мира, и что 
английская армия на континенте будет выполнять лишь 
роль оккупационной армии. Однако для ускорения победы 
мы должны высадить войска на континент, где они унич
тожат очаги сопротивления и нанесут удар в глубь самой 
Германии...»

Как видим, командование британских вооруженных сил 
предлагало своим американским союзникам в ближайшей 
перспективе действовать в полном соответствии с доктри
ной генерала Дуэ, еще в двадцатые годы писавшего: «Исход 
минувшей войны (Первой мировой — Автор) лишь кажу
щимся образом зависел от военных операций; в действи
тельности же он был решен крушением морального сопро
тивления народов, которые потерпели поражение — кру
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шением морального сопротивления, явившимся следстви
ем громадного истощения борющихся народов.

Воздушное оружие позволяет непосредственно настичь 
народы позади полей сражения, т.е. позволяет непосредст
венно подрывать сопротивление народов. Ничто не запре
щает думать, что эти непосредственные действия могут до
стичь такого грандиозного размаха, что ими удастся сло
мить это сопротивление, даже если соответствующие сухо
путные армии и морские флоты останутся нетронутыми. 
Разве не сложила оружия германская армия, способная 
еще сражаться, и разве не сдался неприятелю почти нетро
нутый флот, когда германский народ почувствовал, что си
ла его сопротивления исчезает?»

Надо заметить, что не все британские руководители 
придерживались аналогичной точки зрения. Даже пре
мьер-министр Великобритании Уинстон Черчилль, не раз
деляя оптимизма летчиков, направил осенью 1941 года 
предостережение штабу королевских ВВС, отмечая, что 
«Мы все надеемся, что воздушное наступление против Гер
мании будет успешным. В настоящее время предпринима
ются величайшие усилия для создания необходимых сил 
нашей бомбардировочной авиации, и мы не намерены от
ходить от этого курса. Однако я далек от того, чтобы пола
гаться лишь на это средство нападения...

Воздушная бомбардировка — самый действенный в на
стоящее время способ, чтобы подорвать боевой дух про
тивник... Вполне возможно, что моральный дух немцев бу
дет надломлен и наше бомбардировочное наступление сы
грает очень важную роль в достижении победы. Однако не 
исключено, что в 1943 году Германия создаст настолько 
сильную экономическую базу в захваченных ею странах 
Европы, что военно-экономический потенциал Германии 
не будет целиком зависеть от заводов, находящихся на ее 
территории. Если бы нам удалось подавить авиацию про
тивника, мы бы получили возможность проводить днев
ные налеты концентрированными силами на заводы про
тивника. Однако, насколько мне известно, наши бомбар
дировщики в настоящее время не могут действовать за пре
делами радиуса действия истребителей сопровождения. 
Мы делаем все возможное для достижения победы, но бы
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ло бы неразумным думать, что существует какое-то надеж
ное средство выиграть эту войну или любую другую войну, 
когда силы обоих противников равны. Для нас остается 
единственный путь — настойчивость в осуществлении на
меченных нами планов».

Аналогичной точки зрения придерживались и амери
канцы, полагавшие что в ходе воздушного наступления на 
Германию, следует избрать более определенные цели, не
жели казавшееся им проблематичным достижение победы 
в войне только усилиями военно-воздушных сил.

Пока авиационные стратеги Великобритании и США 
спорили по поводу перспектив воздушной войны против 
Третьего Рейха, британская бомбардировочная авиация 
продолжала выполнять привычную работу — системати
ческие налеты на железнодорожные узлы и промышлен
ные объекты Германии в ночное время, что позволяло ей 
избегать значительных потерь от сил противовоздушной 
обороны Рейха.

Результаты английского воздушного наступления во 
второй половине 1941 года, основной целью которого бы
ло разрушение коммуникаций противника и подрыв мо
рального духа населения Германии, разочаровали его орга
низаторов. Эффективными оказались лишь удары по пло
щадям и крупным промышленным объектам, промазать 
по которым было сложно даже в ночное время. Особенно 
сильно досталось предприятиям, расположенным в горо
дах Билефельд, Мюнстер, Ахен и Кассель.

Особым вниманием британских летчиков долгое время 
пользовался Кельн — в период с 1 июня 1941 года по 1 мар
та 1942 года на него было произведено 33 воздушных нале
та, в которых участвовало в общей сложности 2000 бом
бардировщиков. Всего на город и промышленные объекты 
по английским данным было сброшено более 6 600 тонн 
фугасных бомб и около 150 000 зажигательных бомб. В ре
зультате бомбардировок оказались разрушенными 67 про
мышленных предприятий, более 40 транспортных объек
тов, десять военных объектов и около тысячи жилых домов. 
И хотя 23 промышленных предприятия, расположенные в 
Кельне, сократили выпуск военной продукции, ни один 
из заводов так и не был выведен из строя на длительный
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срок. Во время налетов погибло 138 человек и около 13 000 
человек осталось без крова. Этот ограниченный ущерб, 
причиненный противнику, стоил британским ВВС потери 
55 бомбардировщиков.

Бомбардировки железнодорожных узлов успеха тоже не 
имели — только в ясные лунные ночи английским летчи
кам удавалось нанести по ним прицельные удары. Поэто
му железнодорожная сеть Германии продолжала функци
онировать в прежнем ритме — Рейнско-Рурский промыш
ленный район, выбранный в качестве основной цели воз
душного наступления, по-прежнему сохранял прекрасное 
сообщение с другими районами Германии, продолжая 
снабжать Вермахт всем необходимым.

Использование ограниченного числа бомбардировщи
ков, привлекаемых к налетам на Рейх, не позволяло до
биться ощутимых результатов. Положительным эффектом 
от ночных бомбардировок Германии можно было в какой- 
то мере считать то, что они заставляли немецкое руковод
ство укреплять систему противовоздушной обороны Рейха, 
отвлекая силы и средства с других фронтов.

Стремясь максимально повысить эффективность воз
душных ударов по объектам на территории Германии, ко-

Немецкий бомбардировщик Фокке-Вулъф-200 
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мандование английских ВВС решило оснастить весь име
ющийся парк тяжелых бомбардировщиков новейшими на 
то время радионавигационными приборами «Джи», поз
волявшими экипажам самолетов намного точнее опреде
лять свое местоположение, а, следовательно, сбрасывать 
бомбы на намеченные цели. На побережье Англии летом 
1941 года появились наземные радиостанции, предназна
ченные для работы с бортовыми передатчиками радиоим
пульсов, а к началу следующего года уже более двухсот бри
танских бомбардировщиков были оборудованы радиона
вигационными приборами.

Значительное повышение точности бомбометания в 
ночное время позволило Бомбардировочному командова
нию отдать 14 февраля 1942 года директиву о начале новой 
фазы воздушного наступления на Третий Рейх длительно
стью до шести месяцев (предполагалось, что немцам пона
добится не менее полугода на то, чтобы создать средства 
противодействия радионавигационным приборам). Основ
ные усилия бомбардировочной авиации с этого момента 
было решено направить на подавление морального духа 
населения Германии путем нанесения ударов по промыш
ленным объектам и городам.

Учитывая что радиус действия радионавигационной си
стемы «Джи» был ограниченным и не превышал 500—600 
километров, под удар в основном попадали города Запад
ной и Северо-Западной Германии. Основным методом бо
евых действий британской бомбардировочной авиации 
стала бомбардировка по площадям, уже доказавшая свою 
эффективность в предшествующий период.

Параллельно с подготовкой нового воздушного наступ
ления произошли очередные перемены в руководстве ко
ролевских ВВС — новым командующим Бомбардировоч
ным командованием был назначен маршал авиации Хар
рис. У него был свой взгляд на перспективы дальнейшего 
боевого использования подчиненной ему бомбардировоч
ной авиации — по его мнению, надежды выиграть войну 
путем разрушения нефтеперегонных, авиационных и ша
рикоподшипниковых заводов, верфей по строительству 
подводных лодок были явно преувеличены поскольку 
большинство подобных объектов было практически невоз
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можно обнаружить и поразить в ночное время, а днем бри
танские бомбардировщики несли большие потери. Отсюда 
следовал простой вывод — сделать главным объектом бом
бардировок крупнейшие города Германии, промахнуться 
по которым было невозможно, а главной целью — сломить 
моральный дух немецкого народа.

Среди британских авиационных командиров в это вре
мя развернулась еще одна оживленная дискуссия — чему 
отдать предпочтение: зажигательным бомбам (как предла
гал штаб английских ВВС) или крупнокалиберным фугас
ным бомбам, ярым сторонником которых был новый ко
мандующий Бомбардировочным командованием маршал 
авиации Харрис. По его мнению, эффективность примене
ния зажигательных бомб была явно недостаточной, а ис
пользование фугасных бомб позволило бы получить огром
ный моральный эффект и достичь цели, о которой он пи
сал министру авиации: «Мы должны уничтожить как мож
но больше бошей еще до того, как выиграем эту войну».

Итогом долгих споров стало компромиссное решение — 
две трети бомбовой нагрузки тяжелых бомбардировщиков 
должны были составлять зажигательные бомбы, а одну 
треть — фугасные. Изучение последствий бомбардировок в 
дальнейшем подтвердило правильность принятого реше
ния — при использовании фугасных бомб достигалось опу
стошение на площади 0,7 гектара застроенной городской 
площади на одну тонну сброшенных бомб, а тонна зажига
тельных бомб производила опустошение на площади в два 
раза больше.

Еще одним сюрпризом для немцев должно было стать 
массированное применение всех имевшихся в строю бом
бардировщиков — если ранее наибольшее число самоле
тов, направлявшихся на одну цель, не превышало 228 бом
бардировщиков, то теперь Харрис решил организовать по
казательный налет 1000 бомбардировщиков на один город 
для достижения максимального эффекта. В течение мая 
1942 года была произведена своеобразная разведка боем — 
несколько воздушных налетов ограниченными силами на 
заводы германской авиационной промышленности в 
Штутгарте и Варнемюнде, оказавшиеся весьма успешны
ми. На очереди была массированная бомбардировка Гам
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бурга или Кельна (окончательный выбор цели зависел от 
состояния погоды).

Поскольку Бомбардировочное командование не распо
лагало соответствующим количеством самолетов и пило
тов, его командующий, маршал Харрис, объявил «всеоб
щую мобилизацию» — в подчинение ему были переданы 
бомбардировщики даже из учебно-тренировочных частей. 
Еще 250 самолетов подбросило Береговое командование. 
Так, в результате объединенных усилий всех авиационных 
ведомств Великобритании удалось к концу мая 1942 года 
собрать потребное количество боевых машин.

Удар по Кельну планировалось нанести в ночь на 28 
мая, но в связи с плохими погодными условиями налет был 
перенесен на 30 мая. К этому времени на английских аэро
дромах было сосредоточено 1046 бомбардировщиков, 367 
из которых предоставило учебно-тренировочное командо
вание. Почти две трети самолетов — 708 — составляли ве
тераны Бомбардировочного командования — бомбарди
ровщики «Веллингтон», «Уитли», «Хэмпден», новых ма
шин — «Стирлинг», «Галифакс», «Манчестер» и «Ланкас
тер» — имелось всего 338. Для них были тщательно разра
ботаны маршруты подхода к цели, выбраны три точки при
целивания на удалении около 1600 метров друг от друга, а 
самолеты загружены в основном зажигательными бом
бами.

Когда основные силы британской бомбардировочной 
авиации еще пересекали Северное море, 50 специально вы
деленных самолетов нанесли бомбо-штурмовой удар по аэ
родромам базирования германской истребительной авиа
ции на территории Франции, Бельгии, Голландии и Запад
ной Германии, блокируя истребители Люфтваффе, что 
позволило основным силам беспрепятственно дойти до 
цели.

В 00.47 30 мая на Кельн обрушились первые бомбы с 
английских самолетов, последняя из которых разорвалась 
в 02.25, при этом концентрация прохождения самолетов 
над целью составила в среднем 30 самолетов в минуту. Все
го дошедшие до цели 898 бомбардировщиков, сбросили на 
город 1455 тонн бомб, две трети из которых составляли за
жигательные. Результат бомбежки превзошел самые сме-
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лые ожидания британских летчиков — в Кельне были пол
ностью разрушены все строения на площади более 240 гек
таров, то есть почти столько же, сколько было уничтожено 
в городах Германии за все предыдущие налеты.

Серьезно пострадали расположенные в Кельне 250 заво
дов — металлургические, химические, станкостроитель
ные, машиностроительные, заводы по производству искус
ственного каучука, дизелей для подводных лодок и аккуму
ляторов. Согласно немецким данным, было убито 486 че
ловек, ранения получили 5 027. Еще около 60 000 человек 
осталось без крова над головой. Полностью были разру
шены 18 432 жилых, промышленных и общественных зда
ний, в городе возникло более 12 000 пожаров.

Английская авиация потеряла в ходе налета 40 самоле
тов, еще 116 получили повреждения (12 из них так и не уда
лось в дальнейшем ввести в строй). Уровень потерь соста
вил 3,8 процента к общему количеству участвовавших в на
лете самолетов. Большинство потерянных машин было 
сбито огнем зенитной артиллерией, два самолета столкну
лись в воздухе.
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Таким образом, задача, поставленная перед Бомбарди
ровочным командованием в этом налете — нанести про
тивнику максимальный ущерб при минимуме потерь — 
была полностью выполнена, убедительно подтвердив вы
сокую эффективность массированного применения сил 
бомбардировочной авиации. Противнику был причинен 
больший ущерб, нежели за все предыдущие налеты анг
лийской авиации, совершенные небольшими группами са
молетов.

Воодушевленный первым впечатляющим успехом, мар
шал Харрис решил повторить массированный удар, избрав 
в качестве цели уже другой крупный промышленный центр 
Германии — город Эссен. В ночь на 1 июня с английских 
аэродромов в воздух поднялись 965 бомбардировщиков, 
направившиеся к намеченным объектам, но на этот раз по
вторить прежний успех помешала сильная облачность в 
районе цели. В результате Эссен получил незначительные 
повреждения, а основной удар пришелся по соседним го
родам Оберхаузену и Мюльгейму, заводы же Круппа вновь 
не пострадали. Немецкие силы противовоздушной оборо
ны сбили 31 британский самолет, уровень потерь составил 
3,2 процента от общего количества участвовавших в нале
те бомбардировщиков.

Поскольку организация массированных налетов еще 
представляла в то время для Бомбардировочного командо
вания значительные трудности, то до конца 1942 года был 
проведен еще только один подобный налет. В ночь на 26 
июня 1006 английских бомбардировщиков (включая 272 
учебных и 102 самолета Берегового командования) произ
вели налет на северогерманский город Бремен. Ввиду об
лачности над городом, выход на цель и сброс бомб произ
водился при помощи радионавигационной системы 
•«Джи». После сброса бомб самолетами первого эшелона, 
на земле начались пожары, послужившие ориентирами для 
других британских бомбардировщиков.

В результате налета был серьезно поврежден авиацион
ный завод фирмы Фокке-Вульф, полностью разрушены 
здания на площади около 11 гектаров в деловой части горо
да и жилых кварталах. Британские ВВС потеряли 49 само
летов (уровень потерь составил 5 процентов от общего ко
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личества участвовавших в налете самолетов), причем 22 из 
них были укомплектованы учебными экипажами. Уровень 
потерь во время налета на Бремен оказался самым высоким 
из всех проведенных до этого массированных налетов.

Основываясь на опыте трех удачных массированных на
летов, маршал Харрис планировал в дальнейшем каждый 
месяц проводить два-три массированных налета на терри
торию Германии с участием 700—1000 бомбардировщиков. 
Однако растущие потери материальной части, недостаток 
подготовленных экипажей и ухудшение погоды в осенние 
месяцы не позволили реализовать масштабные планы.

К ночным ударам по германским объектам в последую
щих налетах привлекалось не более 400—600 тяжелых бом
бардировщиков. Так, в ночь на 1 августа и 11 сентября 1942 
года бомбы были сброшены на Дюссельдорф, 14 и 17 сен
тября английские самолеты вновь появились над Эссеном.

Американский дебют

Но нет худа без добра. Хотя маршалу Харрису так и не 
удалось реализовать в 1942 году свои амбициозные планы, 
Бомбардировочное командование начало получать солид
ное подкрепление из-за океана. 1 июля 1942 года на бри
танском аэродроме Престуик приземлился первый амери
канский стратегический бомбардировщик В-17 «Летающая 
крепость», совершивший трансатлантический перелет. За 
ним последовали сотни других машин, и уже 17 августа 
1942 года экипажи «летающих крепостей» 8-й воздушной 
армии ВВС США совершили свой первый налет на желез
нодорожный узел Руана.

Американское командование еще в предвоенные годы 
находилось под сильным влиянием доктрины Дуэ. В США 
аналогичные взгляды проповедовал генерал Вильям Мит
челл, под влиянием которого многие руководители Воору
женных Сил стали рассматривать стратегическую авиацию 
как фактор, способный внести решающий вклад в победу 
над потенциальным противником путем разрушения его 
промышленных и политических центров ударами с возду
ха. Она же считалась главным средством достижения гос
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подства в воздухе — для этого предполагалось бомбарди
ровками ослабить военно-воздушные силы и систему про
тивовоздушной обороны противника, уничтожить пред
приятия авиационной промышленности.

Американские стратеги считали, что имеющие мощное 
оборонительное вооружение, следующие к цели в плотных 
боевых порядках, стратегические бомбардировщики спо
собны самостоятельно отражать атаки вражеских истреби
телей и преодолевать любую систему ПВО, практически 
не нуждаясь в истребителях сопровождения. Поэтому ко
личество и удельный вес стратегических бомбардировщи
ков в составе Военно-Воздушных Сил армии США посто
янно возрастало.

В 1938 году на их вооружение поступил лучший в мире 
стратегический бомбардировщик В -17 «Летающая кре
пость», в 1941 году к нему присоединился В-24 «Либерей- 
тор», а с конца 1943 года в боевых действиях на Тихом оке
ане стали использоваться сверхтяжелые, не имевшие в то 
время аналогов в мире, бомбардировщики В-29 «Супер- 
фортресс». С 1941-го по 1945-й год парк американских 
стратегических бомбардировщиков увеличился в 48 раз 
(при этом общая численность авиационного парка ВВС 
армии США за тот же период возросла только в 5,2 раза). 
Удельный вес тяжелых бомбардировщиков среди боевых 
самолетов возрос с 2,4 процента в декабре 1939 года до 18 в 
конце 1942 года и 34 процентов в августе 1945 года.

В полном соответствии с доктриной Дуэ, американское 
военно-политическое руководство постоянно наращива
ло парк стратегических бомбардировщиков, предназначен
ных для нанесения ударов по объектам в глубине террито
рии противника. Даже когда общее количество самолетов 
ВВС армии США стало постепенно снижаться, достигнув 
пика почти в 80 тысяч машин в июле 1944 года, число стра
тегических бомбардировщиков по-прежнему продолжало 
увеличиваться, в основном за счет поступления на воору
жение новейших машин В-29.

Летом 1942 года американские стратегические бомбар
дировщики В-17, перелетевшие через Атлантику на Бри
танские острова, готовились вступить в воздушную битву 
над Рейхом. Их экипажи интенсивно знакомились с но-
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вым для себя театром военных действий, проводили пер
вые разведывательные рейды на германские города — шла 
интенсивная подготовка к новому этапу воздушного на
ступления на Германию.

Советская официальная пропаганда, «анализируя» уро
ки Второй мировой войны, долгие годы утверждала, что 
налеты союзной бомбардировочной авиации (особенно в 
1941-1942 годах) на Германию не имели никакого военно
стратегического значения и не оказывали какого-либо за
метного воздействия на ход боевых действий. Интересно 
отметить, что сами германские военно-политические руко
водители думали иначе.

Министр вооружений Третьего Рейха Альберт Шпеер, 
оценивая в своих мемуарах результаты налетов британской 
авиации на германские города в 1942 году, отмечал, что 
«наиболее ощутимый ущерб нанесли вынужденные оборо
нительные меры; стволы десятков тысяч тяжелых зенит
ных орудий на территории Рейха или различных западных 
театров военных действий были направлены в небо, хотя их 
можно было перебросить в Россию и использовать там для 
стрельбы по танкам и другим наземным целям. Если бы не
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активные действия авиации союзников против Герма
нии — своего рода второй фронт, наша противотанковая 
артиллерия получила бы гораздо больше боеприпасов. 
Кроме того, на отражение ее атак были брошены сотни ты
сяч молодых солдат. Треть предприятий оптической про
мышленности изготовляла прицелы для зенитной артилле
рии, половина всех электротехнических заводов произво
дила для нее радиолокационное оборудование...»*.

А ведь в 1942 году части вермахта уже вышли к Волге, 
кровавые бои шли на улицах Сталинграда, и тысячи зенит
ных орудий (которые часто использовали в качестве проти
вотанковых), сотни тысяч солдат из частей противовоз
душной обороны были бы совсем нелишними на Восточ
ном фронте.

Британская авиация тем временем продолжала налеты 
на германскую столицу. В ночь на 16 января 1943 года взял 
курс на Берлин 201 тяжелый бомбардировщик, подняв
шийся в небо с британских аэродромов. Через несколько 
часов на цель вышли 147 машин, сбросившие 381 тонну 
фугасных и зажигательных бомб. Потери англичан соста
вили всего один самолет. На следующую ночь на Берлин 
сбросили бомбы еще 142 бомбардировщика из 187 отпра
вившихся к цели. Немецкие силы ПВО на этот раз не спло
ховали, и сумели нанести англичанам чувствительный 
урон — было сбито 22 самолета.

Большие потери в последнем налете заставили британ
ское командование на время прекратить рейды на Герма
нию, пока не будут определены причины неудачи и найде
ны эффективные меры противодействия германской ПВО. 
Только после полуторамесячной паузы британские бом
бардировщики вновь появились над Берлином — в ночь 
на 1 марта 257 самолетов сбросили 664 тонны бомб на пред
приятия и жилые кварталы города, потеряв при этом 17 
машин.

В конце марта англичане провели еще два воздушных 
рейда на Берлин, в первом из которых участвовало 396 са
молетов (на цель вышло 338), а во втором — 329 (на цель

* Шпеер А Воспоминания. Смоленск, 1996, с. 382.
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вышли 234), сбросившие на город в общей сложности бо
лее 1400 тонн бомб. Потери королевских ВВС при этом со
ставили 30 боевых машин.

Операция «Пойнтблэнк»
Тем временем на состоявшейся в январе 1943 года анг

ло-американской конференции в Касабланке, в которой 
участвовали президент США Франклин Рузвельт и пре
мьер-министр Великобритании Уинстон Черчилль, союз
ники приняли решение предпринять в 1943 году совмест
ное воздушное наступление против Германии силами бом
бардировочной авиации США и Великобритании. Его за
дачи, определенные директивой объединенного комитета 
начальников штабов, не изменились — «Вашей основной 
задачей является прогрессивно нарастающее разрушение и 
дезорганизация военной, промышленной и экономичес
кой системы Германии и подрыв морального духа немец
кого народа до такой степени, при которой способность 
его к вооруженному сопротивлению смертельно ослабнет».

Решения военного командования союзников полно
стью соответствовали взглядам генерала Дуэ, высказанным 
задолго до Второй мировой войны: «в достижении победы, 
несомненно, большее значение будет иметь бомбардирова
ние с воздуха, вынуждающее эвакуировать города с сотня
ми тысяч жителей, чем сражение типа тех чрезвычайно 
многочисленных сражений, которые имели место в миро
вую войну без сколько-нибудь существенных результатов.

Страна, потерявшая господство в воздухе, увидит себя 
подвергающейся воздушным нападением без возможности 
реагировать на них с какой-нибудь степенью эффективно
сти; эти повторные, непрекращающиеся нападения, пора
жающие страну в наиболее сложные и чувствительные ча
сти, несмотря на действия ее сухопутных и морских сил, 
должны неизбежно привести страну к убеждению, что все 
бесполезно и всякая надежда погибла. А это убеждение и 
означает поражение».

Британские и американские авиационные стратеги, 
проанализировав сложившуюся к этому времени ситуацию
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в противостоянии с Германией, пришли к выводу: прежде, 
чем предпринять широкомасштабное вторжение на евро
пейском континенте, союзникам необходимо было добить
ся превосходства в воздухе и на море. Исходя из этого, бы
ли определены цели предстоящих воздушных ударов. Груп
па анализа воздушных операций в своих рекомендациях 
указывала, что разрушение и длительная нейтрализация 
примерно 60 объектов на территории Германии и оккупи
рованных ею стран серьезно ослабит или парализует воен
ные усилия стран оси в Европе.

Все эти 60 объектов были сведены в шесть групп целей, 
находившихся в зоне досягаемости американской и анг
лийской авиации, базировавшейся на Британских остро
вах:

1. верфи по строительству подводных лодок и места их 
базирования;

2. предприятия авиационной промышленности;
3. заводы по производству шарикоподшипников;
4. заводы по переработке нефти и производству синте

тического горючего;
5. предприятия по производству синтетической резины;
6. заводы военного транспорта.
Концентрированные и систематические воздушные 

удары по этим целям должны были, по замыслу союзного 
командования, оказаться неожиданными для противника и 
заставить его перестроить всю систему противовоздушной 
обороны.

Особое беспокойство у союзников вызывала угроза со 
стороны немецкого подводного флота, борьбу с которым 
планировалось вести всеми имеющимися в их распоряже
нии средствами, и уничтожать подводные лодки везде, где 
они будут обнаружены — на судостроительных верфях, в 
базах, при следовании в районы боевых действий и в самих 
районах боевых действий.

План совместного стратегического воздушного наступ
ления против Германии на период с июня 1943 года до вес
ны 1944 года получил условное наименование «Пойнт- 
блэнк». Союзники договорились и о распределении обя
занностей: в интересах достижения внезапности американ
ская бомбардировочная авиация (самолеты 8-й воздушной
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армии, базировавшиеся на территории Великобритании, 
командующий генерал-лейтенант Икер) должна была дей
ствовать над Рейхом днем, применяя прицельное бомбоме
тание, а бомбардировщики Бомбардировочного командо
вания королевских ВВС должны были действовать ночью, 
нанося удары по площадям. Успеха дневных бомбардиро
вок американцы надеялись достичь, используя мощное 
оборонительное вооружение тяжелых бомбардировщиков 
В-17 и В-24, большую высоту их полета и применение со
мкнутых боевых порядков.

Для выполнения основных задач операции «Пойнт- 
блэнк» на британских аэродромах были сосредоточены 
крупные силы бомбардировочной авиации союзников. К 
концу апреля 1943 года Бомбардировочное командование 
насчитывало 38 эскадрилий тяжелых и 14 эскадрилий сред
них бомбардировщиков «Веллингтон» с общей численно
стью 851 тяжелый и 237 средних бомбардировщиков. В рас
поряжении командующего 8-й воздушной армии было 337 
тяжелых бомбардировщиков В-17 и В-24.

Еще в период подготовки к операции «Пойнтблэнк» ан
глийская авиация приступила к нанесению ударов по пере
довым базам немецких подводных лодок на территории 
Франции. В феврале 1943 года британские бомбардиров
щики произвели на французский порт Лориан 2000 само
лето-вылетов, наСен-Назер было выполнено три массиро
ванных налета, в каждом из которых участвовало до 400 са
молетов.

Однако эффект этих воздушных ударов оказался гораз
до меньше, чем предполагали британские генералы. Через 
шесть недель после начала этих налетов адмирал Дениц до
ложил Гитлеру: «Сен-Назер и Лориан стерты с лица зем
ли... однако укрытия для подводных лодок остались непо
врежденными». Срочно была усилена противовоздушная 
оборона баз подводных лодок, что затруднило действия ан
глийской авиации, а немецкие подводные лодки продол
жали использовать эти- порты.

В марте 1943 года настала очередь городов Германии: 
произведя два предварительных налета на Кельн, бомбар
дировщики союзников приступили к нанесению ударов по 
Рурскому промышленному району. С 6 марта по 29 июня
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1943 года Бомбардировочное командование произвело 26 
массированных налетов на города Рура, во время которых 
было сброшено около 35 тысяч тонн бомб — началась зна
менитая воздушная «Битва за Рур», серия из 43 крупных 
рейдов авиации союзников на города Рурского района.

Первый удар, в котором участвовало более 400 самоле
тов, был нанесен в ночь на 6 марта по Эссену. До цели до
шло 367 самолетов, сбросивших свой груз на промышлен
ные объекты и жилые кварталы города. В результате было 
уничтожено около 65 гектаров застроенной площади, раз
рушено 13 цехов металлургического завода и более 700 зда
ний, еще несколько тысяч зданий получили повреждения. 
Потери британской авиации оказались сравнительно не
большими и составили 14 самолетов.

Через неделю английские бомбардировщики вновь по
явились над Эссеном. 384 машины разгрузились над про
мышленными и жилыми районами города, но 23 из них 
так и не вернулись на свои аэродромы. В третьем налете, 
совершенном в ночь на 4 апреля, участвовало 348 самоле
тов (немецкими силами ПВО был сбит 21 бомбардиров
щик), уничтоживших более 240 гектаров застроенной пло
щади. В результате трех ночных налетов было выведено из 
строя более половины производственных зданий заводов 
концерна Круппа, что дало основание британским авиаци
онным генералам утверждать: Бомбардировочное коман
дование «сможет оказать на противника такое ошеломля
ющее воздействие, которое поставит того на колени, а за
тем заставит лежать в пыли его собственных разрушенных 
городов».

Начавшееся воздушное наступление союзников на Рур 
вызвало сильнейшее беспокойство германского командо
вания, которое предприняло срочные меры по укреплению 
противовоздушной обороны Рурского промышленного 
района. Уже к середине апреля 1943 года здесь было сосре
доточено более 40 процентов зенитной артиллерии ПВО 
Германии и до 466 ночных истребителей. Однако эти уси
лия не оказали заметного воздействия на активность бри
танской авиации.

После Эссена наступила очередь Дуйсбурга, на кото
рый в ходе пяти массированных налетов было сброшено

100



Американские тяжелые бомбардировщики В-24

более пяти тысяч тонн бомб, Дюссельдорфа и других про
мышленных центров. На фоне других налетов особняком 
стоял воздушный удар по Вупперталю в ночь на 30 мая, 
когда главной целью английской авиации стали исключи
тельно жилые кварталы. Потеряв 33 самолета, англичане 
практически стерли город с лица земли, уничтожив около 
90 процентов застроенной площади (приведено в полную 
негодность 34 000 домов). Погибло 2 450 человек, еще 
118 000 остались без крова. Потери британской авиации во 
время рейдов на Рур составили 872 самолета.

Кроме того, весной 1943-го года британское Бомбарди
ровочное командование провело три массированных на
лета на Берлин, четыре на Вильгельмсхафен, по два нале
та на Гамбург, Нюрнберг, Штутгарт, по одному налету на 
Бремен, Киль, Штеттин, Мюнхен, Франкфурт и Мангейм. 
Кроме того, в ночь на 17 мая английские бомбардировщи
ки разрушили плотины на реках Мене, Эдер и Зорпе.

В дневное время над Германией появлялись бомбарди
ровщики американской 8-й воздушной армии, сосредото
чившие, в отличие от англичан, свои усилия на уничтоже
нии отдельных важных военных и промышленных объек
тов посредством прицельного дневного бомбометания.
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Первые дневные налеты стали неожиданностью для нем
цев, что позволило американцам избежать больших потерь 
и добиться серьезных успехов.

Так, 18 марта 1943 года 97 «летающих крепостей» В-17 
совершили налет на верфи по строительству подводных ло
док близ Бремена. Все бомбы были сброшены на цель, а 
германским истребителям удалось сбить всего два самоле
та. 4 апреля 85 бомбардировщиков 8-й воздушной армии 
бомбили заводы Рено в Париже, а на следующий день объ
ектом удара стал Антверпен. 14 мая 126 «летающих крепо
стей» бомбили военно-морскую базу Киль.

После первых массированных налетов на Германию со
юзники пересмотрели очередность объектов бомбардиро
вок, и 18 мая 1943 года объединенный комитет начальни
ков штабов одобрил новый вариант «Плана объединенно
го бомбардировочного наступления с Британских остро
вов» под кодовым названием «Пойнтблэнк», на основе ко
торого 10 июня была издана директива, определявшая ос
новной задачей военно-воздушных сил союзников уничто
жение немецких истребителей и разрушение предприятий 
авиационной промышленности, поскольку «пока это не 
будет достигнуто, наша бомбардировочная авиация не смо
жет выполнить поставленные перед ней задачи».

Согласно этому плану, новое бомбардировочное на
ступление на Рейх планировалось вести в четыре этапа. На 
первом (до июля 1943 года) главными объектами ударов с 
воздуха должны были стать верфи по строительству под
водных лодок (борьба с германским подводным флотом 
по-прежнему считалась приоритетной). На втором этапе 
(август-сентябрь) основные усилия переносились на райо
ны базирования истребительной авиации и авиационные 
заводы, для чего планировалось иметь в строю до 1192 бом
бардировщиков. На третьем этапе (октябрь-декабрь) пла
нировалось продолжить уничтожение истребительной 
авиации и авиационной инфраструктуры. Доведя к январю 
1944 года число тяжелых бомбардировщиков в строю до 
1746, союзники собирались перейти к обеспечению подго
товки вторжения на европейский континент.

Согласно этой же директиве, основной задачей бомбар
дировщиков американской 8-й воздушной армии являлось
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уничтожение немецкой истребительной авиации и пред
приятий авиационной промышленности: «Пока это не бу
дет сделано, наша бомбардировочная авиация не сможет 
выполнить возложенные на нее задачи... Силы Бомбарди
ровочного командования должны быть использованы в со
ответствии с их главной задачей — общей дезорганизацией 
немецкой промышленности. Действия английских бом
бардировщиков должны проводиться, насколько это ока
жется возможным, в дополнение к боевым операциям 8-й 
воздушной армии... Распределение целей и эффективное 
взаимодействие сил, участвующих в выполнении постав
ленных задач, должны осуществляться посредством кон
сультаций между командующими этими силами». Для от
работки вопросов взаимодействия был специально создан 
Англо-американский объединенный комитет по планиро
ванию операций.

Вопрос согласования действий американской и англий
ской авиации был чрезвычайно важным, поэтому вскоре 
была разработана и стала применяться стандартная схема 
налета на избранный объект с тем, чтобы он подвергался 
бомбардировке и днем и ночью. Для этого американские 
бомбардировщики появлялись над целью в вечерние су
мерки, подвергали ее интенсивной бомбардировке зажига
тельными бомбами, создавая многочисленные очаги по
жаров, служившие световыми ориентирами для англий
ских самолетов, атаковавших эту же цель в ночное время. 
Ночные же налеты англичан на аэродромы истребительной 
авиации противника не позволяли немецким истребите
лям взлетать с поврежденных взлетно-посадочных полос 
на перехват американских самолетов днем.

Коррекции подверглась и тактика боевого использова
ния бомбардировочной авиации. Как стало известно со
юзникам, радиолокационные станции, имевшиеся на во
оружении противовоздушной обороны Германии, могли 
обнаружить и сопровождать только одну воздушную цель, 
а батарея тяжелой зенитной артиллерии могла вести при
цельный огонь только по одному бомбардировщику, что 
требовало не менее двух минут. В случае же уплотнения 
боевых порядков самолетов и повышения концентрации 
их прохождения над целью, возникал «избыток целей», и
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германская система ПВО лишалась возможности вести 
борьбу сразу со всеми самолетами противника.

Учитывая эти факторы, командование американской 
8-й воздушной армии применило новое построение боевых 
порядков стратегических бомбардировщиков — авиацион
ное крыло разбивалось на три группы по 18 бомбардиров
щиков в каждой, следовавших к цели в вертикальном пост
роении, получившем название «коробка» — первая, веду
щая группа находилась в центре, вторая — над ведущей, а 
третья — под ведущей. На расстоянии шесть миль вслед за 
первой «коробкой» следовала вторая, третья и т.д. В ре
зультате зону противовоздушной обороны противника за 
короткое время пересекало большое количество бомбар
дировщиков, с которым ни радиолокационные станции, 
ни зенитная артиллерия, ни истребители Люфтваффе не 
могли справиться, что по мысли авиационных стратегов 
должно было в перспективе привести к снижению уровня 
потерь.

Еще одним сюрпризом для немцев должна была стать 
бомбардировка с малых высот. Однако первый блин вышел 
комом — когда 177 бомбардировщиков В-24 «Либерейтор» 
из состава 9-й и 12-й воздушных армий, поднявшиеся в 
воздух с аэродромов в Северной Африке, вышли на брею
щем полете к нефтеперерабатывающим заводам в Плоеш
ти (Румыния), их встретил плотный зенитный огонь. И хо
тя американцам удалось вывести из строя половину произ
водственных мощностей этих предприятий, 53 бомбарди
ровщика были сбиты, а еще 55 серьезно повреждены.

«Битва за Гамбург»

В июле 1943 года английские бомбардировщики совер
шили очередные ночные налеты на Кельн, Ахен, Эссен. 
Вильгельмсхафен, а затем настала очередь Гамбурга — в 
период с 25 июля по 3 августа на него было совершено 3095 
самолето-вылетов — шла ожесточенная «Битва за Гам
бург». 2630 самолетов вышли на цель и сбросили 8621 тон
ну бомб причинив значительные повреждения промыш
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ленным и жилым районам города. Потери союзников со
ставили 87 самолетов.

В первом налете на Гамбург, в ночь на 25 июля, участво
вали 740 английских бомбардировщиков, использовавшие 
для маскировки дипольные отражатели в виде полосок 
алюминиевой фольги, что позволило парализовать работу 
германских радиолокационных станций. В результате зе
нитная артиллерия вела беспорядочный неприцельный 
огонь, не имея целеуказания, а английские самолеты сбро
сили 2 396 тонн бомб, вызвавших значительные разруше
ния в городе. Потери составили всего 12 машин.

Едва рассвело, как на порт и район Вильгельмсбурга 
вновь обрушились бомбы, на этот раз с американских стра
тегических бомбардировщиков, сильно повредившие пор
товые сооружения, доки и суда в гавани. В налете, длив
шемся около часа, участвовало 68 «летающих крепостей» 
8-й воздушной армии. На следующий день американцы 
повторили налет, разрушив крупную электростанцию в 
пригороде Гамбурга.

Следующая ночь прошла для жителей города относи
тельно спокойно, но, как показали дальнейшие события, 
это было лишь затишье перед бурей — в ночь на 28 июля 
739 английских бомбардировщиков сбросили на Гамбург
2 417 тонн бомб. В результате массированного примене
ния зажигательных бомб в городе возник так называемый 
огненный смерч, двигавшийся со скоростью 75 м/сек, и 
сжигавший все на своем пути. Через два дня жители горо
да пережили еще один массированный налет, в котором 
участвовало 726 самолетов, сбросившие 2 382 тонны бомб. 
В ночь на 3 августа состоялся заключительный, четвертый 
массированный налет.

В общей сложности в налетах на Гамбург участвовало
3 095 самолетов, 2 630 из которых вышли на цель, сбросив 
на нее 8 621 тонну бомб (половину из них составляли зажи
гательные). Потери союзников при этом составили 87 бом
бардировщиков.

Город Гамбург в результате действий авиации союзни
ков был разрушен на две трети — по данным полиции бы
ло приведено в полную негодность более 40 тысяч домов и 
275000 квартир, что составило более 60 процентов жилой
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площади города. Погибло 41800 человек, еще около 38000 
было ранено. Без крова осталось более одного миллиона 
человек.

Пострадали и военные заводы, расположенные в Гам
бурге. Так, производство подводных лодок на гамбургских 
верфях сократилось с восьми-девяти в месяц до двух-трех.

Всего в «битве за Гамбург», длившейся с июля по ноябрь 
1943 года, авиация союзников совершила 33 рейда, при
чем уровень потерь составил 2,8 процента (для сравнения, 
в «битве за Рур» — март-июль 1943 года — он составлял 4,7 
процента, было потеряно 872 бомбардировщика).

Добившись значительных результатов в «Битве за Гам
бург», союзники однако остановились на полпути, не раз
вив наметившийся успех. Как вспоминал министр воору
жений Германии Шпеер, «после налетов на Гамбург... я со
общил Гитлеру, что система военного производства начи
нает разваливаться и что стоит подвергнуть столь же масси
рованным бомбардировкам еще шесть крупных городов — 
и производство вооружения в Германии полностью приос
тановиться... К счастью, после налетов на Гамбург не по
следовало столь же разрушительных бомбовых ударов по 
другим городам. Противник опять дал нам возможность 
приспособиться к ситуации и свести к минимуму ущерб от 
его будущих акций»*.

В августе 1943 года бомбы союзников сыпались на Бер
лин, Мангейм, Нюрнберг и итальянские города Турин и 
Милан. Но главным событием месяца стал массированный 
налет на германский центр ракетного вооружения в Пене- 
мюнде в ночь на 18 августа, когда 600 английских бомбар
дировщиков сбросили около двух тысяч тонн бомб.

Германское командование, встревоженное участивши
мися налетами авиации союзников, предпринимало сроч
ные меры по укреплению системы ПВО. Быстрыми темпа
ми шло развертывание системы раннего радиолокацион
ного обнаружения вражеских самолетов, в состав которой 
входили радиолокационные станции «Фрейя» и «Вюрц
бург». Всего на территории Франции, Бельгии, Голландии 
и Германии было развернуто 160 таких станций, позволив-

* Шпеер А. Воспоминания. Смоленск, 1996, с. 389—390.

106



Американский сверхтяжелый бомбардировщик 
В-29 «Суперфортресо

ших заблаговременно обнаруживать приближающиеся 
бомбардировщики противника.

Части истребительной авиации получили модернизи
рованные истребители «Фокке-Вульф-190», вооруженные 
четырьмя 20-миллиметровыми пушками, дальность 
стрельбы которых значительно превосходила аналогичные 
показатели пулеметов на американских бомбардировщи
ках, ночные двухмоторные истребители Ме410. Многие за
воды, до этого выпускавшие бомбардировщики, перехо
дили на производство истребителей, для них были разрабо
таны новые радиолокационные прицелы.

Для облегчения работы своих ночных истребителей, 
немцы стали применять для обнаружения вражеских бом
бардировщиков большое количество прожекторов, а также 
светящие бомбы, сбрасывавшиеся на предполагаемых мар
шрутах подхода и ухода самолетов противника.

Это дало свои плоды, что особенно ярко продемонстри
ровали события 17 августа 1943 года, когда 146 «летающих 
крепостей» В-17 8-й воздушной армии отправились бом
бить авиационные заводы в Регенсбурге, а еще 229 В-17 — 
заводы по производству шарикоподшипников в Швейн- 
фурте. Немецкие истребители ПВО, не ввязываясь в бой,
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дождались, пока американские истребители сопровожде
ния, имевшие ограниченный радиус действия, отправятся 
домой, а затем на протяжении 500 км волнами атаковали 
строй бомбардировщиков. Кроме пушечного огня, истре
бители Люфтваффе использовали 210-миллиметровые не
управляемые ракеты, что позволило им расколоть строй 
«летающих крепостей», а потом добивать их поодиночке. 
Итог воздушного сражения над Рейхом оказался трагичес
ким для американцев — им так и не удалось произвести 
прицельное бомбометание по намеченным объектам, при 
этом было потеряно 60 В-17. Немцы потеряли 25 истреби
телей.

Еще более печальные последствия для американцев 
имел повторный налет на Швейнфурт 14 октября. На этот 
раз из 291 бомбардировщика, отправившегося к цели, бы
ли сбиты или получили серьезные повреждения 198. Уро
вень потерь при этом достиг катастрофической цифры — 
20 процентов! Но, хотя противодействие германской ис
требительной авиации постоянно возрастало, налеты со
юзной авиации на Рейх продолжались по нарастающей.

«Битва за Берлин»

По примеру американцев стали вскоре уплотнять свои 
боевые порядки и англичане, что было для них весьма не
простой задачей, поскольку британские самолеты появля
лись над Рейхом по ночам. Командование английской бом
бардировочной авиации сократило временной интервал 
между самолетами на боевом курсе, что позволило увели
чить концентрацию самолетов над целью и сократить вре
мя прохождения боевого порядка бомбардировщиков над 
целью в три раза. В результате, появилась возможность 
бомбардировать цель максимально большим количеством 
самолетов в минимальный промежуток времени, а глав
ное — сократить потери. Возросшая же вероятность пора
жения бомбами, падающими с вышелетящих самолетов, и 
столкновения своих самолетов в воздухе в значительной 
мере компенсировалась сокращением времени пребыва
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ния боевого порядка бомбардировщиков в зоне зенитного 
огня противника.

С каждым месяцем союзная авиация все глубже прони
кала вглубь Германии, приступив к нанесению ударов по 
объектам в центральной и южной ее частях. Возросшее в 
связи с этим время полета над вражеской территорией, за
ставило больше внимания уделять выбору маршрута поле
та к цели. Его старались выбирать таким образом, чтобы 
создать у немцев впечатление, что самолеты летят к опре
деленной цели. Однако в самый последний момент бом
бардировщики внезапно меняли свой курс и шли к дейст
вительному объекту атаки. Подобный зигзагообразный 
маршрут подхода самолетов к цели сбивал с толку операто
ров немецких радиолокационных станций и постов наведе
ния истребительной авиации, в результате чего они затруд
нялись определить объект атаки союзников.

В августе 1943 года Бомбардировочное командование, 
используя новые тактические приемы, приступило к на
летам небольшими группами самолетов на Берлин, став
шими прелюдией воздушного сражения за Берлин, развер
нувшегося над германской столицей осенью.

В конце августа — начале сентября 1943 года самолеты 
Бомбардировочного командования британских ВВС совер
шили три массированных налета на Берлин. В ночь на 24 
августа 625 бомбардировщиков (из отправившихся к цели 
719) сбросили на город 1771 тонну бомб, потеряв от огня 
зенитной артиллерии и истребителей 56 машин. Через не
делю, в ночь с 31 августа на 1 сентября, 512 самолетов об
рушили на Берлин еще 1464 тонны бомб, потеряв 47 ма
шин. В третьем участвовало всего 295 бомбардировщиков, 
доставивших к цели 998 тонн бомб. На британские остро
ва не вернулось 20 самолетов.

После потери 123 бомбардировщиков, около 80 из кото
рых были сбиты ночными истребителями, маршал авиа
ции Харрис отдал приказ временно прекратить налеты на 
Берлин, сосредоточив усилия бомбардировочной авиации 
на более близких целях.

В сентябре англичане совершили два массированных 
налета на Мангейм, в каждом из которых участвовало око
ло 600 бомбардировщиков. Четыре раза англичане бомби
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ли Ганновер, сбросив на него в общей сложности более 
восьми тысяч тонн бомб. Во время налета на Дюссельдорф 
в ночь на 4 ноября экипажи английских бомбардировщи
ков впервые применили бортовой радионавигационный 
прибор «GH», позволявший более точно определять место
положение самолета в воздухе. Использование нового при
бора позволило добиться попадания бомб в круг радиусом 
800 метров отточки прицеливания. Вскоре их получили на 
вооружение все тяжелые бомбардировщики «Ланкастер», 
которым предстояло нанести массированный удар по Бер
лину. В ночь на 3 декабря на столицу Германии сбросили 
бомбы 458 бомбардировщиков, находившихся над целью в 
течение 44 минут. Через месяц Берлин бомбили 383 само
лета, а в налете, состоявшемся в ночь на 28 января 1944 го
да была достигнута наибольшая концентрация самолетов 
над целью — каждую минуту на город сбрасывали бомбы 23 
британских бомбардировщика.

Массированные воздушные налеты авиации союзников 
на столицу Германии дали немцам и руководству Третьего 
Рейха прекрасную возможность на своей собственной 
шкуре оценить все «прелести» тотальной воздушной вой
ны. Особенно в этом усердствовали англичане, горевшие 
желанием отомстить ненавистным фрицам за кошмары 
бомбардировок в период «битвы за Англию», а заодно, вну
шить германскому народу простую истину — «не трогай 
Британию!»

Однако, это была всего лишь предварительная репети
ция — подлинная «Битва за Берлин» развернулась в конце 
1943 — начале 1944 года. Начало ей положил воздушный 
налет в ночь на 19 ноября 1943 года, когда 402 тяжелых ан
глийских бомбардировщика сбросили на столицу Герма
нии более полутора тысяч тонн бомб, потеряв при этом 
всего девять самолетов. Интенсивность воздушного на
ступления на германскую столицу не снижалась и в после
дующие дни.

22 ноября 670 тяжелых британских бомбардировщиков 
(из отправившихся с Британских островов к цели 764) 
сбросили 2465 тонн бомб, потеряв от зенитного огня и атак 
истребителей противника 26 машин. На следующий день, 
23 ноября, Берлин вновь бомбили 332 бомбардировщика
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(из вылетевших на задание 382-х), сбросившие 1335 тонн 
бомб. Германские силы ПВО сбили 26 машин.

Налеты продолжались и в последующие дни: 26 нояб
ря — 407 бомбардировщиков (из 456) сбросили 1576 тонн 
бомб, потери — 27 машин; 2 декабря — 401 бомбардиров
щик (из 458) сбросил 1686 тонн бомб, потери — 40 машин; 
16 декабря — 450 бомбардировщиков (из 492) сбросили 
1815 тонн бомб, потери — 23 машины; 24 декабря — 338 
бомбардировщиков (из 379) сбросили 1288 тонн, потери — 
15 машин; 29 декабря — 656 бомбардировщиков (из 712) 
сбросили 2315 тонн бомб, потери — 20 машин.

Новый, 1944-й год, не принес жителям германской сто
лицы облегчения — британские самолеты продолжили 
свою разрушительную работу, методично превращая жи
лые городские кварталы и промышленные объекты в груды 
щебня. Уже 2 января 386 английских бомбардировщиков 
(из вылетевших на задание 421) сбросили на Берлин 1401 
тонну бомб, потери составили 28 машин. Налеты продол
жались и в последующие дни:

— 3 января — 311 бомбардировщиков (из 383) сбросили 
1116 тонн бомб, потери — 27 машин;

— 20 января — 697 бомбардировщиков (из 769) сброси
ли 2401 тонну бомб, потери- 34 машины;

Английский бомбардировщик 
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— 27 января — 481 бомбардировщик (из 530) сбросил 
1761 тону бомб, потери — 32 машины;

— 29 января — 596 бомбардировщиков (из 680) сброси
ли 1954 тонн бомб, потери — 46 машин;

— 30 января — 489 бомбардировщиков (из 540) сброси
ли 1961 тонну бомб, потери — 33 машины;

— 15 февраля — 806 бомбардировщиков (из 891) сброси
ли 2643 тонны бомб, потери — 40 машин;

— 24 февраля — 726 бомбардировщиков (из 810) сброси
ли 1493 тонны бомб, потери — 72 самолета.

Воздушная «Битва за Берлин» продолжалась с ноября 
1943 года по март 1944 года. Как отмечал видный британ
ский военный теоретик Б.Г. Лиддел Гарт: «Ее поощрял 
Черчилль. На столицу Германии было совершено 16 круп
ных налетов, а также 12 налетов на другие важные объекты, 
в том числе на Штутгарт, Франкфурт и Лейпциг. Всего бы
ло сделано более 20 тысяч самолето-вылетов.

Результаты этого массированного наступления, одна
ко, оказались не такими, как предсказывал Харрис. Ни 
Германия, ни Берлин не были поставлены на колени, а по
тери англичан настолько возросли, что пришлось прекра
тить налеты. Потери достигли 5,2%, а ущерб от бомбарди
ровок не шел ни в какое сравнение с ущербом, причинен
ным Гамбургу или Эссену. Моральный дух летчиков бом
бардировочной авиации резко упал, да и не удивительно, 
поскольку англичане потеряли 1047 бомбардировщиков, а 
1682 самолета получили повреждения. Обычно решающую 
роль играло присутствие или отсутствие немецких ночных 
истребителей.

Например, когда немецкие ночные истребители были 
неправильно ориентированы при налете английской авиа
ции на Мюнхен 7 октября, бомбардировочная авиация по
теряла лишь 1,2% участвовавших в налете сил. Обычно 
ночные истребители неожиданно появлялись на арене и 
весьма активно атаковали бомбардировщики. Так посте
пенно они вынудили бомбардировочное командование пе
ренести свои удары на объекты, расположенные южнее 
Берлина, и все большую часть своих сил использовать на 
отвлекающие рейды. Кульминацией стал катастрофичес
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кий рейд на Нюрнберг 30 марта 1944 года, когда из 795 уча
ствовавших в нем самолетов было сбито 94, а 71 поврежден.

Это сразу же вызвало протест против стратегии Харри
са. Штаб ВВС должен был признать, что прицельное бом
бометание по заранее намеченным целям, то есть налеты 
на избранные предприятия, например нефтеперерабатыва
ющие, авиационные и другие заводы, больше отвечали ре
ализации идеи, высказанной на конференции в Касаблан
ке, о том, что вторжение в Северную Европу — главная 
цель союзников, но ее можно добиться, если будет завоева
но господство в воздухе»*.

Подводя первые итоги воздушного наступления союз
ников на Германию, командующий Бомбардировочным 
командованием маршал Харрис констатировал, что «к кон
цу октября 1943 года на 38 главных городов Германии бы
ло сброшено 167 230 тонн бомб, уничтожено около 8400 
гектаров застроенной площади, что составляло 25 процен
тов общей площади городов, подвергшихся воздушному 
наступлению». Британский маршал стремился привлечь к 
налетам на Берлин американцев, но те оказались не гото
вы к ночным действиям, а дневные налеты на германскую 
столицу в 1943 году были равносильны самоубийству.

Командование 8-й американской воздушной армии, 
стремясь снизить потери, во время очередного налета на 
северогерманский город Эмден впервые использовало со
провождение бомбардировщиков тяжелыми истребителя
ми П-47 «Тандерболт» на всем пути до цели, что принесло 
свои положительные плоды — несмотря на сильное проти
водействие германской ПВО, было потеряно всего семь 
бомбардировщиков из 244, вышедших к цели. Истребите
ли сопровождения при этом сбили 21 немецкий самолет, 
потеряв всего два своих. Однако ограниченный радиус дей
ствия «Тандерболтов» по-прежнему не позволял им сопро
вождать бомбардировщики при налетах на цели, располо
женные в центральной и южной части Германии.

Несколько ранее, осенью 1943 года, неожиданно обост
рились отношения между союзниками. Американцы, по
несшие к этому времени значительные потери в налетах на

* Б. Г. Лиддел Гарт. Вторая мировая война, с. 633.
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Швейнфурт, потребовали пересмотра плана операции 
«Пойнтблэнк» (и в первую очередь — перечень целей), счи
тая, что она близка к провалу. Англичане же придержива
лись иной точки зрения. Маршал Харрис объяснял вре
менные неудачи союзников недостаточностью сил, при
влекаемых к ее осуществлению, и частой сменой объектов 
нападения. По его мнению, следовало увеличить числен
ность парка стратегической бомбардировочной авиации, 
не допуская использования авиации по другим целям.

Английское министерство авиации сообщило комитету 
начальников штабов вооруженных сил США, что оно в ос
новном согласно с точкой зрения маршала Харриса, на
стаивая на сохранении плана операции «Пойнтблэнк» в 
первоначальном виде. Доводы англичан оказались убеди
тельными, и американцы согласились на продолжение 
операции.

Коррективы коснулись лишь количества бомбардиров
щиков, привлекаемых к бомбардировкам Германии. На 
Британские острова срочно перебрасывались американ
ские стратегические бомбардировщики, началось строи
тельство новых аэродромов и модернизация старых. К 1945 
году английская и американская бомбардировочная авиа
ция использовала уже 180 аэродромов, на которых к дека
брю 1944 года базировалось 1513 британских (в апреле то
го же года — 1023) и 1826 американских (1049) бомбарди
ровщиков.

Получив солидное подкрепление, союзники вновь взя
лись за Берлин, массированные налеты на который про
должались до 25 марта 1944 года. Всего их было 16, и они 
стоили Бомбардировочному командованию потери 492 са
молетов. Самым мощным среди них был ночной рейд 891 
английского бомбардировщика на германскую столицу в 
ночь на 16 февраля, которые сбросили на город 2642 тонны 
бомб. Они выходили на цель пятью эшелонами, в каждом 
из которых насчитывалось по 140 самолетов. Целеуказа
ние осуществляли специально выделенные группы бом
бардировщиков «Ланкастер» и «Галифакс», обозначавшие 
точку прицеливания красными и зелеными светящими 
авиабомбами, а для нейтрализации радиолокационных 
станций использовались дипольные отражатели.
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Английский бомбардировщик

Налет продолжался 39 минут и стоил англичанам поте
ри 42 самолетов. Потери немцев были более впечатляю
щими — получили повреждения 143 промышленных пред
приятия, электростанция и другие объекты. Все попытки 
немецких ночных истребителей перехватить бомбардиров
щики успеха не имели.

В результате налетов английских бомбардировщиков 
прекратили работу 30 процентов промышленных предпри
ятий Берлина. 46 из них были полностью уничтожены, а 
еще 259 получили повреждения. Погибло более пяти тысяч 
человек, а полтора миллиона остались без крова над го
ловой.

Командование союзников, определяя объекты для уда
ров с воздуха, продолжало действовать в полном соответст
вии с взглядами генерала Дуэ: «Я хочу только сделать упор 
на одном моменте, а именно на силе морального эффекта, 
который в состоянии дать подобные воздушные дейст
вия, — морального эффекта, могущего иметь еще большие 
последствия, чем сами материальные результаты этих дей
ствий. Возьмите, например, центр крупного города и пред
ставьте себе, как будет реагировать гражданское население
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только на один налет одного соединения бомбардировщи
ков. Я нисколько не сомневаюсь, что налет произведет са
мое ужасное впечатление на население...

Но то, что произошло в одном городе, может в тот же 
день произойти в 10, 20, 50 крупных населенных центрах 
определенного района. Известия о случившемся в пора
женных центрах, распространяются в другие центры, кото
рые сознают возможность подвергнуться ударам на следу
ющий же день, в следующий же час. Какая власть сможет 
поддержать порядок в угрожаемых подобным образом цен
трах? Как заставить все учреждения работать обычным по
рядком? Как продолжать производство на заводах? И если 
даже удастся поддерживать видимость порядка и сможет 
производиться некоторая работа, то не достаточно ли будет 
появления одного только неприятельского самолета, чтобы 
вызвать страшную панику? Нормальная жизнь не сможет 
протекать под вечным кошмаром неизбежной смерти и 
разрушения.

И если на следующий день будут поражены другие 10, 
20, 50 центров, кто сможет еще удержать обезумевшее на
селение от бегства в поля и деревни, чтобы спастись из го
родов, представляющих собой мишени для неприятель
ских ударов?

Неизбежно должно произойти разложение, глубокое 
разложение всего организма и не может не наступить вско
ре момент, в который население, побуждаемое исключи
тельно инстинктом самосохранения, потребует, чтобы из
бавиться от смертельной тревоги, прекращения борьбы на 
любых условиях?»

Эффективность подобных действий признавали и гер
манские генералы — авторы коллективного труда «Миро
вая война 1939—1945 гг.», — отмечавшие, что «если удары с 
воздуха, нанесенные противником в 1943 году по объек
там немецкой военной промышленности, привели к почти 
полному расстройству не только ее, но и прикрывавшие ее 
силы ПВО, то теперь удары его авиации были направлены 
прежде всего против немецкого гражданского населения.

Еще в 1943 году количество налетов с применением фу
гасных бомб замедленного действия и сверхтяжелых бомб 
заметно увеличилось; бомбы пробивали здания до самых
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нижних этажей, создавая многочисленные завалы и вызы
вая большие пожары, особенно если сбрасывались тяже
лые зажигательные бомбы. Все это подрывало веру населе
ния в надежность бомбоубежищ, оборудованных в подва
лах. Люди стремились попасть в специальные «бункерные 
убежища» и переполняли их до отказа. Как только по ра
диотрансляционной сети объявлялось о приближении са
молетов противника, огромные массы населения, главным 
образом женщин. Детей и стариков, устремлялись к этим 
бомбоубежищам. Дома пустели, и поэтому ликвидировать 
вовремя очаги пожаров было некому. Это, разумеется, при
водило к поистине грандиозным пожарам, уничтожавшим 
большую часть города, подвергшегося бомбардировке.

С целью удержать в домах часть населения был принят 
ряд мер пропагандистско-разъяснительного и даже поли
цейского характера... Мощные бомбардировочные удары 
противника оказались для населения чрезмерно тяжелым 
моральным и физическим испытанием»*.

Однако наивный итальянский генерал Джулио Дуэ, так
же как и авиационные командиры союзников, не смог 
предвидеть всей ужасающей мощи репрессивного аппара
та тоталитарного государства, внушавшего собственному 
народу больший страх, нежели воздушные бомбардировки 
противника. Поэтому германский народ продолжал тру
диться во благо Рейха и, несмотря на столь тяжелые разру
шения, немецкая промышленность не только не снизила 
выпуск промышленной продукции, а наоборот увеличила 
ее производство. Министр вооружений Шпеер сумел ре
шительными мерами нейтрализовать ущерб, причиненный 
бомбардировками, и продолжал снабжать немецкую ар
мию всем необходимым, отметив, что «своими непоследо
вательными действиями союзники сами лишили себя воз
можности приблизить поражение Германии. Если бы в 
марте и апреле они действовали бы так же энергично, как 
в декабре и феврале, мы довольно скоро были бы вынужде
ны капитулировать».

Конечно, бомбардировки давали эффект, в противном 
же случае уровень военного производства в Германии уве

* «Мировая война 1939—1945 гг.». М., 1957, с. 464—465.
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личился бы еще больше. Однако союзникам опять не хва
тило решительности и последовательности в действиях, что 
позволило Рейху продолжать сопротивление.

Всего в период с 10 июня 1943 года по 25 марта 1944 го
да английская бомбардировочная авиация совершила 58 
массированных налетов на города и промышленные объек
ты Германии. В конце февраля англичане совместно с аме
риканцами провели операцию «Большая неделя» — воз
душные удары по немецким авиационным заводам, имев
шие целью вывести из строя авиационную промышлен
ность Германии, и обеспечить авиации союзников господ
ство в воздухе. На эти заводы было сброшено более 16 ты
сяч тонн, однако решительного успеха достичь не удалось.

Заключительными аккордами весеннего наступления 
союзников стали массированные воздушные налеты на 
Нюрнберг 31 марта 1944 года, и на Мюнхен 25 апреля. Во 
время первого налета англичане потеряли 94 бомбардиров
щика из 795 вылетевших на задание, но сбросили на город 
более двух тысяч тонн фугасных и зажигательных бомб. 
Налет на Мюнхен носил экспериментальный характер и 
проводился с целью проверки нового метода обозначения 
целей самолетами наведения с малой высоты.

Германская система ПВО оказывала ожесточенное со
противление нарастающим налетам стратегической авиа
ции союзников. Все чаще в небе над Рейхом разворачива
лись настоящие воздушные сражения с участием сотен бо
евых самолетов. Германское командование бросало в бой 
все, что имелось под рукой, в том числе и новинки авиаци
онной промышленности Рейха, вроде двухмоторных ис
требителей Мессершмитг-410 и реактивных истребителей 
Мессершмитг-163 и Мессершмитг-262.

В воздухе им противостояли американские истребители 
Р-38 «Лайтнинг», Р-47 «Тандерболт» и Р-51 «Мустанг», со
провождавшие стратегические бомбардировщики В-17 и 
В-24 во время их дневных рейдов на германские объекты, 
и бои с которыми все чаще становились последними в ка
рьере пилотов Люфтваффе. Так, 22 февраля 1944 года во 
время налета «Летающих крепостей» 8-й воздушной армии 
на Нордхаузен двухмоторные истребители Mel 10 и Ме410 
сбили шесть бомбардировщиков В-17, потеряв 11 своих
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Американские истребители Р-5 ID «Мустанг»

машин. Еще 49 «летающих крепостей» и 11 истребителей 
сбили пилоты Me 109, 42 из которых тоже не вернулись на 
свои аэродромы.

3 марта во время рейда американских бомбардировщи
ков на Берлин успехи Люфтваффе оказались скромнее — 
ценой потери 24 истребителей удалось сбить девять «лета
ющих крепостей», шесть «Мустангов», пять «Лайтнингов» 
и один «Тандерболт». Но эта была лишь разминка перед 
сражением, разгоревшимся над Берлином через три дня, 
когда в налете на германскую столицу участвовали 730 аме
риканских стратегических бомбардировщиков в сопровож
дении 800 истребителей. На цель удалось выйти 474 «Лета
ющим крепостям» и 198 «Либерейторам», сбросившим 
бомбы на промышленные предприятия и жилые кварталы 
города.

Немецкое командование бросило в бой 19 истребитель
ных авиагрупп, три группы тяжелых истребителей и четы
ре группы ночных истребителей. Непосредственно над 
Берлином действовали около сотни истребителей Люфт
ваффе. Дальнейшие события российский историк авиации 
А. Булах описывал следующим образом: «Пока самолеты 
противников сближались, обе стороны попытались полу
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чить позиционное преимущество. Первым это удалось сде
лать «Мустангам» 4-й американской истребительной авиа
группы, атаковавшей со стороны солнца набиравшие вы
соту ВП10G. В короткой схватке янки завалили семь двух
моторных истребителей, но более быстрые Ме410А и В, 
поддержанные «стодевятыми» из состава IV/JG3, смогли, в 
свою очередь, со стороны солнца атаковать бомбардиров
щики и прикрывавшие их истребители.

Если «Мустанги» от атаки «мессеров» потеряли всего 
один самолет, то «Летающие крепости» сразу 12, девять из 
которых пришлись на долю Ме410 из состава II/ZG26... 
Оставляя позади себя горящие и покидающие строй амери
канские бомбардировщики, «шмели» пошли на второй за
ход. Однако американские офицеры целеуказания, нахо
дившиеся на борту «крепостей», возглавлявших каждую 
«боевую коробку», смогли быстро сориентироваться в об
становке и повторить этот успех немецким авиаторам не 
удалось: при выходе во вторую атаку пилоты «Мустангов» 
сами атаковали Ме410, заставив экипажи последних «за
платить по счетам», и вскоре шесть тяжелых истребителей 
были сбиты, а два повреждены.

В последовавшей за тем битве обе стороны понесли тя
желейшие потери. Так, американские ВВС недосчитались 
99 В-17 и 16 В-24, еще шесть бомбардировщиков были спи
саны, а 293 «Летающих крепости» и 54 «Либерейтора» нуж
дались в ремонте. Тяжелы были и потери в личном соста
ве: 686 человек, входивших в экипажи сбитых самолетов 
были объявлены пропавшими без вести, еще 17 трупов и 31 
раненый авиатор были извлечены из фюзеляжей повреж
денных самолетов. Немецкие потери составили 66 истре
бителей всех типов, 36 пилотов погибли и 27 были ранены».

Через десять дней над авиационными заводами в южной 
части Германии в очередной раз появились более 700 аме
риканских бомбардировщиков В-17 и В-24. Попытки пи
лотов Люфтваффе помешать им успеха не имели — амери
канцы, хотя и потеряли 21 бомбардировщик и шесть истре
бителей, тем не менее сбили 58 истребителей, а главное 
сбросили бомбы на назначенные цели.

Более успешным для Люфтваффе стал день 10 апреля, 
когда, отражая налет восьмисот американских бомбарди-
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ровщ иков на объекты в Восточной Германии и Польш е, 
немецкие летчики сбили 52 «Летающих крепости», 12 «Ли- 
берейторов» и 16 истребителей сопровождения.

На следующ ий день в очередной рейд на Германию от
правились уже около тысячи американских бомбардиров
щ иков, имевш их целями авиационны е заводы  фирмы  
«Фокке-Вульф» в П озене, «Ю нкере» в Бернбурге и Халь- 
берш тадте, м оторостроительны е заводы в Ш теттине и 
Коттбусе, а также Берлин. Хотя расчетам немецких радио
локационных станций и удалось обнаружить приближение 
воздуш ной армады противника, как отмечал А. Барух, 
«сражение с самого начала складывалось весьма неудачно  
для Люфтваффе: выдвинутые заранее в воздуш ное прост
ранство Германии крупные группы американских истреби
телей серьезно затруднили развертывание группировок н е
мецких перехватчиков, которые часто попадали под удары 
во время набора высоты и вынуждены были принимать бой  
в невыгодных условиях, тратя горючее и боеприпасы .
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Часть аэродромов подверглась штурмовым авианалетам 
«Лайтнингов» и «Тандерболтов». Все это весьма негатив
ным образом сказалось на численности введенных в бой 
немецких истребителей. Фактически союзники смогли 
обеспечить себе почти четырехкратный перевес, так как 
командование Люфтваффе смогло задействовать лишь 432 
одно — и двухмоторных перехватчиков... Чрезвычайно аг
рессивные действия истребителей сопровождения привели 
в частности, к тому. Что «разрушители» не смогли поднять
ся на оперативную высоту и вынуждены были «подбирать» 
«выпадавшие» из общего строя поврежденные бомбарди
ровщики, когда те опускались ниже 5000 м. Но и в этой 
обстановке авиаторы обеих групп в промежутке между 
11.50 и 12.40 записали на свой счет 20 сбитых В-17 (по 10 
каждую)...

В целом результаты этого сражения были чрезвычайно 
тяжелы для обеих сторон американцы потеряли 85 В-17 и 
27 В-24 (еще 11 самолетов приземлились в нейтральной 
Швеции), эскорт не досчитался одного Р-38, четырех Р-47 
и девяти Р-51. Немцы потеряли 56 истребителей, а 17 ма
шин были повреждены; 36 летчиков были убиты и 17 ра
нены»*.

В апреле 1944 года союзное командование решило при
остановить воздушную операцию «Пойнтблэнк», посколь
ку вся американская и английская стратегическая авиация 
была передана на период подготовки высадки союзных 
войск в Нормандии в распоряжение верховного главноко
мандующего союзными экспедиционными силами. Были 
подведены и первые итоги длившейся почти год операции.

Только самолеты Бомбардировочного командования 
королевских ВВС выполнили около 75 000 боевых выле
тов, потеряв при этом 2824 машины. Потери личного со
става составили более 20 000 человек. Несмотря на значи
тельные потери, численность авиационного парка посто
янно возрастала, что дало возможность с февраля 1944 го
да выделять каждую ночь более 1000 самолетов для бомбар
дировки избранных целей (так, в ночь на 16 февраля Гер
манию бомбили 1066 самолетов).

* «История авиации», 2001, № 6, с. 22—23.
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Американский истребитель Р-40

Как отмечалось в официальной истории королевских 
ВВС: «Нет никакого сомнения, что, несмотря на огром
ные разрушения, причиненные Германии союзной бом
бардировочной авиацией, которые к весне 1944 года в 43 
немецких городах составили 10 400 гектаров застроенной 
площади, влияние этих разрушений на способность нем
цев продолжать войну пока еще не было решающим и не 
стало таким до конца 1944 года. Немцы продолжали энер
гично работать, повышая с каждым месяцем норму сред
ней выработки. Чтобы убедиться в этом, достаточно приве
сти лишь два примера. Производство танков, составляв
шее в 1943 году в среднем 330 в месяц, в 1944 году возрос
ло до 512, а выпуск орудий в декабре 1944 года был в два с 
половиной раза больше, чем в январе 1943 года.

В конечном счете, несмотря на заявление Шпеера, что 
бомбардировка по площади никогда не представляла се
рьезной угрозы для Германии, последняя была вынуждена 
перейти к обороне в воздухе вследствие наступательных 
действий бомбардировочной авиации союзников».

Однако в то время английские и американские авиаци
онные бароны думали иначе. Командующий британским 
бомбардировочным командованием маршал авиации Ар
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тур Харрис еще 12 августа 1943 года писал: «Я твердо убеж
ден, что мы находимся у порога к окончательному реше
нию в бомбардировочной войне... Я убежден, что при на
личии нормальной погоды и сосредоточении усилий на 
главном деле с помощью бомбардировок мы можем опро
кинуть Германию уже в этом году». В январе 1944 года он 
же высказал уверенность в том, что при продолжении мас
сированных бомбардировок Третий Рейх можно привести 
в состояние полного опустошения, при котором капитуля
ция станет неизбежной.

Уверенность авиационных генералов в возможности 
поставить Германию на колени усилиями одной лишь 
стратегической авиации была настолько сильной, что 
большинство из них даже открыто выступало против про
ведения операции «Оверлорд» — вторжения союзных ар
мий на европейский континент, считая ее напрасной тра
той сил и времени.

Командовавший американскими военно-воздушными 
силами в Британии генерал Карл Спаатс после совещания 
21 января 1944 года у верховного главнокомандующего Ду
айта Эйзенхауэра записал в своем дневнике: «Ничего при
мечательного с точки зрения авиации, за исключением то
го, что начало операции «Оверлорд» приведет к отмене 
бомбардировочных действий против Германии на один- 
два месяца перед вторжением. Если будут действовать так, 
как сейчас предполагают, то не будет никакой возможнос
ти осуществлять воздушные операции достаточной интен
сивности, чтобы подтвердить теорию, что Германию мож
но вывести из войны с помощью воздушной мощи. Опера
ции в связи с «Оверлордом» — это детская игра по сравне
нию с нынешними воздушными операциями».

Через три месяца, в апреле 1944 года, на очередном со
вещании тот же Спаатс заявил: «Первостепенную важность 
имеет продолжение непрерывного объединенного бомбар
дировочного наступления, а предложенное отвлечение 8-й 
воздушной армии для поддержки операции «Оверлорд» яв
ляется крайне опасным шагом. Куда более эффективными 
были бы комбинированные операции по стратегически 
важным целям, проводимые под единым командованием 
8-й, 15-й и 9-й воздушных армий. В случае принятия тако
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го решения можно было бы отменить крайне опасную опе
рацию «Оверлорд». Объединенные бомбардировочные 
усилия, возможно, потребовали бы несколько больше вре
мени, но можно было бы рассчитывать на получение ожи
даемых результатов с большей уверенностью, в то время 
как предлагаемое десантирование через Ла-Манш являет
ся исключительно опасным и его исход крайне сомни
телен.

Провал операции «Оверлорд» приведет к таким послед
ствиям, которые вполне могут зачеркнуть все результаты 
стратегических бомбардировок, проведенных до настоя
щего времени... Зачем в поспешности предпринимать 
крайне сомнительную операцию, когда имеется более на
дежный способ сделать это так, как только что я набросал 
в общих чертах? Лучше выигрывать войну наверняка, чем 
предпринимать операцию, которая таит в себе действи
тельно огромный риск».

Верховный главнокомандующий Эйзенхауэр придер
живался, однако, иной точки зрения и после напряжен
ных дискуссий сумел добиться своего: руководртво всеми 
военно-воздушными силами союзников было передано в 
его руки. Авиационным баронам пришлось наступить на 
горло собственной песне и взяться за осуществление про
граммы обеспечения высадки союзных войск в Норман
дии: разрушению французских железнодорожных узлов, 
переправ, что в перспективе должно было привести к изо
ляции района будущих боевых действий.

Последний год

Хотя в период подготовки и проведения операции 
«Оверлорд» стратегическая авиация союзников в основ
ном действовала в интересах сухопутных войск, высадив
шихся в Нормандии, налеты на Германию продолжались, 
хотя и с меньшей интенсивностью. 12 мая 1944 года бом
бардировщики 8-й и 15-й воздушных армий американских 
ВВС совершавшие рейд на промышленные центры Герма
нии и Чехословакии, атаковали истребители Люфтваффе. 
Им удалось сбить 95 «Летающих крепостей» В -17, девять
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В-24 «Либерейтор» и 14 истребителей. Собственные поте
ри составили 80 истребителей, еще 22 были серьезно по
вреждены.

29 мая пилоты двухмоторных истребителей Ме410 ата
ковали американские бомбардировщики, бомбившие го
рода Шверин, Фалкенбург и Валлерсдорф. В этот день уда
ча была на стороне немцев — потеряв всего четыре истре
бителя, они сбили 14 «Либерейторов» и два «Мустанга». Не 
менее успешным для тяжелых истребителей Люфтваффе 
оказался и день 20 июня, когда их экипажи, ценой потери 
всего одного самолета, сбили 32 бомбардировщика В-24, 
причем лейтенант Рудольф Дассов на своем восьмипушеч
ном истребителе Ме410 сбил над Балтийском морем три 
«Л иберейтора».

Воздушные сражения шли не только над Германией, но 
и над Чехословакией, Польшей, Австрией. 26 июня 1944 
года истребители Люфтваффе вылетели на перехват бом
бардировщиков 15-й американской воздушной армии, со
вершавшие рейд на нефтеперерабатывающие заводы вбли
зи австрийской столицы Вены, однако «ошибка офицеров 
станции наведения привела к тому, что поднятые на пере
хват Ме410 из состава I и II/ZG76, пробив облачность, вне
запно оказались буквально на «пистолетной» дистанции от 
36 «Либерейторов» 455-й бомбардировочной группы. На
ходившиеся в полной боевой готовности американские 
экипажи тут же открыли точный огонь и шедшие в аван
гарде два десятка истребителей I/ZG76 попали под шквал 
крупнокалиберных пуль. Почти мгновенно вспыхнули три 
Ме410, несколько поврежденных машин тут же отвернули 
и со снижением пошли к своему аэродрому.

Фактически атака 1-й и 2-й эскадрилий была сорвана, 
однако экипажи шедшей несколько позади 3-й эскадри
льи располагали несколько большим запасом времени для 
оценки обстановки. Возглавляемая обер-лейтенантом Бис- 
шоффом эскадрилья пошла в атаку и смогла сбить пять 
В-24. Успешнее действовала II/ZG76, экипажи которой, 
пробив заслон американских истребителей и уничтожив 
трех «янки» (один «Лайтнинг» и два «Мустанга»), успешно 
атаковали строй «Либерейторов» и сбили пять из них. По
следними сказали свое веское слово пилоты 3/ZG76, сбив-
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шие четыре В-17. В этой схватке отличился экипаж обер- 
фельдфебеля Затцингера, уничтоживший две «Летающих 
крепости»*.

Оценивая итоги боевой деятельности американских 
бомбардировщиков в этот период, английский историк 
Макс Хастингс писал: «В мае генерал Спаатс начал бомбар
дировку немецких заводов синтетического топлива. Ре
зультаты даже ограниченной бомбардировочной програм
мы, выявленные после войны, оказались впечатляющими. 
Использовав только 11,6 процента своих бомбардировоч
ных усилий в июне, 17 — в июле, 16,4 процента в августе, 
он вызвал снижение немецкого производства синтетичес
кого топлива с 927 000 тонн в марте до 715 000 тонн в мае и 
до 472 000 тонн в июне. Снабжение Люфтваффе авиацион
ным спиртом упало с 180 000 тонн в апреле до 50 000 тонн 
в июне и до 10 000 тонн в августе. Кажется вполне возмож
ным, что если бы объединенный англо-американский штаб 
знал истинные масштабы немецкого кризиса в области 
топлива и дал американским авиаторам указание с еще 
большей энергией проводить в 1944 году кампанию унич-

Реактивный истребитель Мессершмитт Me 163

*  «История авиации», 2001, № 6, с. 22—23.
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тожения немецких производственных мощностей по выра
ботке топлива, то, вероятно, Германию можно было бы 
разгромить к концу этого года».

К весне 1944 года Германия значительно сократила про
изводство бомбардировщиков. Ее истребительная авиация 
и зенитная артиллерия, тщетно пытающиеся оборонять 
жизненно важные объекты страны, не были сосредоточены 
на критических участках фронта, чтобы оказать противо
действие возможной высадке союзников на западном и 
южном побережье Европы. Почти три четверти миллиона 
мужчин, которые с большей пользой могли бы работать в 
любом другом месте или сражаться на многочисленных 
фронтах, были заняты в системе противовоздушной оборо
ны. Кроме того, значительно большее количество людей 
было занято в органах местной противовоздушной оборо
ны и на бесконечных восстановительных работах. Очень 
многие промышленные центры Германии к тому времени 
были основательно разрушены или серьезно повреждены.

После продолжительного перерыва, вызванного при
влечением стратегической авиации для обеспечения вы
садки союзных войск в Нормандии, 27 августа 1944 года 
начался новый этап бомбардировочного наступления со
юзников на Германию. В этот день начальник штаба коро
левских ВВС главный маршал авиации Портал направил 
Англо-американскому объединенному штабу письмо с 
просьбой вывести стратегическую бомбардировочную 
авиацию из подчинения верховного главнокомандующего 
союзными войсками и использовать ее для действий по 
объектам, определенным конференцией в Касабланке — 
операция «Оверлорд» была закончена, армии союзников 
успешно продвигались к Рейну.

Главной задачей стратегической авиации на новом эта
пе вооруженного противостояния с Германией, считал 
Портал, должны были стать массированные удары по объ
ектам нефтедобывающей и нефтеперерабатывающей про
мышленности, имевшие целью лишить германские воору
женные силы столь необходимого им горючего. Он предла
гал издать новую директиву по использованию стратегиче
ской авиации, которая предполагала последовательно на
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растающее воздействие на военные и промышленные объ
екты Германии и ее железнодорожные коммуникации.

Объекты воздействия авиации предполагалось распре
делить в следующей последовательности: 1) предприятия 
нефтедобывающей и нефтеперерабатывающей промыш
ленности; 2) заводы по производству шарикоподшипни
ков; 3) танковые и автомобильные заводы. Маршал Портал 
считал, что в налетах на авиационные заводы больше нет 
необходимости, поскольку численность германских ВВС 
значительно уменьшилась, и они уже не представляли се
рьезной угрозы для авиации союзников.

Выбор в качестве первоочередной цели заводов по про
изводству горючего, сразу же «оценило» германское руко
водство. Министр вооружений Третьего Рейха Шпеер по
сле войны констатировал: «А через четыре дня произошло 
событие, заставившее меня навсегда запомнить эту дату — 
12 мая 1944 года. Ведь именно в этот день противник окон
чательно одержал победу в сфере военного производства. 
До этого нам удалось, несмотря на значительные потери в 
вооружении, в общем и целом удовлетворяли потребности 
вермахта. После налета 935 бомбардировщиков из состава 
8-го американского воздушного флота на заводы по произ
водству искусственного горючего в центральной и восточ
ной частях Германии, начался совершенно новый период 
воздушной войны; он положил начало полному краху не
мецкой военной промышленности»*.

Предложения британского маршала получили одобре
ние и легли в основу директивы по использованию страте
гической авиации, изданной Англо-американским объе
диненным штабом 14 сентября 1944 года. Она возлагала 
ответственность за руководство стратегической бомбарди
ровочной авиацией в Европе на начальника штаба англий
ских ВВС и командующего ВВС США, которые должны 
были согласовывать усилия подчиненных им сил. Вновь 
созданный орган — Объединенный комитет стратегичес
ких объектов — должен был еженедельно издавать «Пере
чень стратегических целей с указанием очередности их

* Шпеер А. Воспоминания. Смоленск, 1996, с. 466.
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бомбардировки», немедленно представляя предложения в 
случае изменения обстановки.

Деятельности стратегической авиации союзников спо
собствовало общее улучшение военной обстановки: после 
освобождения Франции, Бельгии и части Голландии была 
нарушена вся система противовоздушной обороны, осо
бенно ВНОС, истребительная авиация Люфтваффе понес
ла значительные потери, а также оснащение бомбардиров
щиков специальным навигационным и прицельным обо
рудованием.

Бомбардировочное командование королевских ВВС 
приготовило немцам еще один неприятный сюрприз — ан
глийская авиация, пользуясь господством союзников в не
бе над Рейхом, перешла к дневным бомбардировочным на
летам, первым из которых стал рейд на завод синтетическо
го бензина в районе Хомберга 25 октября 1944 года, в кото
ром участвовало 243 бомбардировщика. Через неделю на
лет повторили.

Во время ночного налета 12 ноября на завод синтетиче
ского бензина в Дортмунде 206 британских самолетов 
сбросили на него 1127 тонн бомб. Подобные по мощи уда
ры были нанесены и по другим заводам синтетического го
рючего.

Параллельно с разрушением предприятий химической 
промышленности, продолжались массированные налеты 
на германские города. В ночь на 20 октября бомбы падали 
на Нюрнберг и Штутгарт, два налета были проведены на 
Кельн. Наиболее же мощному налету в октябре подвергся 
в ночь на 24 октября Эссен, на который 955 английских 
бомбардировщика сбросили 4538 тонн бомб.

В ночь на 3 ноября 992 самолета в очередной раз бомби
ли Дюссельдорф. Всего же за ноябрь английские бомбар
дировщики сбросили на предприятия нефтяной промыш
ленности более 14 000 тонн бомб, еще почти 39 000 тонн 
бомб досталось немецким городам. Американцы тоже, не 
сидели сложа руки, продолжая совершать дневные налеты 
на Германию.

Большим успехом Бомбардировочного командования в 
ноябре 1944 года стало уничтожение немецкого линейного 
корабля «Тирпиц», правда, удалось это сделать только с
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Английский бомбардировщик «Ланкастер»

третьей попытки. Англичане долго охотились за ним, но 
все предыдущие попытки потопить его окончились неуда
чей. 15 сентября бомбардировщики «Ланкастер», взлетев
шие в Архангельске, сбросили на «Тирпиц», стоявший в 
Альтен-Фьорде пятитонные бомбы, одна из которых по
вредила корабль. Вторая атака, произведенная 29 октября, 
окончилась неудачей, и только 12 ноября 31 «Ланкастеру» 
из состава 9-й и 617-й эскадрилий королевских ВВС уда
лось нанести «Тирпицу» смертельную рану — в корабль 
угодили три пятитонные бомбы, он опрокинулся и затонул.

В декабре 1944 года самолеты Бомбардировочного ко
мандования королевских ВВС, сменив прежнюю тактику 
действий, совершили 19 дневных налетов на Германию: 
пять — на заводы по производству синтетического бензи
на, три — на Урфтскую плотину на реке Рур (союзники 
опасались, что немцы, взорвав ее, смогут затопить мест
ность, по которой будут продвигаться их войска), но они 
окончились ничем — плотину взорвать не удалось. Парал
лельно с дневными рейдами, продолжались и ночные нале
ты — их в декабре было совершено 23, причем в двух из них
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участвовало более 1300 самолетов, а в одном — 1000. Всего 
было совершено 15 333 самолето-вылета, в которых англи
чане потеряли 135 самолетов (уровень потерь составил все
го 0,9 процента).

Воздушные удары по-прежнему наносились по заводам 
синтетического горючего, верфям по строительству под
водных лодок и коммуникациям противника. Уже в нояб
ре 1944 года министр вооружений Шпеер докладывал Гит
леру, что продолжение воздушных налетов союзников на 
немецкие коммуникации может привести к прекращению 
производства материалов, имеющих решающее значение 
для снабжения армии.

Известный английский военный теоретик Б. Г. Лиддел 
Гарт, оценивая результаты стратегических бомбардировок 
германских предприятий нефтеперерабатывающей промы
шленности, писал: «Вследствие длительной неприкосно
венности отдаленных нефтепромыслов Румынии и роста 
заводов по производству синтетического горючего в мае 
1944 года запасы Германии достигли максимума и лишь в 
последующие месяцы начали снижаться.

Более двух третей гидрогенезированной нефти произво
дилось на семи легкоуязвимых заводах. Уязвимость нефте
очистительных заводов тоже была очевидной, и поэтому 
концентрированные бомбовые удары по этим предприя
тиям летом 1944 года быстро начали приносить результаты. 
Апрельский выпуск топлива для двигателей внутреннего 
сгорания к июню снизился наполовину, а к сентябрю — в 
четыре раза. Производство авиационного бензина в сентя
бре упало до 10 тысяч тонн при плановом задании всего в 
30 тысяч тонн, тогда как минимальная месячная потреб
ность немецких ВВС составляла 160 тысяч тонн. Около 
90% самого необходимого авиационного бензина поступа
ло с завода Бергиуса.

В связи с высадкой западных союзников в Нормандии и 
наступлением русских потребность в горючем сильно воз
росла. Положение сложилось весьма серьезное: начиная с 
мая потребление превышало производство. Благодаря от
чаянным мерам Шпеера удалось добиться некоторого уве
личения запасов горючего накануне контрнаступления в 
Арденнах в середине декабря, но их оказалось недостаточ
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но. Затянувшееся сражение и налеты союзнической авиа
ции на нефтеперерабатывающие заводы в декабре и янва
ре исчерпали все запасы. Особенно эффективными оказа
лись ночные налеты английской бомбардировочной авиа
ции: «Ланкастеры» могли теперь нести гораздо более круп
ные бомбы и значительно повысили точность ночного 
бомбометания.

Удары по объектам нефтеперерабатывающей промыш
ленности в Германии значительно снизили также произ
водство взрывчатых веществ и синтетического каучука, а 
из-за нехватки авиационного бензина почти полностью 
прекратились учебные полеты и резко сократились боевые 
вылеты ВВС. Например, в конце 1944 года немцы уже не 
могли использовать больше пятидесяти ночных истребите
лей одновременно. Нехватка горючего в значительной сте
пени сводила на нет потенциальное значение новых реак
тивных истребителей, поступивших на вооружение немец
ких ВВС»*.

На протяжении всего 1944-го года продолжались и на
леты на столицу Третьего Рейха Берлин, в которых участ
вовали и британские и американские бомбардировщики. 
Количество дневных налетов постоянно увеличивалось, и 
самым крупным из них стал рейд 1071 американского са
молета 21 июня. К цели вышли 686 машин, сбросивших 
1354 тонны бомб, собственные же потери составили 32 са
молета.

Наибольшие потери американские бомбардировщики 
понесли 6 марта, когда из рейда на Берлин не вернулись 69 
самолетов. 29 апреля в небе Берлина было сбито 63 амери
канских самолета. Всего в 14 налетах на германскую столи
цу участвовало 7717 американских самолетов, 335 из кото
рых были сбиты немецкими средствами ПВО.

Новый, 1945-й год, начался с массированных ночных 
налетов на железнодорожные узлы в Ханау, Нейссе, Штут
гарте. Движение транспорта в этих районах вскоре было 
полностью парализовано. Британские бомбардировщики 
добирались даже до Чехословакии — 17 января 893 самоле
та бомбили чешские города Цейц и Мост. Появление на

* Б.Г. Лиддел Гарт. Вторая мировая война. М., 200, с. 642—643.
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вооружении британской стратегической авиации новей
ших панорамных радиолокационных прицелов H2S-III 
позволило резко повысить эффективность воздушных уда
ров, нанося их с большей точностью.

В феврале 1945 года основной целью для Бомбардиро
вочного командования в очередной раз стали заводы син
тетического бензина, на которые в ходе 17 дневных и 23 
ночных налетов было сброшено 62 339 тонн бомб. В по
следующие два месяца на них сбросили еще почти 25 тысяч 
тонн бомб, что создало катастрофическую ситуацию со 
снабжением германской армии горючим. Еще в июле 1944 
года министр вооружений Третьего Рейха Шпеер докла
дывал Гитлеру, что в результате непрекращающихся нале
тов стратегической авиации союзников на заводы по про
изводству синтетического горючего производство авиаци
онного бензина сократилось на 90 процентов. К осени то
го же года производство авиационного топлива упало до 5,4 
процента от уровня, который существовал до начала мас
сированных налетов на них.

Наиболее же известной акцией стратегической авиации 
союзников в начале 1945 года стала печально знаменитая 
операция «Удар грома» — массированные воздушные нале
ты авиации союзников на Дрезден 13-14 февраля. В соот
ветствии с планом она осуществлялась в три этапа: два уда
ра наносились в ночь на 14 февраля, третий — днем 14 фе
враля.

В шесть часов вечера 13 февраля с английских аэродро
мов в воздух поднялись около 300 самолетов «Ланкастер» 
Бомбардировочного командования, взявшие курс на Гер
манию. Полет проходил в режиме радиомолчания, кото
рый нарушил только в 22 часа командир самолета наведе
ния, давший команду самолетам-осветителям на сбрасыва
ние светящихся авиабомб. Через 13 минут началась бом
бардировка, продолжавшаяся 16 минут.

В 1.30 ночи 14 февраля над Дрезденом появились еще 
более мощные силы бомбардировочной авиации — 529 тя
желых бомбардировщиков «Ланкастер», — нанесшие вто
рой удар по городу. Всего за ночь на Дрезден было сброше
но 2659 тонн фугасных и зажигательных бомб. Вечером то
го же дня был нанесен третий удар, в котором участвовали
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316 американских бомбардировщиков В -17 «Летающая 
крепость» из состава 8-й воздушной армии.

Как отмечала официальная история королевских ВВС: 
«Разрушение центров коммуникаций являлось частью ан
гло-американского плана поддержки наступления русской 
армии... «Немецкая Флоренция», этот красивейший из ев
ропейских городов, построенный в стиле рококо, был пол
ностью разрушен. Точное количество жертв установить не
возможно, так как город в это время был переполнен бе
женцами. По русским данным, количество жертв в городе 
составляло от 25000 до 32000 человек, а по немецким дан
ным, эта цифра была гораздо большей». Всего в «террори
стической» бомбардировке Дрездена участвовало более 
1000 английских и американских стратегических бомбар
дировщиков, которые при этом потеряли только шесть 
машин.

Если союзники считали уничтожение Дрездена помо
щью Красной Армии, то советская точка зрения на бом
бардировку города была противоположной: «Налет на 
Дрезден имел целью не столько сломить сопротивление 
противника, сколько продемонстрировать перед всем ми
ром, и особенно перед Советским Союзом, военное могу
щество США и Англии и тем самым подготовить почву для 
проведения политики «с позиции силы» в послевоенное 
время».

Обличая вчерашних союзников, стиравших с лица зем
ли германские города, советская пропаганда старалась не 
вспоминать о массированных бомбежках советской авиа
цией дальнего действия Хельсинки в начале 1944 года, 
предпринятых с целью «выбомбить» Финляндию из войны. 
Ближе к концу войны Сталин попытался по примеру союз
ников с помощью авиации решить стратегическую зада
чу — лишить Германию одного из ближайших союзников, 
сломив моральный дух финского народа путем бомбомета
ния по жилым кварталам столицы.

Финский историк Карл-Фредрик Геуст так описывал 
события февраля 1944 года: «Бомбовые атаки против Хель
синки проводились с десятидневными интервалами: ноча
ми с 6 на 7, с 16 на 17 и с 26 на 27 февраля 1944 года. По 
финским данным, в их ходе АДД (Авиация Дальнего Дей
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ствия) провела 773,497 и 850 самолето-вылетов соответст
венно. Первый налет прошел двумя волнами — с 18.35 до 
20.07 и с 2.20 до 4.03 по финскому времени. В атаке приня
ли участие 216 бомбардировщиков, сбросивших 2100 бомб, 
из которых 331 (около 16 %) упала на город. 15 многоэтаж
ных домов было разрушено и 111 повреждено, для дере
вянных домов эти показатели соответственно 13 и 26. По
гибли 103 человека.

Во время прохождения двух волн второго налета — с 
20.20 до 23.16 и с 23.50 до 5.43 по финскому времени — 416 
бомбардировщиками было сброшено 4200 бомб. Террито
рию города поразили 130 (или 4% от общего числа) бомб. В 
результате атаки разрушено 4 и повреждено 13 многоэтаж
ных домов, соответственно 18 и 40 деревянных, погибли 24 
человека.

Третий налет шел тремя волнами: с 18.43 до 22.30, с 
22.30 до 2.30 и с 2.30 до 5.05 по финскому времени. В нале
те принимали участие 900 бомбардировщиков, сбросив
ших 9000 бомб, из которых 338 (только 3,6%) упали в горо
де. 16 многоэтажных домов было разрушено и 114 повреж
дено, из деревянных домов пострадали соответственно 43 и 
21. Убиты 18 человек»*.

В ночь с 6 на 7 февраля экипажами бомбардировщиков 
Пе-8 45-й авиадивизии на Хельсинки были сброшены две 
пятитонные бомбы. Однако массированные налеты само
летов советской дальней авиации успеха не имели — эф
фективные действия финской системы ПВО и наоборот, 
крайне неудачные действия советских летчиков (большин
ство бомб в цель не попало, потеряно 27 самолетов — из 
них четыре потерпели аварию при взлете) не позволили 
добиться поставленных целей — война с Финляндией про
должалась до сентября 1944 года (советско-финляндское 
перемирие было подписано 4 сентября).

Как отмечал тот же К.Ф. Геуст, «первая попытка совет
ского командования достичь с помощью АДД стратегиче
ских целей — сломить ночными бомбардировками сопро
тивление Финляндии не увенчалась успехом. В середине

* «Авиация и время», 1997, № 5, с. 25.
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лета подчиненные маршала Голованова переключились на 
выполнение тактических заданий — оказывали поддержку 
с воздуха партизанским формированиям в Белоруссии и 
наносили бомбовые удары в рамках операции «Баграти
он». Свою вторую стратегическую операцию, на этот раз 
против столицы Венгрии Будапешта, АДЦ провела в сентя
бре 1944 года. В ходе четырех ночных атак в общей сложно
сти было совершено 1129 вылетов и сброшено около 8000 
бомб. Результаты операции снова оказались разочаровыва
ющими».

Советская дальняя авиация в годы войны в основном 
использовалась в интересах сухопутных войск, практичес
ки не проводя самостоятельных операций, способных по
влиять на ход боевых действий. Отказ Сталина в предвоен
ные годы от стратегической авиации имел печальные по
следствия. Также считал и известный авиационный экс
перт, автор книги «Воздушная мощь», Эшер Ли: «Сталин 
был обеспокоен большими потерями тактической авиации 
в первые месяцы войны с Германией. Он хотел, также как 
и англичане, нанести ответный удар непосредственно по 
Германии в то время, когда Красная Армия отступала и не 
ставила своей ближайшей задачей вернуть огромные тер
ритории, захваченные немцами в Прибалтийских респуб
ликах, Восточной Польше, Белоруссии и на Украине.

Именно поэтому Сталин поручил генералу (позднее 
маршалу) Голованову реорганизовать тяжело-бомбардиро
вочную авиацию и объединить ее в самостоятельную орга
низационную единицу, подчиненную Государственному 
Комитету Обороны. Эта новая организация, названная 
АДЦ (авиация дальнего действия), была слабой в боевом
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отношении. Большую часть самолетов составляли двухмо
торные американские самолеты В-25 «Митчелл», постав
ленные по ленд-лизу, и советские самолеты ИЛ-4. Позднее 
появилось несколько эскадрилий четырехмоторных само
летов ПЕ-8 советского производства. Эти самолеты, одна
ко, имели недостаточную дальность действия и грузоподъ
емность, испытывали недостаток в радиолокационных 
средствах для навигации и слепого бомбометания. Дейст
вия этих самолетов против нефтяных промыслов в Румы
нии, а также несколько налетов, совершенных ими на Бер
лин, Будапешт и Варшаву, причиняли немецкой противо
воздушной обороне весьма малое беспокойство».

Попытки организовать советское воздушное наступле
ние на Рейх и его сателлитов, как видим, успеха не имели. 
В Красной Армии авиации традиционно отводилась роль 
дальнобойной артиллерии, действующей в интересах су
хопутных войск, а самостоятельные ее действия были вне 
закона.

Иначе обстояло дело на Западном фронте. Здесь союз
ники, даже в последние месяцы войны, по-прежнему не 
забывали о германских городах. В феврале-марте 1945 года 
«летающие крепости» 8-й американской воздушной армии 
совершили четыре рейда на Берлин. 3 февраля 937 бомбар
дировщиков из 1003 отправившихся к цели сбросили 2266 
тонн бомб. Немцам удалось сбить всего 25 самолетов. 26 
февраля город бомбили 1066 бомбардировщиков, из кото
рых только три не вернулись домой.

18 марта с аэродромов на Британских островах в очеред
ной раз поднялись в воздух более 1200 американских само
летов (не считая истребителей сопровождения), взявшие 
курс на Берлин. 3274 тонны бомб, сброшенные 1221 бом
бардировщиком, устроили ад на земле, превращая еще уце
левшие строения в кучи щебня. Зенитчики и летчики ис
требительной авиации Люфтваффе сумели сбить всего 13 
самолетов противника.

Завершающим в серии массированных налетов на Бер
лин стал рейд 446 американских бомбардировщиков 28 
марта, в ходе которого на город были сброшены 1037 тонн 
бомб. Потери союзников были минимальными и состави
ли всего две машины.
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О последствиях, не прекращавшихся ни на неделю воз
душных ударов по германским городам, можно судить по 
признаниям немецких генералов: «Огромные потери, пло
хие вести с фронтов, недостаточное питание и большое ко
личество налетов, как дневных, так и ночных (за сутки воз
душная тревога зачастую объявлялась по 3—4 раза), довели 
нервное напряжение гражданского населения до предела. 
Часть населения вообще упала духом и перестала противо
действовать налетам, а между тем пожары принимали ката
строфические размеры, уничтожая целые города.

Особенно тяжелые потери в людях и наиболее значи
тельный ущерб постройкам отмечались в тех случаях, ког
да данный город подвергался налету впервые или же после 
длительного перерыва. Это в значительной мере объясня
лось беспечностью населения и его недостаточной опытно
стью. Чрезвычайно тяжело переживало население такие 
бомбардировки, которые повторялись методично через оп
ределенные промежутки времени. В подобных случаях си
лы местной ПВО оказывались настолько измотанными, 
что нанесенный бомбардировками ущерб разрастался до 
размеров катастрофы».

Американский самолет В-25 « *
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Последней военной весной основными целями союз
ников, помимо городов, по-прежнему продолжали оста
ваться верфи по строительству подводных лодок и заводы 
синтетического бензина. Только самолеты британского 
Бомбардировочного командования совершили в марте 
против них 24 дневных и 29 ночных налетов.

Количество и тоннаж бомб, сброшенных союзниками 
на Германию, возрастали с каждым годом. Самолеты Бом
бардировочного командования британских ВВС сбросили 
в 1939 году на объекты противника всего 31,5 т бомб. В 1940 
году была сброшена 13 241 т бомб, 1941-м — 31 894 т, 
1942-м -  46 290 т, 1943-м -  159 972 т, 1944-м -  533 926 т. 
Четыре месяца победного 1945 года добавили еще 182 830 т 
бомб.

Бомбардировщики 8-й воздушной армии США тоже год 
от года наращивали мощь своих воздушных ударов. Если в 
1942 году они сбросили на Германию всего 1588 т бомб, то 
в следующем году эта цифра возросла в двадцать с лишним 
раз — до 44 899 тонн. В 1944 году тоннаж бомб, сброшен
ных на объекты противника, возрос почти в девять раз — до 
393 701 т. В финальных сражениях воздушной войны в Ев
ропе американцы обрушили на развалины Третьего Рейха 
еще 190 705 тонн бомб.

Потери союзников в гигантской воздушной битве над 
Германией составили в общей сложности около 17 тысяч 
самолетов, при этом погибло почти 115 тысяч членов их 
экипажей.

Воздушное наступление на Третий Рейх, которое в тече
ние нескольких лет вели союзники, стало одной из состав
ляющих победы антигитлеровской коалиции во Второй 
мировой войне. Долгое время советская историография 
старалась всячески приуменьшить значение действий стра
тегической авиации союзников в небе над Германией: 
«...следует отметить, что и бомбардировки военно-промы
шленных объектов не принесли желаемых результатов. Фа
шистская Германия успевала не только ликвидировать по
следствия налетов союзной авиации, не снижая при этом 
темпа производства продукции, но и увеличивать его. Это 
подтверждается «Официальным докладом германского ми
нистерства вооружений и военной промышленности за
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1944 год». В нем отмечается, что в Германии в 1944 году по 
сравнению с 1942 годом было произведено в три раза боль
ше бронетанковой техники, бомбардировщиков-истреби
телей — более чем в три раза, ночных истребителей — в во
семь раз больше. Более того, как указывалось, в 1944 году 
наблюдалось увеличение выпуска некоторых видов воен
ной продукции в последнем квартале 194 года по сравне
нию с первым кварталом того же года».

В результате складывалась парадоксальная ситуация — 
получалось, что воздушные бомбардировки германских го
родов и военных заводов вели лишь к увеличению произ
водства на них. Если бы союзники удвоили свои усилия, то 
немецкая армия вообще бы не имела проблем со снабже
нием — производство военной продукции, в соответствии 
с логикой советских историков в погонах, выросло бы мно
гократно.

Штатные разоблачители «буржуазных фальсификато
ров» сами не замечали абсурда своих умозаключений — 
партийное и военное руководство требовало доказать «ре
шающую роль советских вооруженных сил в разгроме фа
шистских агрессоров». В этой ситуации было не до логи
ки — факты интерпретировались в угоду заданной схеме, и 
никто не задумывался над простым вопросом — а во сколь
ко раз выросло бы в Германии производство подводных 
лодок, танков, самолетов, ракет, если бы пилоты Бомбар
дировочного командования и 8-й воздушной армии ВВС 
США, рискуя жизнью, не бомбардировали вражеские заво
ды, верфи, железные дороги, да и города Германии, и как 
бы тогда разворачивались события на фронтах Второй ми
ровой.

Питомцы Агитпропа не пожалели даже простых летчи
ков английских и американских ВВС, упорно доказывая 
бесполезность их усилий. А ведь они, в отличие от комнат
ных стратегов, ежедневно рисковали своей жизнью — ты
сячи пилотов бомбардировщиков нашли свою могилу на 
просторах Германии, а тех, кто успел покинуть горящую 
машину, часто ждала смерть на земле, на месте приземле
ния или в концлагере.

Стратегическая авиация союзников не смогла самосто
ятельно нанести поражение фашистской Германии, что со
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ветскими стратегами однозначно трактовалось как свиде
тельство несостоятельности доктрины Дуэ, но такую зада
чу перед ней ведь никто и не ставил. Итальянский генерал 
предлагал наносить превентивные массированные воздуш
ные удары, дабы одномоментно завоевать господство в воз
духе, после чего переходить к систематическому уничтоже
нию военно-экономического потенциала противника.

Парадокс ситуации, по мнению уже упоминавшегося 
Лиддел Гарта, состоял в том, что, «учитывая постоянство и 
последовательность, с какими в довоенные годы провоз
глашалась идея стратегических бомбардировок, будущие 
историки поразятся, обнаружив, что в 1939 году, когда на
чалась война, английские ВВС не обладали сколько-ни
будь достаточными силами для стратегических бомбарди
ровок.

Это объяснялось не только финансовыми затруднения
ми и режимом экономии, господствовавшим в 20-х — на
чале 30-х годов, но и ошибочным представлением коман
дования ВВС относительно того, какого рода силы и само
леты требуются для этой цели. После 1933 года начали за
менять устаревшие бипланы, однако еще очень много ос
тавалось легких бомбардировщиков, не пригодных для 
стратегических бомбардировок, а большинство новых ти
пов — «уитли», «хэмпдены», «Веллингтоны» — не отвечали 
требованиям и даже нормам того времени. Из семнадцати 
тяжелобомбардировочных эскадрилий, имевшихся в 1939 
году, только шесть, вооруженных «Веллингтонами», были 
сколько-нибудь эффективными. Кроме того, бомбардиро
вочная авиация испытывала недостаток в подготовленных 
экипажах (главным образом из-за того, что долгое время 
все внимание уделялось легким двухмоторным машинам), 
а также в навигационных и бомбардировочных приборах».

Оказалось, что недостаточно только быть приверженца
ми доктрины Дуэ, необходимы еще и соответствующий ин
струмент для претворения ее в жизнь — мощный флот 
стратегических бомбардировщиков, — а вот его-то у Вели
кобритании к началу Второй мировой войны и не было. 
Даже в официальной истории английских ВВС отмечалось 
несоответствие оценки обстановки и планов штаба коро
левских ВВС: «С 1918 года стратегия ВВС основывалась на
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том, что следующую войну нельзя будет выиграть без стра
тегических бомбардировок, но, когда началась война, бом
бардировочное авиационное командование было способно 
нанести противнику лишь ограниченный ущерб».

Союзники же с самого начала боевых действий были 
лишены возможности нанести такой удар — Великобрита
ния к началу войны просто-напросто не имела соответст
вующего решению подобной задачи воздушного флота тя
желых бомбардировщиков, а американцам, вступившим в 
войну в декабре 1941 года, требовалось время для перебро
ски своих стратегических бомбардировщиков через океан, 
что лишало их важного фактора — внезапности.

Поэтому стратегическая авиация союзников на всем 
протяжении войны решала другие задачи — подрывала мо
ральный дух германского народа бомбардировками горо
дов (что, кстати, полностью соответствовало взглядам ге
нерала Дуэ), а ударами по военно-промышленным объек
там готовила условия для успешной высадки союзников в 
Европе и последующих боевых действий, причем решала 
успешно, значительно снизив военный потенциал Гер
мании.

Воздушная битва над Германией подтвердила правоту 
Джулио Дуэ, еще в 1926 году утверждавшего, что «завоева
ние господства в воздухе явится в будущих войнах необхо
димым, а может быть, и достаточным условием победы. 
Необходимым — всегда, достаточным же — когда победо
носная воздушная армия обладает такой наступательной 
мощью, что может сломить материальное и моральное со
противление противника. Если она не будет обладать такой

143



Американский бомбардировщик В -17

мощью, исход борьбы будет решен сухопутными и морски
ми силами, которые у того, кто господствует в воздухе, ока
жутся в наилучших условиях, чтобы действовать с полной 
своей эффективностью».



ГЛАВА 5.

Огненный шторм над Японией

В Соединенных Штатах Америки доктрина Дуэ еще в 
предвоенные годы получила широкую популярность среди 
высшего военного и политического руководства. Находясь 
в идеальных условиях (от вероятных противников отделя
ют океаны), имея мощный современный военно-морской 
флот, американские стратеги, предав практически полно
му забвению сухопутные войска, решили дополнить его 
большим количеством стратегических бомбардировщиков.

Эта воздушная армия, как предполагалось, будет спо
собна внести решающий вклад в достижение победы над 
любым противником путем уничтожения с воздуха его по
литических и военно-промышленных центров. Американ
ский «генерал Дуэ» — авиационный генерал Митчелл — 
сумел убедить военно-политическое руководство США в 
том, что стратегический воздушный флот может самосто
ятельно выиграть войну, завоевав путем массированных 
воздушных ударов по предприятиям авиационной промы
шленности и аэродромам противника господство в возду
хе. Хорошо вооруженные стратегические бомбардировщи
ки, утверждал Митчелл, следуя к цели в плотных боевых 
порядках, в любом случае сумеют преодолеть противодей
ствие сил противовоздушной обороны и выполнить по
ставленные перед ними задачи.

Поэтому накануне Второй мировой войны американ
ские летчики уже вовсю осваивали тяжелый четырехмо
торный стратегический бомбардировщик В -17 «Flying 
Fortress» фирмы «Боинг», летные испытания проходил 
В-24 «Liberator» фирмы «Консолидэйтед», а в конструк
торском бюро все той же фирмы «Боинг» началась работа 
над уникальной для своего времени машиной — сверхтя
желым стратегическим бомбардировщиком В-29 «Super
fortress». В декабре 1939 года в строю имелось всего 39 тяже
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лых бомбардировщиков В-17 «Flying Fortress», но выпуск 
их постоянно увеличивался, и через год их было 92, а к мо
менту нападения японцев на Перл-Харбор ВВС армии 
США располагали 288 машинами. В последующем темпы 
выпуска стратегических бомбардировщиков резко увели
чились, что позволило иметь в строю в декабре 1944-го го
да уже 13709 машин.

Выше уже подробно говорилось о действиях летчиков 
8-й американской воздушной армии против Германии, но 
в годы Второй мировой войны, помимо Европейского, су
ществовал еще и Тихоокеанский театр военных действий, 
где союзникам почти четыре года противостояла мощная 
японская военная машина. Здесь ситуация с использова
нием имеющейся воздушной мощи несколько отличалась 
от воздушного наступления на Рейх, поскольку огромные 
расстояния между аэродромами базирования стратегичес
кой авиации и потенциальными объектами ударов значи
тельно превышали радиус действия дальних бомбардиров
щиков.

Подобное положение совершенно не устраивало коман
дование американской армии, поэтому были максимально 
ускорены темпы работ над новым стратегическим бомбар
дировщиком В-29, возможности которого должны были 
позволить достигать объектов на Японских островах. В но
ябре 1943 года вновь созданное 20-е бомбардировочное ко
мандование американских ВВС, базировавшееся на аэро
дромах в окрестностях Калькутты (Индия), получило на 
вооружение первые серийные машины В-29 «Superfortress» 
и начало интенсивную подготовку к воздушным рейдам на 
Японию.

Был спешно разработан план стратегических бомбар
дировок «Маттерхорн», предусматривавший нанесение 
бомбовых ударов по заводам авиационной и металлургиче
ской промышленности, крупнейшим портам и городам на 
территории Японии, Северо-Восточного Китая и Кореи с 
использованием фактора внезапности. 10 апреля 1944 года 
план «Маттерхорн» утвердил комитет начальников штабов 
армии США и началась практическая деятельность по его 
претворению в жизнь.
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Учитывая важность предстоящей операции и необхо
димость массированного применения авиации, комитет 
начальников штабов тогда же принял решение о формиро
вании 20-й воздушной армии, специально предназначен
ной для ударов по Японии, в которую вошло и 20-е бомбар
дировочное командование. Подчинялась она непосредст
венно комитету начальников штабов, что свидетельствова
ло о том, какое большое значение придавалось ее действи
ям. Основные аэродромы базирования стратегических 
бомбардировщиков новой воздушной армии по-прежне
му находились в окрестностях Калькутты, а в качестве про
межуточных были избраны китайские авиабазы в районе 
города Чэнду.

15 июня 1944 года стратегические бомбардировщики 
В-29 «Superfortress» впервые появились над Японскими ос
тровами — 75 машин, поднявшиеся в воздух с китайских 
аэродромов, отправились бомбить металлургический за
вод «Явата» на острове Кюсю. Хотя японцы и получили 
своевременно от своей агентуры в Китае сообщение о гото
вящемся налете американских бомбардировщиков, а сис
тема ПВО своевременно обнаружила приближающиеся са
молеты противника, никакого противодействия американ
цам они организовать не смогли — зенитная артиллерия 
израсходовала тысячи снарядов, но ни одного бомбарди
ровщика сбить не смогла.

Главной проблемой в этом налете для американских 
летчиков стали ни японские средства ПВО, а погодные ус
ловия — темнота и низкая облачность не позволили экипа
жам бомбардировщиков обнаружить цель визуально, из- 
за чего пришлось вести бомбометание с больших высот с 
использованием радиолокационных прицелов. Отсутствие 
опыта подобных действий негативно сказалось на резуль
татах воздушного удара — большинство сброшенных бомб 
упало в стороне от завода, не причинив ему особых по
вреждений. При этом потери бомбардировщиков В-29 со
ставили семь самолетов. Заметим при этом, что ни один из 
них не был сбит противником!

Последующие налеты американских самолетов с китай
ских аэродромов были более успешными (оставаясь весьма 
длительными — экипажи проводили в воздухе по 16 ча
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сов), однако их дальнейшему продолжению помешали 
японские сухопутные войска. В конце 1944 года японская 
армия предприняла внезапное наступление в провинциях 
Ханань и Хубэй, захватив при этом десять американских 
авиабаз и 36 аэродромов. Китайские войска быстро отходи
ли, и американцам пришлось спешно уничтожать запасы 
имущества и наземное оборудование аэродромов. К этому 
времени основные задачи операции «Маттерхорн» были 
уже выполнены, поэтому американское командование 
приняло решение использовать для последующих ударов 
по Японии аэродромы на островах Тихого океана, приме
нение авиации с которых позволяло воздействовать на всю 
ее территорию.

Захват американской морской пехотой Марианских ос
тровов в июле 1944 года предоставил авиационному ко
мандованию подобную возможность, поэтому на них были 
в короткие сроки построены несколько крупных аэродро
мов (один — на острове Сайпан, два — на Гуаме и два — на 
Тиниане), на которые, уже в октябре того же года, переле
тели первые стратегические бомбардировщики В-29 
«Superfortress» (к концу 1944 года здесь базировалось уже 
345 тяжелых машин).

Первый налет стратегических бомбардировщиков В-29 
с новых авиабаз на японские объекты состоялся 24 ноября 
1944 года, когда 111 самолетов отправились на бомбежку 
города Нагоя, имея на борту по две с половиной тонны фу
гасных бомб. Бушевавший над целью тайфун с сильным 
ветром и дождем заставил американских пилотов повер
нуть к запасной цели — Токио. Здесь погода также оказа
лась не сахар, что затруднило прицельное бомбометание 
по авиационным заводам. Японцы к тому же подняли в 
воздух 125 своих истребителей ПВО, и над городом раз
вернулось настоящее воздушное сражение, результат кото
рого оказался не очень вдохновляющим для самураев — им 
удалось сбить всего два бомбардировщика противника 
(еще восемь были повреждены, но сумели вернуться на 
свои базы).

С этого момента массированные бомбежки Японии 
приняли систематический характер, а с марта 1945 года са
молеты В-29 во время рейдов стали постоянно сопровож-
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Американский бомбардировщик «Суперфортресс»

дать истребители Р-51«Мустанг», перебазировавшиеся на 
только что захваченный американской морской пехотой 
остров Иводзима. Получив истребительное сопровожде
ние, экипажи бомбардировщиков вскоре перешли к новой 
тактике — теперь рейды на японские объекты совершались 
в ночное время на средней и малой высоте. К тому же, де
монтировав с В-29 часть оборонительного вооружения и 
оборудования, американцам удалось увеличить их бомбо
вую нагрузку до семи с половиной тонн.

Одновременно, учитывая японскую специфику (нали
чие большого числа деревянных построек гражданского и 
военного назначения — до 90 процентов всех строений, 
высокую плотность застройки), командование американ
ских ВВС на Тихоокеанском театре военных действий ре
шило заменить фугасные бомбы зажигательными и напал
мовыми. Сброшенные с одного самолета В-29 40 кассет с 
38 зажигательными бомбами в каждой, были способны вы
звать пожар на площади около семи гектаров, и нанести го
раздо больший ущерб строениям, нежели фугасные.

Первыми новую американскую тактику ощутили на се
бе жители Токио, на головы которых 10 марта 1945 года 
334 стратегических бомбардировщика В-29 сбросили 1667 
тонн зажигательных бомб. Последствия этого ночного на
лета оказались катастрофическими для японской столи
цы — была полностью уничтожена четверть всех городских
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строений, в огне многочисленных пожаров погибли 84 ты
сячи горожан, еще около 41 тысячи получили ожоги и ра
нения. Масштабы разрушений и количество жертв этого 
налета были вполне сопоставимы с результатами примене
ния атомной бомбы.

Вслед за Токио настал черед и других японских горо
дов — Нагои, Осаки и Кобе. Американские бомбардиров
щики в течение 10 дней совершили 1595 самолето-вылетов 
и сбросили на Японию почти десять тысяч тонн бомб, пре
вратив городские кварталы в дымящиеся руины. Потери 
американцев составили всего лишь 22 самолета В-29.

Март 1945 года стал поворотным пунктом американско
го воздушного наступления на Японию: если за предыду
щие три года войны на тихом океане самолеты американ
ской авиации совершили 76 налетов (в которых участвова
ли 2079 самолетов), то только в марте 1945 года 3545 бом
бардировщиков и истребителей появлялись над Японией 
91 раз. К тому же, помимо стратегических бомбардировщи
ков, с февраля в налетах на Японию стали регулярно при
нимать участие палубные самолеты, базировавшиеся на 
авианосцах (из 3545 мартовских самолето-вылетов на их 
долю пришлось две трети — 2250).

С этого момента и вплоть до августа 1945 года американ
ская стратегическая авиация продолжала наносить удары 
по японским объектам. К этому времени количество тя
желых бомбардировщиков В-29 в 20-й воздушной армии 
перевалило за тысячу, что позволило отправлять в рейды на 
японские города одновременно до 500 машин. Самым 
«урожайным» на бомбежки стал июль последнего года вой
ны — в этом месяце американские самолеты совершили 
20 859 самолето-вылетов (из них палубные — 12 213). Все
го в ходе боевых действий на территорию Японии амери
канская авиация сбросила 160 800 тонн бомб. 147 тысяч 
тонн (то есть более 90 процентов) из них доставили к цели 
стратегические бомбардировщики В-29.

Имея огромный парк сверхтяжелых бомбардировщиков 
и обладая полным господством в воздухе, американцы от 
прицельных ударов перешли к бомбометанию по площа
дям. Передовые группы самолетов сбрасывали зажигатель
ные бомбы на окраины городов, в результате чего они ока
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зывались в своеобразном «огненном кольце», а последую
щие машины бомбили образовавшийся круг. Подобные 
действия американцев заставили японские власти начать 
массовую эвакуацию населения из промышленных цент
ров — к концу войны число эвакуированных городских жи
телей превысило восемь миллионов человек.

По данным японского правительства, разрушения кос
нулись 98 городов, причем больше всего досталось То
кио — в нем было разрушено 56 процентов зданий, Иоко
гаме — 56, Нагое — 52, Осаке — 57 процентов. Город Фукуи 
практически перестал существовать — в нем было уничто
жено 96 процентов всех строений. Всего в руины было пре
вращено более двух миллионов зданий, что составило бо
лее четверти общего жилого фонда Японии.

Массированные бомбежки Японских островов имели 
серьезные последствия для империи: была практически 
полностью уничтожена ее военная промышленность, что 
оставило японскую армию без столь необходимого ей ору
жия и боевой техники, боеприпасов, лишив последних на
дежд на благополучный исход войны. Был подорван мо
ральный дух японского народа — американцы стали сбра
сывать самолетов листовки с предупреждениями о пред
стоящих налетах, что приводило к панике и массовому бег
ству горожан в сельскую местность, в результате чего уце
левшие предприятия лишались рабочих. Работа промыш
ленности и системы государственного управления была па
рализована.

Задолго до начала Второй мировой войны, итальянский 
генерал Джулио Дуэ так писал о влиянии морального фак
тора в вооруженной борьбе: «Войну выигрывают, сламывая 
сопротивление неприятельской страны. Этой цели можно 
достичь с большей легкостью, в более короткий срок и бо
лее экономичным образом, т.е. с меньшим кровопролити
ем, путем непосредственного нападения на источники не
приятельского сопротивления там, где они наиболее слабы 
и наиболее уязвимы. Чем более быстрыми и ужасающими 
будут результаты применения оружия, чем быстрее это ору
жие сможет достичь жизненных центров и чем более глубо
кое воздействие оно окажет на моральное сопротивление, 
тем более война будет становиться действительно цивили
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зованной, ибо тем более будет ограничен причиняемый ею 
вред по отношению ко всему человечеству в целом.

Чем сильнее сможет оружие ударить по общей массе 
граждан и чем непосредственнее оно сможет затронуть их 
интересы, тем более редкими будут становиться войны, 
ибо никто не сможет сказать: «вооружимся и двинемся».

Наглядным подтверждением этот тезиса стала атомная 
бомбардировка японских городов Хиросимы и Нагасаки 6 и 
9 августа, явившаяся финальным аккордом американского 
воздушного наступления на Японию, которую произвели 
экипажи бомбардировщиков В-29 509-й авиагруппы, бази
ровавшиеся на острове Тиниан. Эти события, плюс вступле
ние в войну Советского Союза, не оставили никаких шансов 
японскому руководству, которое было вынуждено начать 
переговоры о капитуляции с союзниками. 13 августа 1945 
года американские бомбардировщики В-29 совершили по
следний рейд на Японию, поставив точку в затянувшемся 
воздушном наступлении. Война была выиграна.

Главными героями войны на Тихом океане стали воен
ные моряки, что было обусловлено спецификой театра во
енных действий. Основные события грандиозного воен
ного спектакля разворачивались на бескрайних тихооке
анских просторах, где команды надводных кораблей и под
водных лодок союзников сошлись в ожесточенной схватке 
с японскими самураями. Только с 1944 года в бой вступи
ли экипажи стратегических бомбардировщиков, но их дей
ствия вскоре привели к полному уничтожению японской 
промышленности и сломили моральный дух японского на
рода, лишив его воли к продолжению войны. Поэтому аме
риканская воздушная мощь и на Тихом океане стала одним 
из главных факторов достижения победы.

Не надо забывать и о том, что в тихоокеанских морских 
сражениях главную роль сыграли авианосцы и палубные 
самолеты, ставшие решающей силой вооруженного про
тивостояния на море. Японские палубные машины первы
ми нанесли внезапный удар по Перл-Харбору, нанеся серь
езный урон американскому флоту, в дальнейшем же аме
риканские самолеты, поднимавшиеся в воздух с палуб 
авианосцев, решили исход сражения у атолла Мидуэй и 
других крупнейших морских битв Второй мировой войны.
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Американский тяжелый четырехмоторный стратегический 
бомбардировщик В -17 «Flying Fortress»

Чудо японской военно-морской техники — огромный лин
кор «Ямато» — пошел ко дну после атаки американских 
торпедоносцев и бомбардировщиков, не успев даже всту
пить в бой с кораблями противника.

В последний период войны палубные самолеты присту
пили к бомбардировкам японских городов, о чем уже шла 
речь выше. Не случайно именно с этого момента авианос
цы стали хозяевами океанских просторов, постоянно де
монстрируя свои универсальные способности.

Конечно, американские военно-воздушные силы не ве
ли самостоятельной войны против Японии, на что любят 
указывать многочисленные критики генерала Дуэ, но, тем 
не менее, именно их вклад стал решающим — ведь если бы 
не была уничтожена военная промышленность страны 
Восходящего Солнца, японские вооруженные силы могли 
бы еще на протяжении довольно длительного периода про
должать оказывать сопротивление войскам союзников. 
Потеря же военно-промышленного потенциала лишила их 
будущего и поставила на грань поражения.

Капитуляция Японии позволила избежать планировав
шейся ранее десантной операции и сохранить сотни тысяч 
солдатских жизней. Воздушное наступление и морская 
блокада оказались более действенными способами дости
жения победы в войне, нежели кровопролитный штурм 
японских укреплений.
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ГЛАВА 6.

Триумф воздушной мощи?

План «Дропшот» ала 
как победить Советский Союз?

Офицеры советского Генерального штаба, анализируя в 
послевоенный период уроки Второй мировой войны, ре
зультаты боевого применения военной авиации противо
борствующими сторонами оценивали следующим образом: 
«Применение авиации во второй мировой войне преврати
лось в фактор стратегического значения. На решающих 
фронтах минувшей войны основные усилия авиации со
средотачивались на борьбу с авиацией и на поддержку дей
ствий сухопутных войск...

Кроме авиации, предназначенной для действий с сухо
путными войсками и военно-морским флотом, в период 
второй мировой войны появилась дальняя стратегическая 
авиация, использующаяся по планам стратегического ко
мандования. Особенно мощная и многочисленная страте
гическая авиация имелась у США и Великобритании. Ее 
применение уже выходило за рамки сухопутных театров 
военных действий. Объектом действий стратегической 
авиации стал уже глубокий тыл противника, его экономи
ческий потенциал, транспорт, население, система государ
ственного управления. Целью действий авиации стал под
рыв военно-экономической мощи противника, дезоргани
зация тыла и деморализация населения.

Однако решительных результатов от таких действий 
нельзя было ожидать, поскольку в то время не было мощ
ного средства поражения, обеспечивающего полную дезор
ганизацию тыла противника. Уже начальный период вто
рой мировой войны убедительно показал, что с помощью 
только стратегического авиации нельзя решить стратегиче
ские задачи войны. В связи с этим в войне между Германи

154



ей и СССР эти действия большого размаха не приобрели и 
дальняя авиация не получила в СССР сколько-нибудь зна
чительного развития.

Иначе отнеслись к этому в США и Англии. В этих стра
нах была принята на вооружение теория воздушной войны 
итальянского генерала Дуэ. Длительное время все актив
ные действия США и Англии против Германии сводились 
к бомбардировке городов и промышленных объектов. Гер
мания также наносила массированные авиационные удары 
по территории Англии и других государств Западной Евро
пы. Все крупные города Западной Европы подвергались 
бомбардировкам. Особенно сильным разрушениям под
верглась Германия. Американо-английская печать труби
ла, что с помощью авиации можно «выбомбить» Германию 
из войны, однако действия стратегической авиации США 
и Англии не имели решающего значения для победы над 
Германией»*.

Появлению подобных, весьма спорных, умозаключе
ний, по-видимому, способствовало отсутствие в первые 
послевоенные годы у Советского Союза собственной стра
тегической авиации. Поэтому в планах Кремля основная 
ставка делалась на мощные сухопутные войска, способ
ные, в случае вооруженного конфликта в Европе, в крат
чайшие сроки совершить бросок к Атлантике, а странам 
Западной Европы отводилась роль заложников в глобаль
ном противостоянии СССР и США.

Появление и быстрое количественное наращивание ар
сенала ядерного оружия, постоянное увеличение ракетно- 
ядерных потенциалов мировых сверхдержав — США и 
СССР — сделали возможными войны уже пятого поколе
ния. Основной формой ведения боевых действий в них 
должны были стать бесконтактные обмены ядерными уда
рами, а главной целью — тотальное гарантированное унич
тожение противника. Долгое время и советские и амери
канские военно-политические руководители были уверены 
в возможности достижения победы в ядерном конфликте.

Американцы, первыми обзаведшиеся ядерной бомбой, 
вскоре после окончания Второй мировой войны вплотную

* Военная стратегия. М., 1962, с. 303.
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занялись разработкой военной стратегии на послевоенный 
период. Поскольку в мире к этому времени остались толь
ко две сверхдержавы, а человечество уже стояло на пороге 
«холодной войны», то потенциальным противником для 
США становился Советский Союз, руководство которого 
не собиралось отказываться от планов мировой револю
ции, тем более, что в результате закончившейся войны гра
ницы социализма выдвинулись далеко на запад. Во всех 
многочисленных военных планах, рождавшихся в недрах 
Пентагона в первое послевоенное десятилетие, главная 
роль постоянно отводилась стратегической авиации.

Как отмечал в своей книге «Воздушная мощь — ключ к 
спасению» видный американский эксперт по вопросам 
применения боевой авиации Александр Северский, в по
слевоенном мире осталось две сверхдержавы — Россия и 
США, которые должны сохранять мир, и в неустойчивой 
атмосфере холодной войны страх «Советов» перед бомбар
дировочной мощью Соединенных Штатов является основ
ным сдерживающим фактором развязывания войны.

России, по мнению Северского, нет необходимости бо
яться американского военно-морского флота, так как ей 
не страшна морская блокада и она не зависит от морских 
коммуникаций. Территории, принадлежащие России и 
контролируемые ею, представляют собой обширные про
странства. России также нечего бояться сухопутных армий 
Америки и ее союзников, так как количество коммунисти
ческих дивизий всегда будет значительно превосходить ко
личество дивизий ее противников. Эти дивизии получат 
хорошее вооружение и будут хорошо воевать. Наибольший 
страх внушает воздушная мощь американцев и особенно ее 
стратегические воздушные силы, которые легко могут быть 
использованы для наступательных действий против СССР, 
не будучи сами стеснены какими-либо ограничивающими 
условиями.

Уинстон Черчилль также во многих своих выступлени
ях подчеркивал, что именно американские стратегические 
бомбардировщики помогли достигнуть стабилизации в 
международных отношениях в неустойчивый период хо
лодной войны в конце сороковых — начапе пятидесятых 
годов.

156



Получив абсолютное оружие — ядерную бомбу — бом
бардировочная авиация, как считали многие военные стра
теги, теперь могла в одиночку, без участия сухопутных 
войск, выиграть любую войну. Казалось, вот, наконец, на
ступило долгожданное время торжества идей генерала Дуэ. 
Сквозь зубы признавали этот факт и стратеги из советско
го Генштаба: «Развитие стратегической авиации в годы 
второй мировой войны, создание атомной бомбы, а также 
первых образцов дальнобойных ракет указывали на пер
спективы непосредственного воздействия средствами во
оруженной борьбы по экономике, системе государственно
го управления и населению в глубоком тылу противника. 
Это служило предпосылкой появления нового вида воен
ных действий наряду с наступлением и обороной на теат
рах войны»*.

Уже в конце 1945-го года стратегами из Пентагона был 
разработан план «Тоталити», предусматривавший в случае 
вооруженного конфликта с СССР нанесение ядерных уда
ров с использованием 20—30 ядерных бомб по основным 
промышленным центрам. В июне 1946 года комитет на
чальников штабов утвердил план «Пинчер» («Клещи»), в 
котором главным условием достижения победы были опре
делены ядерные удары по 20 крупнейшим промышленным 
центрам в семи районах (Москва, район Баку, Урал и т.д.). 
Стратегическая авиация должна была доставить к цели 
50 ядерных бомб и практически в одиночку решить исход 
войны.

Организованная Сталиным блокада Западного Берлина, 
моментально переросшая в Берлинский кризис, привела к 
появлению новых планов «Бройлер» («Жаркий день») и 
«Фролик» («Шалость»), в основе которых по-прежнему ле
жали самостоятельные действия стратегических бомбар
дировщиков В-29 с использованием ядерного оружия.

План «Сиззл» («Испепеляющий жар») предусматривал 
ядерные удары восемью бомбами по Москве и семью по 
Ленинграду. 133 ядерные бомбы, сброшенные на 70 совет
ских городов, должны были по мысли пентагоновских

* Военная стратегия. М., 1962, с. 305.
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стратегов «обеспечить капитуляцию и уничтожение кор
ней коммунизма или резко ослабить власть советского ру
ководства».

Параллельно с разработкой многочисленных планов бу
дущей войны, американское военно-политическое руко
водство уделяло много внимания совершенствованию сво
его флота стратегических бомбардировщиков, заменяя ус
таревшие поршневые самолеты В-29 «Superfortress» реак
тивными В-36 и В-47 «Stratojet». Уже к концу 1953 года 
стратегическое авиационное командование США имело в 
строю более 1000 реактивных стратегических бомбарди
ровщиков В-36 и В-47. По неизвестным причинам амери
канцы отказались от развертывания массового производст
ва уникальных «летающих крыльев» — реактивных бом
бардировщиков Джека Нортропа В-49 «Flying Wing» (по
дробнее об этой загадочной истории можно узнать в книге 
автора «Странные летающие объекты»).

Увеличение парка бомбардировщиков и ядерного по
тенциала США внесло соответствующие коррективы в во
енно-стратегические планы. Один из них, получивший ко
довое название «Дропшот» («Моментальный удар»), ста
вил основной целью будущей войны ликвидацию Совет
ского Союза как социалистического государства и предус
матривал ведение боевых действий в четыре этапа.

Первый — проведение крупномасштабной воздушной 
операции с применением 300 ядерных бомб по 200 объек
там и обычного оружия для уничтожения не менее 85 про
центов экономического потенциала Советского Союза. 
После начала вооруженного конфликта стратегические 
бомбардировщики с авиабаз на территории США, Грен
ландии, Окинавы, Великобритании и Ближнего Востока 
должны были начать бомбардировки административных 
центров, районов сосредоточения войск, баз снабжения, 
коммуникаций, предприятий нефтедобывающей и нефте
перерабатывающей промышленности, электростанций и 
других промышленных объектов. Повторные воздушные 
удары имели целью не допустить восстановления и функ
ционирования объектов, которые уже подвергались разру
шению. Эта стадия должна была длиться шесть месяцев.
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Американские реактивные стратегические 
бомбардировщики В-36

На втором этапе — продолжение воздушных бомбарди
ровок с одновременным развертыванием сухопутных 
войск, которые на третьем этапе должны были осущест
вить стратегическое наступление в Европе. На последней 
стадии войны войска НАТО завершив разгром противни
ка, должны были установить контроль над всей территори
ей СССР и его союзников. Не исключалась возможность 
капитуляции Советского Союза уже на первом этапе, после 
чего 23 американских дивизии размещались на его терри
тории: две в Москве, по одной в Ленинграде, Мурманске, 
Горьком и Куйбышеве, восемь — на Украине и Кавказе, 
пять — на Урале, по одной дивизии в Восточной Сибири, 
Забайкалье, Приморском крае.

Подобные планы регулярно рождались в Пентагоне и в 
последующие годы. «Основной план войны Стратегичес
кого авиационного командования» 1954 года предусмат
ривал нанесение массированного воздушного удара по 
1700 советским объектам и 409 аэродромам силами 750
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стратегических бомбардировщиков с использованием 
600—750 ядерных бомб. В этом случае, как считал председа
тель комитета начальников штабов генерал Лемэй, про
должительность войны составит не более 30 суток и закон
чится она полным разгромом Советского Союза.

Стремясь сохранить возможность достижения победы в 
вероятном конфликте с СССР, американское руководство 
постоянно модернизировало парк стратегических бомбар
дировщиков. В дополнение к бомбардировщикам В-47 и 
В-36, в 1955 году Стратегическое авиационное командова
ние ВВС США получило на вооружение новый бомбарди
ровщик В-52, остающийся в строю и в наши дни. Более 
740 самолетов В-52 «Stratofortress» на долгие годы состави
ли основу стратегической воздушной мощи США.

Стратегическая воздушная мощь в течение нескольких 
послевоенных десятилетий неизменно рассматривалась 
американскими стратегами в качестве основного аргумен
та в противостоянии с Советским Союзом. Именно страте
гической авиации отводилась главная роль во всех планах 
третьей мировой войны.

Третья мировая война -  взгляд из Москвы

О многочисленных стратегических планах США (кото
рые, заметим, никогда так и не были претворены в жизнь) 
нам известно многое, а вот о советских мы не знаем ниче
го. Давно уже нет такого государства — СССР, — но страш
ная военная тайна остается. Что реально планировало со
ветское военно-политическое руководство в послевоенные 
годы, мы можем лишь догадываться.

Величайший полководец всех времен и народов, генера
лиссимус Иосиф Виссарионович Сталин, первое время яв
но недооценивал (по крайней мере, на словах) мощь ядер- 
ного оружия и даже как-то во всеуслышание заявил (когда 
у Советского Союза еще не было своей), что «не рассмат
ривает атомную бомбу в качестве серьезной силы, каковой 
ее склонны считать некоторые политики. Атомная бомба 
предназначена для того, чтобы запугать слабонервных, но
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она не может решить судьбу войны, так как атомная бомба 
недостаточно эффективна для этого».

Надо заметить, что угроза всеобщей ядерной войны аб
солютно не беспокоила Сталина. Во время корейской вой
ны, в письме к своему другу и старательному китайскому 
ученику Мао Цзе Дуну, кремлевский вождь достаточно 
четко изложил свое отношение к вероятной новой мировой 
войне: «несмотря на свою неготовность к большой войне 
(весьма интересное заявление — ведь советская пропаган
да день и ночь твердила, что именно США постоянно стре
мятся развязать войну, а на самом деле, как видим, руково
дители СССР думали иначе — И.Д.), США все же из-за 
престижа может втянуться в большую войну, что будет, 
следовательно, втянут в войну Китай, а вместе с ним втя
нется в войну и СССР, который связан с Китаем Пактом 
Взаимопомощи.

Следует ли этого бояться? По-моему, не следует, так как 
мы вместе будем сильнее, чем США и Англия, а другие ка
питалистические европейские государства без Германии, 
которая не может сейчас оказать США какой-либо помо
щи, — не представляют серьезной военной силы. Если вой
на неизбежна, то пусть она будет теперь, а не через не
сколько лет, когда японский милитаризм будет восстанов
лен как союзник США и когда у США и Японии будет го
товый плацдарм на континенте в виде лисынмановской 
Кореи».

Сходной точки зрения придерживался и преемник Ста
лина — Никита Сергеевич Хрущев. Своеобразным мани
фестом взглядов Хрущева в военно-стратегической сфере 
стало его выступление на сессии Верховного Совета СССР 
14 января I960 года, вызвавшее огромный резонанс, как в 
стране, так и во всем остальном мире. Ведь неожиданно 
для всех присутствовавших на заседании, Никита Сергее
вич объявил прошедший год первым годом строительства 
коммунизма (а весь процесс строительства обещал завер
шить к 1980 году), после чего сообщил о ликвидации за не
надобностью министерства внутренних дел СССР и сокра
щении более чем на миллион человек Вооруженных Сил.

Подобные новости ввели в смятение депутатов, при
выкших по команде голосовать единогласно за многочис
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ленные законы, не вникая в их суть, поэтому большинство 
из них не обратило внимания на те пассажи речи Хрущева, 
которые касались военно-технической политики. А они 
были довольно интересны и содержали целый ряд замеча
ний, в дальнейшем старательно замалчиваемых советской 
пропагандистской машиной: «Военная авиация и военно- 
морской флот при современном развитии военной техни
ки утратили свое прежнее значение. Этот вид оружия не со
кращается, а заменяется. Военная авиация почти вся заме
няется ракетной техникой. Мы сейчас резко сократили и, 
видимо, пойдем на дальнейшее сокращение и даже пре
кращение производства бомбардировщиков и другой ус
таревшей техники» — вещал с трибуны Хрущев, забивая 
гвозди в гроб бомбардировочной авиации. Другим ее видам 
он еще разрешал немного пожить.

Однако более сенсационным было другое высказыва
ние кремлевского лидера, касающееся вероятности новой 
мировой войны и ее исхода. Агитпроп годами твердил о 
невозможности победы в ядерной войне, а Хрущев во все
услышание заявлял: «Каждый трезво мыслящий человек 
хорошо понимает, что атомное и водородное оружие пред
ставляет наибольшую угрозу тем странам, которые имеют 
наибольшую плотность населения.

Конечно, в случае возникновения новой мировой вой
ны пострадают так или иначе все страны. Мы тоже перене
сем большие беды, у нас будет много жертв, но мы выжи
вем, наша территория огромна и население менее сосредо
точенно в крупных промышленных центрах, чем во многих 
других странах. Несравненно больше пострадает Запад.

Если агрессоры развяжут новую войну, то она будет не 
только их последней войной, но и гибелью капитализма, 
так как народы ясно поймут, что капитализм является ис
точником, порождающим войны, и дальше не будут тер
петь этот строй, несущий страдание и бедствия челове
честву».

Суть высказываний Хрущева можно передать одной 
фразой — в атомной войне победителя не будет, но, если 
она начнется, то победим в ней мы, потому что у нас боль
шая территория и маленькая плотность населения, нужно 
только потерпеть. Потому-то советское руководство было
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готово к ядерному конфликту в период берлинского и ка
рибе кого кризисов, рассчитывая к тому же на то, что Запад 
смалодушничает и отступит перед наглостью Кремля.

Балансируя на грани войны, советские вожди, тем не 
менее, в документах, предназначенных «для служебного 
пользования», совсем иначе оценивали американскую воз
душную мощь. Пропаганда пропагандой, но когда против
ник располагает огромным флотом стратегических бом
бардировщиков, способных стереть твою страну с лица 
земли, необходимо принимать срочные меры противодей
ствия.

Будь американская воздушная мощь лишь пропаган
дистским «бумажным тигром», вряд ли бы в Советском Со
юзе в середине пятидесятых годов появилась уникальная, 
не имевшая аналогов в мире, система противовоздушной 
обороны Москвы. В кратчайшие сроки, по личному указа
нию Сталина и под непосредственным руководством пе
чально известного Лаврентия Павловича Берия, была со
здана первая советская зенитно-ракетная система С-25 
«Беркут», а в составе Вооруженных Сил СССР появилась 
Отдельная зенитно-ракетная армия, 56 (!) зенитно-ракет
ных полков которой создали своеобразный ракетный забор 
вокруг Москвы. По уверению ее создателей, она была спо
собна отразить массированный воздушный налет стратеги
ческих бомбардировщиков ВВС США.

Во времена Хрущева, постоянно обещавшего показать 
империализму «кузькину мать», зенитное кольцо вокруг 
советской столицы дополнили полки и бригады зенитно
ракетных комплексов С-75 и С -125. Если в 1958 году в Со
ветской Армии имелось (помимо 56 полков С-25) имелось 
всего 17 зенитно-ракетных полков С-75, то через три года, 
в 1961 году, их насчитывалось уже 154(!) —- рост в девять 
раз! Помимо них в войсках ПВО числились 22 зенитно-ра
кетные бригады С-75 и шесть полков, оснащенных новым 
(на то время) комплексом С -125.

Как видим, масштабы наращивания сил противовоз
душной обороны Советского Союза, на рубеже пятидеся
тых-шестидесятых годов были весьма впечатляющими. 
Оценив усилия, затраченные на защиту от возможных воз
душных налетов противника, можно предположить, как
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реально в кремлевских и генштабовских кабинетах относи
лись к возможностям американской стратегической авиа
ции. Выводы в этом случае сделать легко.

В последующие годы ситуация если и менялась, то толь
ко в сторону усиления системы ПВО: на вооружение при
нимались новые зенитно-ракетные комплексы, разверты
вание сотен радиолокационных станций позволило создать 
сплошное радиолокационное поле над всей территорией 
СССР, авиация Войск ПВО насчитывала около сотни ис
требительных авиационных полков, имевших на вооруже
нии тысячи истребителей-перехватчиков. К воздушной уг
розе со стороны американского империализма в Совет
ском Союзе, вплоть до его исчезновения, относились очень 
серьезно и не жалели средств на противодействие ей.

Гениальный теоретик генерал Джулио Дуэ к подобной 
стратегии относился отрицательно, поскольку «наступа
тельная способность летательного аппарата так велика, что 
приводит к следующему, абсурдному по существу, заклю
чению: для защиты от воздушного нападения требуется 
больше сил, нежели для самого нападения». По его мне
нию, «для того, чтобы помешать неприятелю произвести 
на нас нападение с помощью своих воздушных сил, не су
ществует иного практического средства, как только унич
тожить его воздушные силы... земная поверхность — как 
суша, так и ода — может быть обеспечена от неприятель
ских воздушных нападений не рассеиванием по всей тер
ритории пушек и летательных аппаратов, но воспрепятст
вованием противнику летать, т.е. завоеванием господства в 
воздухе».

В подтверждение своего тезиса итальянец приводил 
весьма образное сравнение: «Когда бешенная собака угро
жает деревне, то крестьяне не становятся каждый в дверях 
своего дома с палкой в руке, чтобы быть готовыми убить со
баку, когда ей вздумается явиться; такой способ действий, 
отвлекая их от работы, в действительности не обезопасил 
бы их, так как, несмотря на палку, животное все же могло 
бы укусить кого-нибудь. В подобном случае крестьяне из 
числа наиболее смелых соединяются по 3, по 4, по 10 чело
век и отправляются на поиски собаки, чтобы убить ее».
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Рецепт итальянского генерала был выписан еще в двад
цатые годы прошлого века, но поскольку его теория была 
объявлена в Стране Советов ошибочной, у нас, как обыч
но, предпочли идти своим путем, городя бесчисленные ра
кетные заборы, надеясь на то, что они станут непреодоли
мой преградой для вражеских самолетов.

Уже на закате хрущевской эпохи, в 1962 году, появи
лось на свет по-своему уникальное издание, плод коллек
тивного творчества офицеров и генералов Генерального 
штаба Советской Армии, «Военная стратегия». В этом тру
де, в первый и последний раз в открытой советской печати, 
довольно откровенно излагалось видение третьей мировой 
войны советским военно-политическим руководством, 
сценарий возможных боевых действий между СССР и 
США.

Мы не будем касаться всех аспектов предполагавшего
ся вооруженного противостояния сверхдержав, изложен
ных на страницах этой книги, поскольку это выходит за 
рамки нашего исследования, остановимся лишь на вопро
сах, связанных с использованием воздушной мощи.

Первым делом, советские военные стратеги хрущевской 
эпохи во главе с начальником Генерального штаба, Мар
шалом Советского Союза В.Д. Соколовским, попытались 
определить цели третьей мировой войны. По их мнению, 
«во всех прошлых войнах главными военно-стратегически
ми целями воюющих сторон были разгром или ослабление 
вооруженных сил противника и, как результат этого, — за
хват и удержание жизненно важных районов или админи
стративно-политических центров. Достижение подобных 
целей обеспечивало обычно осуществление и политичес
ких целей, которые ставились в войне».

Анализируя итоги и уроки Второй мировой войны, под
чиненные маршала Соколовского по традиции попутно 
«разоблачили» и буржуазную доктрину Дуэ, посчитав, что 
«сколько-нибудь решающего воздействия на ход и исход 
второй мировой войны удары по глубоким тыловым объек
там воюющих сторон не оказали», хотя и отметили, что «в 
связи с появлением такого стратегического средства, как 
бомбардировочная авиация дальнего действия, воюющие 
стороны получили возможность наносить удары не только
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по вооруженным силам противника на более значитель
ную глубину, чем прежде, но и по объектам тыла государ
ства. В результате к военным действиям непосредственно 
на полях сражений добавились воздушные бомбардировки 
с целью дезорганизации глубокого тыла».

Расправившись с «буржуазными лже-стратегами и 
фальсификаторами истории», но не избавившись от со
мнений, генштабисты задались вопросом — в чем может 
заключаться главная военно-стратегическая цель третьей 
мировой войны: «в разгроме вооруженных сил противника, 
как это было в прошлом, или в уничтожении и разрушении 
объектов тыла страны и его дезорганизации?»

И тут же сами на него ответили: «обе эти цели должны 
будут достигаться одновременно. Уничтожение вооружен
ных сил противника, разрушение объектов тыла и дезорга
низация тыла явятся единым, неразрывным процессом 
войны. Основанием для такого решения вопроса служат 
два главных обстоятельства: во-первых, необходимость ре
шительного разгрома агрессора в минимальное время, для 
чего потребуется одновременно лишить его и военных, и 
политических, и экономических возможностей для веде
ния войны; во-вторых, реальная возможность достижения 
этих целей одновременно с помощью имеющихся средств 
вооруженной борьбы».

Однако, при этом приоритет отдавался ударам по объек
там в глубине территории противника, поскольку «в буду
щей мировой войне для достижения ее целей решающее 
значение будут иметь массированные ракетно-ядерные 
удары. Нанесение их явится основным, определяющим 
способом ведения войны, осуществление которого нельзя 
ставить в непосредственную зависимость от хода воору
женной борьбы на линии непосредственного соприкосно
вения сторон на сухопутном фронте...

Такие удары могут поражать основные районы террито
рии вражеских государств, где размещены экономические 
базы войны империалистической коалиции; где базируют
ся стратегические средства ядерного нападения — страте
гическая авиация, межконтинентальные ракеты и ракеты 
средней дальности, тактическая бомбардировочная авиа
ция, силы флота; где сосредоточены основные запасы
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ядерных боеприпасов и материальных средств для ведения 
войны, формируются войсковые соединения и объедине
ния и размещаются главные группировки вооруженных 
сил и стратегические резервы, главные центры государст
венного и военного управления.

Основной целью этого вида военных действий является 
подрыв военной мощи империалистической коалиции пу
тем уничтожения ядерных средств борьбы, уничтожения 
ядерных средств борьбы, уничтожения военно-экономи
ческого потенциала путем разрушения экономической ба
зы войны, нарушения государственного и военного управ
ления... В процессе нанесения ракетно-ядерных и авиаци
онно-ядерных ударов могут подвергаться разрушению во
енные базы (авиационные, ракетные, морские), промыш
ленные объекты, в первую очередь атомные, авиационные, 
ракетные, энергетические и машиностроительные пред
приятия, узлы коммуникаций, порты, пункты управления 
ит.п.

Первоочередными объектами ударов будут аэродромы 
стратегической авиации. Базирование стратегической 
авиации весьма уязвимо, так как ее аэродромы занимают 
большую площадь и все они, по сути дела, хорошо извест
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ны. Лишить же стратегическую авиацию аэродромов рав
носильно тому, что сделать ее небоеспособной».

Поэтому, по мнению генштабовских стратегов, «центр 
тяжести всей вооруженной борьбы в этих условиях перено
сится из зоны боевого соприкосновения сторон, как было 
в прошлых войнах, в глубину расположения противника, 
включая самые удаленные районы. В результате этого вой
на получит невиданный пространственный размах».

Естественно, стратеги Генштаба не могли ни на шаг 
отойти от марксистской теории: «несмотря на то, что в вой
не будет использована в большом количестве качественно 
новая военная техника, вооруженную борьбу будут вести 
массовые вооруженные силы. Она потребует привлечения 
многомиллионных масс населения для обеспечения нужд 
войны и работы в народном хозяйстве. Поэтому отноше
ние к войне широких народных масс неизбежно окажет ре
шающее влияние на исход будущей войны».

Советское военно-политическое руководство на протя
жении практически всей послевоенной эпохи считало воз
можным достижение военной победы в третьей мировой 
войне. Об этом же довольно откровенно говорили и авто
ры труда «Военная стратегия», считавшие, что «основным 
способом ведения войны явятся массированные ракетно- 
ядерные удары, наносимые с целью уничтожения средств 
ядерного нападения агрессора и одновременного массово
го разрушения и уничтожения жизненно важных для про
тивника объектов, составляющих его военную, политиче
скую и экономическую мощь, подавления воли к сопро
тивлению и достижения победы в возможно короткие сро
ки... Поэтому для обеспечения интересов нашей Родины 
необходимо развивать и совершенствовать средства и спо
собы вооруженной борьбы с расчетом на достижение побе
ды над агрессором прежде всего в возможно короткое вре
мя, с наименьшими потерями, но одновременно нужно се
рьезно готовиться и к длительной войне».

Поскольку «современные средства борьбы позволяют 
достигать исключительно крупных стратегических резуль
татов в кратчайшее время, решающее значение для исхода 
всей войны будет иметь ее начальный период, а также спо
собы срыва агрессивных замыслов противника путем свое-
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временного нанесения по нему сокрушительного удара». 
То есть, лучшая оборона — это нападение. Как только у 
вероятного противника появятся коварные замыслы, его 
своевременно настигнет уничтожающий советский удар.

Разобравшись с военно-стратегическими целями буду
щей войны, стратеги из Генерального штаба попытались 
определить роль авиации в современных боевых действиях. 
По их мнению, «в случае возникновения войны для нане
сения ударов по объектам, расположенным в глубоком ты
лу вражеских государств и на театрах военных действий, 
могут одновременно применяться и бомбардировочная 
авиация и ракеты. Это тем более вероятно, что авиация по
ка еще не исчерпала полностью своих боевых возможнос
тей. Вооружение бомбардировщиков различными класса
ми ракет, способными наносить удары на большие рассто
яния, позволит им в ряде случаев действовать вне зоны воз
действия средств противовоздушной обороны и достаточ
но эффективно выполнять боевые задачи. Кроме того, не
которые специфические задачи, например, нанесение уда
ров по подвижным целям, успешнее могут выполняться 
авиацией, нежели ракетами».

Не списывая полностью со счетов боевую авиацию, со
ветские генералы, в соответствии с указаниями Никиты 
Сергеевича Хрущева, отводили ей все же второстепенную 
роль в грядущей решающей схватке с мировым империа
лизмом. Отрицая саму возможность ведения ВВС самосто
ятельных действий, они считали, что в современных усло
виях «основное предназначение военно-воздушных сил те
перь состоит в содействии всем видам вооруженных сил 
при решении ими боевых задач. За авиацией в будущем ос
танутся такие ответственные задачи, как ведение воздуш
ной разведки, обеспечение связи по воздуху и особенно 
транспортировка войск и материальных средств, а также 
эвакуация раненых и больных. Авиация должна будет стать 
сильным средством осуществления маневра всех масшта
бов».

Подобных же взглядов придерживался и маршал 
В. Чуйков, в хрущевские времена командовавший сухопут
ными войсками. По его мнению, «с появлением новых 
средств борьбы всегда начинали пересматривать значение
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и удельный вес прежних. Хорошо известны, например, те
ории Дуэ, Фуллера, Эймансбергера и Гудериана, Мэхэна о 
возможности достижения целей войны преимущественно 
одним видом вооруженных сил или родом войск — авиаци
ей, танками, флотом, а также о замене людей машинами и 
создании небольших высокомеханизированных армий. 
Эти односторонние теории оказали вредное влияние на 
строительство вооруженных сил и подготовку ряда стран во 
второй мировой войне... Появление подобных теорий есть 
стремление принизить роль человека в войне и непомерно 
преувеличить значение военной техники».

Маршал Чуйков считал, что судьбу войны по-прежнему 
будут решать многомиллионные армии: «Наши сухопут
ные войска могут, образно говоря, разрубить любую оборо
нительную или наступательную группировку противника и 
уничтожить его... наивными являются расчеты тех горе- 
стратегов, которые возлагают большие надежды на водные 
преграды в настоящее время... Не смогут задержать их и 
зоны с высокими уровнями химического и радиоактивно
го заражения». В общем, нам нет преград на суше и на мо
ре! Пусть империалистические горе-стратеги разрабатыва
ют планы переноса центра тяжести вооруженной борьбы в 
воздух и космос, а мы будем и дальше наращивать мощь су
хопутных войск, делая ставку на многомиллионную армию 
с десятками тысяч танков.

Однако суровая реальность послевоенных вооруженных 
конфликтов и локальных войн говорила о другом — роль 
боевой авиации в них постоянно возрастала, а воздушная 
мощь фактически превратилась в решающий фактор до
стижения победы. Время вновь подтверждало правоту ита
льянского генерала.



ГЛАВА 7.

«Воздушная мощь -  решающая сила в Корее»

«Завоевание господства в воздухе вынужда
ет к положительным, т.е. наступательным, дейст
виям, таким действиям, которые наиболее свой
ственны воздушному оружию, неспособному к 
действиям оборонительным».

Джулио Дуэ. Господство в воздухе

Не случайно именно такое претенциозное название — 
«Воздушная мощь — решающая сила в Корее» — получила 
книга, увидевшая свет в США, и посвященная воздушной 
войне над Корейским полуостровом в 1950—1953 годах. 
Уже первые воздушные сражения реактивной эпохи пока
зали возросшую, даже по сравнению с периодом Второй 
мировой войны, роль боевой авиации в вооруженной борь
бе. Многие военные теоретики и практики, особенно аме
риканские, основываясь на опыте корейской войны, еще 
больше утвердились в убеждении, что воздушная мощь мо
жет стать решающей силой в будущих войнах, видя в этом 
опыте еще одно подтверждение истинности доктрины Дуэ.

Пока советские и американские стратеги корпели над 
бумажными планами третьей мировой войны — войны пя
того поколения, — предполагавшей массированное при
менение ядерного оружия, на земном шаре продолжали 
вспыхивать многочисленные локальные войны. По своему 
характеру они относились к войнам четвертого поколения, 
но бурное развитие военной техники превращало их по су
ти дела в опытный полигон для проверки теоретических 
построений и обкатки в бою все более совершенных систем 
вооружения. Именно в небе Кореи, Ближнего Востока, 
Вьетнама рождалось оружие и стратегия войн шестого по
коления, к которым человечество вплотную подошло на 
исходе двадцатого века. Но обо всем по порядку.

Мирная передышка после 1945 года для военных летчи
ков оказалась недолгой, поскольку кремлевский вождь и 
его верные соратники были абсолютно не удовлетворены
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итогами закончившейся войны — ведь, хотя ценой огром
ных потерь победа над ненавистным Гитлером и была до
стигнута, коммунистические режимы удалось установить 
всего лишь в нескольких странах Восточной Европы. Еще 
одним неприятным сюрпризом стало то, что вместо повер
женной в прах Германии у страны Советов появился но
вый, более грозный и могущественный противник — 
США, окончательно покончившие с политикой изоляци
онизма, и настойчиво претендовавшие на роль сверхдер
жавы.

«Железный занавес» разделил послевоенную Европу, а 
затем и весь остальной мир на два враждебных лагеря. На
чавшаяся холодная война в любой момент грозила перерас
ти в «горячую» третью мировую, детонатором которой мог
ли послужить многочисленные конфликты, то и дело 
вспыхивавшие в различных уголках планеты.

Сталин, упорно продолжавший считать, что только от
кровенной сверхнаглостью можно добиться желаемых ре
зультатов во внешней политике, был уверен, что амери
канцы испугаются советского блефа, и никогда не решат
ся на полномасштабную войну с СССР. А если решатся, то, 
чем раньше третья мировая война начнется, тем лучше для 
дела мировой революции. Поэтому, после того как комму
нисты во главе с Мао Цзе Дуном при деятельном участии 
Советского Союза захватили власть в Китае, Иосиф Висса
рионович решил организовать генеральную репетицию си
лового объединения Германии — устроить маленький по
казательный блицкриг в Корее.

Северокорейскому вождю Ким Ир Сену, вернувшемуся 
в Корею в обозе Красной Армии, полноводной рекой по
текло советское оружие и другие необходимые материаль
ные ресурсы. Многочисленные советские военные совет
ники спешно формировали дивизии «освободительной ар
мии», обучали личный состав и разрабатывали оператив
ные планы будущего блицкрига. Немногочисленные во
оруженные силы Южной Кореи на бумаге казались легкой 
добычей, а американский фактор во внимание вовсе не 
принимался. К лету 1950 года все приготовления были за
кончены, наступило время решительных действий.
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Уже после окончания боевых действий на Корейском 
полуострове, в течение почти сорока лет, во всех советских 
учебниках и научных исследованиях утверждалось, что 
войну начали южнокорейские войска, внезапно напавшие 
на мирную, строящую социализм, Северную Корею. А 
дальше, судя по этой литературе, происходило нечто неве
роятное — уже через несколько дней наглый агрессор был 
наголову разбит и отброшен. Победоносные северокорей
ские войска вошли в столицу Южной — Сеул, — и продол
жили свое победное шествие на юг. В Москве, Пекине и 
Пхеньяне радостно потирали руки в предчувствии близ
кой победы — реальность превзошла самые смелые ожи
дания.

Но внезапно все радикально изменилось. Сталин ошиб
ся в главном — американцы не собирались сдаваться без 
боя и отдавать ему Южную Корею. Организация Объеди
ненных Наций решением Совета Безопасности (советские 
представители проигнорировали заседание, хотя у них бы
ло право вето) объявила Северную Корею государством- 
агрессором и постановила направить на помощь южанам 
войска ООН, основу которых составили американские во
оруженные силы.

Вмешательство американцев в разгоравшийся кон
фликт сразу же изменило ход боевых действий в Корее. 
Всего за несколько дней от северокорейской боевой авиа
ции осталось только воспоминание да груды бесформенно
го металлолома на перепаханных аэродромах. Но, как от
мечали сами американские эксперты, «ограничения, на
ложенные на боевые действия ВВС ООН, не позволили им 
полностью решить задачу по уничтожению военно-воз
душных сил противника. Господство в воздухе над Кореей 
было завоевано Объединенными Нациями в самом начале 
конфликта и ни разу не уступалось противнику на протя
жении всех последующих лет войны. Однако наши военно- 
воздушные силы вынуждены были воевать на условиях, 
выгодных противнику»*.

Главными ошибками военно-политического руковод
ства США, американские авиаторы считали два решения —

* «В оздуш н ая  м о щ ь  — реш аю щ ая  си л а  в К о р ее » , с . 271.
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географически ограничить войну только границами Кореи 
и отказ от применения ядерного оружия: «таким образом, 
мы были ограничены таким видом боевых действий, кото
рые в условиях войны на суше называются «сдерживаю
щими действиями». Возможность достижения окончатель
ной победы полностью исключалась, и военно-воздушные 
силы Объединенных Наций были втянуты в такую войну, 
в которой обе стороны не имели строго определенных за
дач». Причины подобных решений лежали на поверхнос
ти — американцы любой ценой хотели избежать развязы
вания третьей мировой войны в случае прямого участия в 
конфликте СССР и Китая, а для применения ядерной бом
бы в Корее просто не было подходящих целей.

Но даже в условиях многочисленных ограничений, ес
тественно, никогда не предполагавшихся доктриной Дуэ, 
американские ВВС сумели все же сыграть огромную роль в 
корейском конфликте. Их основными видами деятельнос
ти стали изоляция района боевых действий (то есть срыв 
подвоза живой силы, предметов снабжения, вооружения и 
боевой техники из тыла к фронту) и оказание непосредст
венной авиационной поддержки войскам, находившимся 
на поле боя.

На первом этапе войны американцы в течение несколь
ких недель полностью уничтожили малочисленные Воен
но-Воздушные Силы Северной Кореи, насчитывавшие ог
раниченное количество устаревших поршневых истребите
лей Як-9 и штурмовиков Ил-2 советского производства. 
Поэтому уже в августе Ким Ир Сен послал Сталину пани
ческую телеграмму, прося срочно направить ему на по
мощь советских летчиков. Вождь не мог отказать своему 
запаниковавшему корейскому питомцу и дал соответству
ющее указание министерству обороны.

После проработки вопроса маршал Василевский доло
жил Сталину: «По вопросу о переброске истребительного 
авиационного полка на самолетах Як-9 для прикрытия 
Пхеньяна — докладываю:

1. В целях ускорения переброски полка считаем наибо
лее целесообразным использовать 84-й истребительный 
полк 147-й авиационной дивизии на 40 металлических са
молетах Як-9, дислоцирующийся в Приморье в районе Во
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рошилова. Полк направить летом через китайскую терри
торию по трассе Яньцзи, Андунь, Пхеньян. Перелет полка 
займет двое суток. При организации перелета полка необ
ходимо будет учесть неизбежность воздушных боев на уча
стке Андунь — Пхеньян...».

Можно представить, что произошло бы с советскими 
поршневыми истребителями в случае их встречи с амери
канскими реактивными машинами. Первый же боевой вы
лет наверняка стал бы для них последним. Осознали это, 
видимо, и в Генеральном штабе, поэтому осенью 1950 го
да в Корею отправились не безнадежно устаревшие к это
му времени поршневые Як-9, а реактивные истребители 
МиГ-15.

Пока в Москве разрабатывали планы организации авиа
ционной поддержки армии Ким Ир Сена, быстро разви
вавшиеся события на полуострове приобретали для комму
нистов весьма драматический характер — полное господст
во в воздухе ВВС США, успешно проведенная Инчхон-Се- 
ульская десантная операция привели к окружению и фак
тическому разгрому северокорейской армии. Ее остатки в 
беспорядке бежали в Китай, блицкриг провалился, и мно
гим в мире уже казалось, что война корейскими коммуни
стами окончательно проиграна.



Американцы посчитали одной из главных причин сво
его успеха успешные действия боевой авиации, хотя «воен
но-воздушные силы начали боевые действия в условиях 
неудовлетворительно работавшей связи и плохой органи
зации системы управления совместными действиями. Лич
ный состав имел очень небольшую подготовку для выпол
нения поставленной задачи... Самым значительным дости
жением этого периода войны было полное уничтожение 
авиации противника. В результате этого наши наземные 
войска, аэродромы, а также системы связи и снабжения 
были избавлены от угрозы налетов авиации противника»*.

По убеждению американских стратегов, военно-воз
душные силы с самого начала конфликта должны были 
обеспечивать безопасность территории театра военных 
действий от ударов противника с воздуха путем разгрома 
его авиации и выполнения основного объема задач по про
тивовоздушной обороне своих войск. Если этого требовал 
стратегический замысел командования или складывавша
яся обстановка, ВВС могли привлекаться к охранению на
меченного района боевых действий путем решительного 
уничтожения и дезорганизации наступающей армии про
тивника до ее вступления в данный район или до завязыва
ния боя с собственными сухопутными войсками. При 
этом, эффективность боевых действий авиации, находи
лась в прямой зависимости от располагаемого времени, 
пространства и огневой мощи имеющихся в ее распоряже
нии средств, а результаты действий сказывались немедлен
но и были опустошительными.

Начало боевых действий авиации в Корее стало класси
ческим примером подобного применения ВВС, особенно 
для срыва и дезорганизации стратегического наступления 
превосходящих сил сухопутных войск противника. Даже в 
условиях стремительного и дезорганизованного отступле
ния южнокорейской армии американская авиация сумела 
ударами с воздуха в значительной мере ослабить наступа
тельный порыв численно превосходящих сухопутных 
войск противника.

* «Воздушная мощь...», с. 39.
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По мнению представителей американских ВВС, когда 
наряду с активными действиями сухопутных войск по про
тивнику наносятся мощные удары с воздуха, можно до
биться значительных успехов: «По сути дела такие боевые 
действия авиации представляют собой «вертикальное ок
ружение» противника, такое же надежное и решающее, как 
и в том случае, когда он обойден с тыла вражескими вой
сками.

Тактика войск ООН при этом должна была быть изме
нена таким образом, чтобы полностью использовать эф
фект «вертикального окружения» противника, сделав его 
таким же действенным, как и окружение силами наземных 
войск.

Прорыв обороны противника в современной войне до
стигается не такой дорогой ценой, как это было до появле
ния авиации. Опасность удара во фланг также не столь ве
лика, поскольку противник под ударами авиации не имеет 
необходимой подвижности, о чем свидетельствуют сраже
ние при Сент-Ло и наступление Паттона в период второй 
мировой войны, в сравнении с боевыми действиями сухо
путных войск в период первой мировой войны».

Надо заметить, что американские летчики в период вой
ны в Корее и после нее считали себя незаслуженно оби
женными, поскольку вся слава в достижении успеха на пер
вом этапе конфликта досталась военным морякам, осуще
ствившим Инчхон-Сеульскую десантную операцию, мо
ментально изменившую ситуацию на фронте.

По мнению же авиаторов, «Инчонская десантная опера
ция была задумана с единственной целью осуществить ок
ружение противника. Но факты достаточно ясно свиде
тельствуют о том, что она имела второстепенное значение 
в разгроме корейской Народной армии по сравнению с бо
евыми действиями авиации.

Эта операция, конечно, показала командованию про
тивника, что его положение совершено безнадежно и его 
войскам необходимо отступать перед лицом угрозы окру
жения. Однако если бы результаты налетов авиации были 
оценены правильно, то свежие силы под Пусаном можно 
было бы применить с большей пользой... Как бы то ни бы
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ло, эффект Инчонской десантной операции до известной 
степени затмил результаты боевых действий ВВС»*.

Но Сталин не привык сдаваться в трудных обстоятель
ствах. У него в запасе имелся еще один серьезный козырь — 
китайцы. Поэтому вскоре на корейскую сцену вышли но
вые действующие лица — многочисленные «китайские до
бровольцы», способные радикально изменить ход собы
тий. Но оставалась еще одна серьезная проблема, требовав
шая неотложного решения — полное господство амери
канской авиации в воздухе. Без надежного прикрытия с 
воздуха все дальнейшие боевые операции «добровольцев» 
были обречены на провал. Сами китайцы свои военно-воз
душные силы только создавали, поэтому надежды на них 
не было. Спасти ситуацию, как надеялись в Москве и Пе
кине, могли только советские летчики.

Поэтому Сталин уже осенью 1950 года дал команду: ус
корить отправку в Китай (в результате американских мас
сированных бомбардировок все имевшиеся ранее аэродро
мы в Корее были надолго и качественно перепаханы, что 
исключало какую-либо возможность базирования на них 
самолетов) нескольких дивизий истребительной авиации, 
которые в перспективе могли бы надежно защитить сухо
путные войска от ударов с воздуха.

Указание вождя немедленно претворили в жизнь — 
15 ноября 1950 года последовало распоряжение начальни
ка Генерального штаба № 5564 о создании оперативной 
группы вновь формируемого 64-го истребительного авиа
ционного корпуса. Этот советский авиакорпус, сражав
шийся в Корее почти три года, имел интересную организа
цию. Официально он именовался истребительным, но 
имел в своем составе зенитно-артиллерийские и авиатех- 
нические дивизии, зенитно-прожекторные полки.

Штаб корпуса постоянно располагался в китайском го
роде Мукдене, а основные аэродромы базирования нахо
дились в Мукдене, Аньшане, Аньдуне на территории Ки
тая. Командовали 64-м корпусом последовательно гене
рал-майор Белов (ноябрь 1950 — октябрь 1951 года), гене

* «Воздушная мощь...», с. 41.
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рал-майор Г. Лобов (ноябрь 1951 — август 1952 года) и ге
нерал-лейтенант С. Слюсарев (с сентября 1952 года и до 
конца войны).

Авиационные части, входившие в его состав, периоди
чески обновлялись, причем, изначально был выбран оши
бочный путь — летчиков заменяли целыми дивизиями. 
Опытные летчики-истребители возвращались домой, а их 
место занимали необстрелянные новички, вынужденные 
самостоятельно набираться опыта в боях с лучшими амери
канскими пилотами, вместо того, чтобы перенимать его у 
уже повоевавших асов, если бы их постепенно вводили в 
боевой строй. Такая политика, естественно, вскоре приве
ла к значительным потерям в воздушных боях.

Один из командиров корпуса, генерал-лейтенант авиа
ции Г. Лобов, позднее вспоминал, что «корпус в 1952 году 
насчитывал около 26 тысяч человек. Такая численность 
личного состава сохранялась до окончания войны в Корее. 
Как известно, боеспособность воинского контингента оп
ределяется не числом боевых единиц, а их составом. С этой 
точки зрения мы были далеки даже от нормативных требо
ваний. Только половина дивизий имела по три полка. Ос
тальные — по два. По штату им полагалось всего по 32 лет
чика...

Пополнение корпуса осуществлялось путем полной за
мены отвоевавших дивизий. Наше военно-политическое 
руководство, видимо, считало, что такой порядок «осве
жения» значительно повысит боевые возможности 64 иак. 
Однако это приводило к тому, что вновь прибывшие части 
и соединения теряли необстрелянный состав. Пополнение 
имело смутное представление и о тактике действий, и о 
практике боевых полетов в Корее. К тому же все, что каса
лось участия советских ВВС в этой войне, было секрет
ным. Опыт 64 иак не только не изучался и не осваивался в 
войсках, но и находился под строжайшим запретом».

Московским высоким военным начальникам, видимо, 
было проще отправлять на корейский фронт целые диви
зии, чем заниматься подготовкой личного состава к буду
щим боям. Неудивительно поэтому, что авиационные пол
ки несли большие потери, особенно в первые месяцы пре
бывания в Корее.
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Всего в корейской войне действующие лица с советской 
стороны менялись пять раз. Первыми в бой вступили пило
ты 28-й истребительной авиационной дивизии (в ее состав 
входили 67-й и 139-й гвардейский истребительные авиа
полки), 50-й истребительной авиационной дивизии (29-й 
гвардейский, 177-й истребительные авиаполки) и 151-й 
гвардейской истребительной авиационной Валдайской 
Краснознаменной ордена Кутузова дивизии (28-й и 72-й 
гвардейские истребительные авиаполки).

Эти три дивизии вели бои в корейском небе с ноября 
1950 по март 1951 года. Первой военной весной их смени
ли прибывшие из СССР 303-я истребительная авиацион
ная Смоленская Краснознаменная дивизия (17-й, 18-й 
гвардейский и 533-й истребительные авиаполки) и 324-я 
истребительная авиационная Свирская Краснознаменная 
дивизия (176-й гвардейский и 196-й истребительные авиа
полки).

Следующая смена караула произошла в феврале 1952 
года, когда в Корею прибыли 97-я истребительная авиа
ционная дивизия (из 78-й воздушно-истребительной ар
мии Северо-Западного округа ПВО — 16-й и 148-й гвар
дейский истребительные авиаполки) и 190-я истребитель
ная авиационная Полоцкая Краснознаменная ордена Ку
тузова дивизия ( 256-й, 494-й, 821-й истребительные авиа
полки).

В июле 1952 года в корейском небе появились новые 
действующие лица: 32-я истребительная авиационная 
Краснознаменная дивизия (224-й, 535-й, 913-й истреби
тельные авиаполки), 133-я истребительная авиационная 
дивизия (147-й гвардейский, 415-й, 726-й, 578-й истреби
тельные авиаполки) и 216-я истребительная авиационная 
Гомельская ордена Суворова дивизия (ее перебросили в 
Корею аж из Бакинского округа ПВО)— 676-й, 878-й, 781-й 
истребительные авиаполки.

Последними в Корею летом 1953 года, уже после смер
ти кремлевского вождя, отправились 37-я и 100-я истреби
тельные авиационные дивизии (из Московского округа 
ПВО), однако повоевать им уже не удалось — в июле того 
же года было наконец подписано перемирие, положившее 
конец войне.
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Советский истребитель МиГ-15

Еще одной специфической особенностью воздушной 
войны в Корее было то обстоятельство, что аэродромы ба
зирования авиации обеих воюющих сторон практически 
не подвергались ударам с воздуха. Коммунисты физически 
не имели такой возможности из-за отсутствия у них бом
бардировочной и штурмовой авиации. К тому же, на про
тяжении всей войны советские летчики имели строжай
ший приказ — ни в коем случае не пересекать линию фрон
та и береговую черту, — ведя боевые действия только над 
территорией занятой корейскими и китайскими войсками.

Американская авиация, имея все необходимое для 
уничтожения самолетов противника на земле, не могла 
сделать это из-за приказа не нарушать границы Китая — а 
все аэродромы базирования советских истребителей распо
лагались на его территории.

В течение первых двух месяцев конфликта американцы 
пытались вести так называемую «стратегическую войну» — 
массированные бомбардировки территории Северной Ко
реи с использованием стратегических бомбардировщиков 
В-29 «Superfortress». Появившиеся в небе Кореи, когда по
ложение южнокорейских и американских сухопутных 
войск стало критическим, бомбардировщики использова
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лись исключительно для изоляции района боевых дейст
вий, нанося удары по железнодорожным станциям и мос
там на дорогах, ведущих к линии фронта, добившись впе
чатляющих результатов.

После стабилизации наземной обстановки, причем 
главная заслуга в этом принадлежала американской авиа
ции, появилась возможность перенацелить стратегические 
бомбардировщики на промышленные центры Северной 
Кореи, в число которых входили химические заводы, про
изводившие компоненты для боеприпасов, нефтеперера
батывающие и металлургические заводы, арсеналы, паро
возоремонтные заводы и т.п.

Группы бомбардировщиков В-29, участвовавшие в на
летах, как правило, следовали к цели в общем боевом по
рядке — колонне эскадрилий с интервалом 500—1000 м. по
скольку удары наносились по населенным пунктам и про
мышленным объектам с целью их разрушения, а также для 
воспрещения восстановительных работ, подобный боевой 
порядок давал возможность увеличивать воздействие по 
избранным объектам ограниченными силами в течение до
вольно длительного времени.

Так, 7 августа 1950 года около 40 бомбардировщиков 
В-29 «Superfortress» произвели налет на столицу Северной 
Кореи — Пхеньян, — выходя на цель с юга группами по 
8—10 самолетов, с интервалом один-полтора километра, 
сбрасывая фугасные бомбы с высоты 3—3,5 км. Через три 
месяца, 8 ноября, 86 бомбардировщиков В-29 обрушили 
зажигательные бомбы и баки с напалмом на город Синый- 
чжу, подходя к цели группами по 7—10 самолетов, следо
вавшими в боевом порядке «клин звеньев». В результате 
30-минутной бомбардировки город был почти полностью 
уничтожен, погибло десять процентов населения.

Наиболее продолжительным воздействие бомбардиров
щиков на назначенную цель было во время налета бомбар
дировщиков В-29 на Пхеньян 20 сентября 1950 года. В об
щей сложности В-29 и истребители F-51 «Mustang», следуя 
к цели группами по 5—8 самолетов, сбрасывали на город 
фугасные и зажигательные бомбы в течение 12 часов.

Так как вооруженные силы Северной Кореи и «китай
ские добровольцы» обеспечивались всем необходимым —
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оружием, боеприпасами, горючим, продовольствием — 
только извне, с территории Советского Союза и Китая 
(подвергать же их авиационному воздействию было невоз
можно по политическим причинам), то стратегические 
бомбардировки северокорейских промышленных центров 
имели весьма ограниченное влияние на исход войны, и по
тому не могли стать решающим фактором достижения по
беды в корейском конфликте.

Особым вниманием американских летчиков, как уже 
указывалось выше, пользовались железнодорожные узлы, 
станции, крупные мосты. Пока бомбардировщики не 
встречали противодействия истребительной авиации, уда
ры по ним наносились в дневное время небольшими груп
пами В-29, без непосредственного сопровождения истре
бителей. В дальнейшем, после появления в небе Кореи со
ветских истребителей, налеты стали проводиться значи
тельными силами, действия которых обеспечивались ис
требителями сопровождения.

Во время очередного налета на железнодорожный мост 
у города Синыйчжу 7 апреля 1951 года 60 истребителей 
прикрывали 32 бомбардировщика В-29 «Superfortress». Не
смотря на сильную противовоздушную оборону объекта, к 
мосту удалось прорваться 16 бомбардировщикам, которые 
вывели его из строя. Парадоксально, но такие объекты, как 
железнодорожные мосты оказались крепким орешком для 
стратегических бомбардировщиков, наносивших удары с 
горизонтального полета бомбами свободного падения.

В августе 1950 года на железнодорожный мост у Пхень
яна при полном отсутствии противодействия зенитной ар
тиллерии и истребителей было совершено девять налетов 
бомбардировщиков В-29. Были сброшены сотни тонн 
бомб, но мост никаких повреждений не получил. Более пя
ти тысяч бомб было сброшено на железнодорожный мост у 
Анчжу, однако движение по нему прекращалось не более 
чем на час-два.

Боевое использование стратегических бомбардировщи
ков против малоразмерных объектов показало, что масси
рованные их бомбардировки чаще всего не достигали цели. 
Более эффективными оказались действия истребителей- 
бомбардировщиков. Стало ясно, что простым увеличением
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числа самолетов, привлекаемых к решению боевых задач, 
проблему не решить — требовались новые средства пора
жения, в первую очередь, управляемые бомбы и ракеты, 
применение которых позволяло эффективно уничтожать 
любые объекты.

Более удачными стали действия бомбардировщиков 
В-29 против наземных войск противника и по изоляции 
района боевых действий. Бомбы, сброшенные 17 августа 
1950 года с сотни В-29 по скоплению северокорейских 
войск севернее Уикван, сорвали их намеченное наступле
ние на Тайгу.

Американский генерал Уокер еще в августе 1950 года 
отмечал, что «5-я воздушная армия обеспечила полную 
поддержку всех наших операций... Ее самолеты уничтожа
ли танки противника, которым удавалось преодолеть нашу 
оборону... Ее усилия имели громадную ценность для наших 
войск и позволили сохранить много-много наших пехо
тинцев». Только в течение первых месяцев войны было 
разрушено 58 мостов, еще 31 был серьезно поврежден.

После появления в Корее советских летчиков и стаби
лизации к лету 1951 года положения на сухопутном фрон
те, изменилась стратегия вооруженных сил ООН: «Военно- 
воздушные силы ООН получили задачу лишить противни
ка способности подготовить и осуществить решительное 
наступление силами сухопутных войск; продолжать с мак
симальной интенсивностью наносить удары с воздуха по 
территории Северной Кореи и таким образом создать усло
вия, способствующие заключению выгодного перемирия. 
Сухопутные войска должны были стабилизировать фронт и 
удерживать сильные оборонительные позиции.

ВВС Объединенных Наций должны были служить на
ступательным компонентом объединенных сил, а их бое
вые действия представляли собой наступательный элемент 
стратегии вооруженных сил. Поскольку авиационное на
ступление в этот период имело своей конечной целью при
нудить противника к перемирию, то мы можем назвать его 
стратегическим наступлением, а эту фазу войны — воздуш
ной кампанией»*.

* «Воздушная мощь...», с. 43.
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Небо Кореи все чаще становилось ареной ожесточен
ных воздушных боев реактивных истребителей, в которых 
существовали свои неписаные правила. Командование 
войск ООН запрещало своим летчикам пересекать грани
цу с Китаем, который официально в войне не участвовал, 
и наносить удары по объектам на его территории, а как раз 
здесь и находились аэродромы, с которых взлетали совет
ские самолеты. Это позволяло авиаполкам 64-го корпуса 
действовать в комфортных условиях, не опасаясь воздуш
ных ударов противника.

Советское командование в свою очередь пуще всего 
опасалось, что сбитые летчики попадут в плен к американ
цам и весь мир узнает об участии советских ВВС в боях 
против сил ООН. Эту страшную коммунистическую тайну 
надо было сохранить любой ценой. Дело при этом доходи
ло до абсурда.

Полковник Александр Сморчков, командовавший в 
Корее 18-м гвардейским истребительным авиаполком, так 
описывал свой первый боевой вылет: «По команде с ко
мандного пункта три восьмерки поднялись в воздух. Лете
ли в гробовом молчании — все работали на прием. Только 
ведущий группы мог коротко отвечать — «понял». Карма
ны пусты: ни документов, ни писем. На бортах — корей
ские опознавательные знаки, сами — в китайской форме.

Эта строжайшая секретность иной раз и смешила, и из
водила. Летчики не могли понять, почему скрывается, что 
мы советские. Ответ: «Так надо» звучал как «молчать и не 
рассуждать». Но ведь до абсурда доходило. По-корейски 
или по-китайски мы были ни бум-бум, а в бою предписы
валось выходить на связь на корейском языке. К правому 
колену перед вылетом мы крепили специальные планшет
ки со словарем — корейские слова в транскрипции. Вот и 
представьте, как в бою на реактивных скоростях нужно 
умудриться скосить глаз на колено, быстро отыскать нуж
ное слово или фразу... Матерились. Летчики не вытерпели, 
и эту нелепицу все-таки отменили. В Москве не стали спо
рить, дали добро. Так что великий и могучий и здесь побе
дил».

А вот взгляд на си іуацию в Корее с другой стороны — 
один из американских пилотов тоже считал абсурдом при

185



каз не наносить удары по аэродромам противника: «Это 
была трудная и жестокая воздушная война, все козыри ко
торой были в руках противника. Легко понять чувства, вы
зывавшиеся невозможностью нанести удар противнику в 
его наиболее уязвимое место, располагая громадной воз
душной мощью. Это была современная война, но по свое
му кодексу она напоминала рыцарские сражения средних 
веков.

Представьте себе патрулирование вдоль реки Ялуцзян, 
видя противника, находящегося только в пяти километрах 
на свое аэродроме в Аньдуне. Аэродром забит самолетами, 
которые могут быть навсегда выведены из строя в результа
те одного хорошего налета. Базы снабжения и железнодо
рожные узлы, находящиеся в поле зрения, также могли 
быть разрушены, и противник был бы лишен способности 
продолжать войну».

Но этого не произошло, и война продолжалась три года, 
пока новое советское руководство, уже после смерти Ста
лина, не решило, что пора заканчивать этот изрядно всем 
надоевший и совершенно бесперспективный конфликт.

Первый бой в корейском небе советские летчики прове
ли 1 ноября 1950 года, когда летчик 72-го гвардейского ис
требительного авиаполка старший лейтенант Чиж сбил 
американский поршневой истребитель F-51D Mustang. Че
рез неделю над рекой Ялуцзян произошел первый в исто
рии мировой авиации воздушный бой между реактивными 
истребителями М иГ-15 28-го гвардейского авиаполка и 
F-80C Shooting Star 16-й авиаэскадрильи. По американ
ским данным, были сбиты один МиГ и один F-80C. Совет
ские источники сообщают об одном поврежденном МиГе 
и сбитом F-80C.

Первое время советские летчики испытывали сложные 
чувства к противнику, ведь еще совсем недавно американ
цы были друзьями и союзниками в борьбе с гитлеровской 
Германией, с ними обнимались на Эльбе, награждали со
ветскими орденами, а теперь это был враг, которого надо 
было уничтожать. Поначалу был только спортивный 
азарт — каждому пилоту хотелось доказать свое превосход
ство над противником, продемонстрировать, что мы самые 
лучшие, — ну а после первых потерь и смерти друзей при
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шли злость и ненависть. Идиллия союзнических отноше
ний времен Второй мировой войны окончательно ушла в 
прошлое, уступив место жажде смерти.

Почти три года в небе Кореи шла первая в истории ре
активная воздушная война, в которой участвовали летчики 
многих стран мира — советские, американцы, корейцы, 
китайцы, англичане, австралийцы и прочие. Основными ее 
действующими лицами стали реактивные истребители, ре
шительно потеснившие на обочину поршневую авиацию, 
диктуя свои правила игры.

Как на всякой войне, данные о потерях противников 
представляют собой фантастическую картину. Впечатле
ние такое, что в Корее одновременно шли две разные вой
ны — в одной советские асы сотнями вгоняли в землю аме
риканские самолеты, на другой американские пилоты уст
раивали показательную порку советской и китайской 
авиации.

Сравните, к примеру, описания воздушных боев, кото
рые приводят в своих воспоминаниях бывшие противники. 
Командир 64-го авиакорпуса генерал Лобов: «12 сентября 
1951 года нам пришлось ввести в бой группу из 80 самоле
тов М иГ-15. Надо заметить, что таким составом мы выле
тали редко. Между Анчжу и Пхеньяном перехватили не
сколько групп реактивных истребителей-бомбардировщи
ков (до 150 F-80), действовавших по разным целям в пре
делах зрительной связи между собой. Поскольку против
ник не имел истребительного прикрытия, все «миги» обру
шились непосредственно на него. Американцы, прекратив 
штурмовку, вступили в воздушный бой, но, потеряв за счи
танные минуты 15 самолетов, бросились наутек. Наши же 
благополучно вернулись на свои аэродромы. Только три 
машины имели небольшие повреждения.

Еще более показательный случай произошел несколько 
раньше, 9 сентября. Нам потребовалось уточнить некото
рые вопросы взаимодействия с постами наведения и вспо
могательным пунктом управления, находившимся вблизи 
Анчжу. Меня и ведомого лейтенанта А. Калюжного сопро
вождали четверо необстрелянных летчиков, прибывших 
недавно на пополнение. После выполнения задания я ре
шил показать новичкам район полетов.
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Мы следовали на высоте 6000 м и совершенно случайно 
встретились с противником. На высоте примерно 3000 м 
строго на встречных курсах шли 64 F-80 в колонне восьме
рок. Солнце находилось у нас за спиной. Поэтому атака с 
левого полупереворота была внезапной... Сразу удалось 
сбить ведущего замыкающего восьмерки. F-80, даже не 
встав в традиционный для них оборонительный круг пар, 
поспешно сбросили бомбы и ушли в сторону моря. Повто
рить атаку из-за близости берега мы не успели».

Встретились советские пилоты и с летающими «сверх
крепостями» В-29, наносившими удары по целям в Север
ной Корее. Командир истребительного авиаполка Сморч
ков вспоминал: «И только вырвались из облаков, не успел 
я осмотреться, все ли на месте, а передо мной несколько 
В-29, и вокруг них рой истребителей.

Американцы летели на север, но их, видимо, успели 
предупредить о встрече с нами, и они удирали. Бомбарди
ровщики шли на форсаже, коптили, но, как они не стара
лись, скорость у них в половину нашей. Нагнали быстро. 
Довернул я вправо и прорываюсь к одному из двенадцати 
В-29. Мне навстречу палят два кормовых пулемета. Терпе
ния у меня все-таки не хватило. Надо было подойти ближе, 
а я начал огонь примерно с 800 метров. Недолет. Пришлось 
приподнять нос МиГа немножко, и пошли снаряды точно.

Полетели капоты двигателя В-29, он сразу облизался 
огнем, и тут переломилось крыло. Все это длилось секунды. 
Я подошел совсем близко к бомбардировщику, хотя боял
ся, что он распорет меня своим высоким килем. Но «кре
пость» сильно развернуло, из нее посыпался экипаж».

А теперь, для сравнения, рассказ представителя другой 
стороны — американского пилота полковника Г.Р. Тинга: 
«Внезапно «миги» появляются непосредственно перед на
ми на нашей высоте. Мы проходим через боевые порядки 
друг друга со скоростью сближения вероятно, около 
1900 км\час. Точная стрельба с определением дальности 
по радиолокационному дальномеру является трудной, но 
все же выпускаешь очередь по ближайшему «мигу».

Вся группа «мигов» немедленно резко взмывает вверх, и 
ты совершаешь разворот с максимальной перегрузкой на
встречу ей. Если «миг» не хочет вступать в бой и делает раз
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ворот во время набора высоты, то он уйдет из поля зрения, 
пока не закончится разворот. Однако если он проявляет 
стремление к бою, то ты немедленно снова пролетаешь ми
мо него на встречных курсах. Ты стараешься поставить 
противника в такое положение, при котором преимущест
ва твоего самолета дают тебе возможность переманеври- 
ровать его.

Для тебя бой превратился в единоборство. Строй групп 
распался, однако твой напарник находится рядом с тобой, 
и ты знаешь, что он тебя прикрывает. Но вот ты внезапно 
входишь в крутой разворот. Скорость твоего полета умень
шается. Противник делает разворот вместе с тобой, и ты 
позволяешь ему обойти себя на развороте. В критический 
момент ты изменяешь направление. Гидравлическое уп
равление работает прекрасно. «Миг» не может развернуть
ся с таким же радиусом, как твой «сэйбрджет» (реактивный 
истребитель F-86 «Sabrejet» — И .Д .) , и уходит в сторону.

Когда ты выпускаешь воздушные тормоза, противник 
проскакивает мимо тебя вперед. Быстро убрав тормоза, ты 
заходишь ему точно в хвост и выпускаешь очередь из сво
их 12,7-мм пулеметов. От машины противника летят куски, 
однако на такой большой высоте она не загорается и не

Реактивный истребитель Норт Америкен F-86A «Сейбр»
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взрывается. Самолет кренится, разворачивается и делает 
попытку уйти, войдя в пикирование, однако ты не прекра
щаешь преследования.

Твои пули повредили двигатель и снизили скорость ма
шины настолько, что она теперь не может уйти от тебя. 
Внезапно фонарь кабины «мига» сбрасывается и летчик 
катапультируется, пролетев мимо твоего самолета, едва не 
задев его... Двигатель работает с перебоями. Обломки раз
рушенного «мига» попали в воздухозаборник твоего двига
теля, и его отказ является весьма вероятным. Наконец твой 
двигатель глохнет, но ты сохранил высоту 12000 м и нахо
дишься сейчас на расстоянии 32 км от своего аэродрома...

Доклады о результатах вылета начинаются немедленно: 
возбуждение очень велико, так как за вылет, по подтверж
денным данным, сбито 4 «мига», кроме того, возможно, 
сбит еще один истребитель и 4 повреждено. Быстро под
считываем, что противник превосходил нас в три раза, од
нако он снова был крепко побит».

По официальным советским данным, опубликованным 
только в начале девяностых годов, за время корейской вой
ны летчики 64-го истребительного авиакорпуса совершили 
63229 боевых вылетов (60450 — днем и 2779 — ночью) и 
провели 1790 воздушных боев (1683 — днем и 107 — но
чью). Собственные потери составили 335 истребителей 
МиГ-15. При этом было сбито 1309 самолетов войск ООН 
(1097 — сбили истребители, 212 — зенитная артиллерия).

По периодам войны потери распределяются следующим 
образом:

— ноябрь 1950 — декабрь 1951 года — сбито 564 самоле
та, собственные потери — 71;

— 1952 год — сбито 394, потери — 172;
— 1953 год — сбито — 139, потери — 92.
Это были советские цифры. А теперь — американские 

подсчеты. Согласно данным командования войск ООН пи
лоты истребителей F-86 «Sabrejet» в воздушных боях сбили 
792 МиГа, потеряв при этом 78 своих машин. Пропавшими 
без вести числятся еще 26 самолетов. Как видим, соотно
шение потерь совершенно иное — десятикратное превос
ходство американских асов. Нужно заметить, что помимо 
советских летчиков, на МиГах в Корее воевали также ко-
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рейские и китайские пилоты, попавшие в общее число сби
тых американцами самолетов.

Кроме «Сейбров» в списках потерь авиации войск ООН 
числятся 54 поршневых истребителя F-51 «Мустанг», 64 
реактивных истребителя-бомбардировщика F-84, 68 ис
требителей-бомбардировщиков F-80C, три ночных истре
бителя F-94, 34 стратегических бомбардировщика В-29.

Так что говоря об итогах воздушной войны в Корее, на
до постоянно иметь в виду, что «истина где-то рядом».

Отрицательный баланс в воздушных боях советских и 
американских истребителей генерал Лобов с оговорками 
подтверждает и объясняет несколькими причинами: «Вся
чески рекламируя действительно неплохой по тем време
нам самолет F-86 «Сейбрджет», многие авторы на этом 
плакатном фоне ярко расписывают успехи истребитель
ной авиации США... Вся эта цифирь подается отдельно от 
общих результатов воздушных боев. Непомерно много ме
ста занимают описания отдельных поединков вне их связи 
с оперативной и тактической обстановкой...

Для МиГов главными объектами действий были бом
бардировщики и истребители-бомбардировщики ВВС 
США. Надежно прикрыть всю территорию КНДР от нале
тов американской ударной авиации мы не могли...

Низкая эффективность боев с истребителями помимо 
того, что они не были для нас главными целями, объясня
ется и другими объективными причинами. Скоростные ха
рактеристики МиГ-15 и F-86 примерно равны. Хотя «ми
ги» имели большие скороподъемность и тяговооружен
ность, использовать их в бою представлялось делом слож
ным, поскольку «сейбры» быстрее набирали скорость на 
пикировании. К тому же они несколько маневреннее 
МиГ-15, что зачастую позволяло американским летчикам 
уходить от атак».

Признав сквозь зубы, что реальность воздушных боев в 
Корее была далека от пропагандистской картины «полно
го превосходства советских летчиков», генерал сильно пре
увеличивает эффективность борьбы с ударной авиацией. 
Американские ВВС господствовали в небе Кореи, позво
ляя себе роскошь охотиться чуть ли не за каждым солдатом 
китайско-корейской армии.
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Постоянные удары с воздуха приводили к огромным по
терям северокорейских войск и китайцев. После первого 
маневренного периода войны, армия коммунистов в пря
мом смысле слова «закопалась в землю». В советской воен
но-исторической литературе часто писали о новом слове в 
тактике ведения боевых действий — строительстве китай
цами многокилометровых подземных галерей, забывая 
упомянуть о том, что их туда загнало.

Как отмечали американские авиационные специалис
ты: «В течение первого года войны, который характеризо
вался быстрым изменением наземной обстановки, резуль
таты боевой деятельности авиации при осуществлении 
изоляции района боевых действий и непосредственной 
авиационной поддержки были весьма высокими. Тогда 
противник был вынужден вести боевые действия на откры
той местности и военно-воздушные силы нанесли огром
ный ущерб его ресурсам. В действительности успехи авиа
ции в течение первого года ожесточенных боевых действий 
и крупных продвижений сухопутных войск были столь зна
чительны, что многие из несведущих людей (в том числе 
многие офицеры военно-воздушных сил) были убеждены, 
что войска противника, находящиеся на фронте, могли 
быть задушены голодом исключительно с помощью боевых 
действий авиации.

Однако, когда летом 1951 года начались мирные перего
воры, и обе стороны согласились на ничейный исход кон
фликта, то достигнутые ранее высокие результаты в изоля
ции района боевых действий и в оказании непосредствен
ной авиационной поддержки стали быстро уменьшаться»*.

Корейские и китайские войска почти полностью зары
лись в землю, выстроив надежно укрытые и хорошо зама
скированные долговременные огневые точки, имевшие к 
тому же солидное земляное покрытие, коммунисты чувст
вовали себя в безопасности при налетах американской 
авиации. Поскольку без решительного наступления сухо
путных войск выбить противника из его подземных нор 
было невозможно (а оно даже не планировалось), то воен-

* «Воздушная мощь...», с. 273.
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но-воздушные силы перешли к нанесению массированных 
воздушных ударов по новым целям — гидроэлектростанци
ям и ирригационным плотинам, дабы вынудить коммуни
стов пойти на заключение перемирия.

После окончания войны командование американских 
ВВС опубликовало официальный отчет о результатах бое
вой работы летчиков в Корее. Самолеты ВВС и приданных 
им авиачастей за период боевых действий совершили 
836 877 самолето-вылетов, уничтожив при этом 82920 авто
машин, 10489 железнодорожных вагонов, 963 паровоза, 
1210 мостов (что привело к полному параличу транспорт
ной системы Северной Кореи), 1331 танк и 18324 артилле
рийских орудия. Потери противника в живой силе состави
ли 184808 человек.

Подобная скрупулезность подсчетов наводит на мысль, 
что в американских Вооруженных Силах с приписками и 
показухой дело обстояло на должном уровне — попробуй
те-ка с высоты нескольких километров точно определить, 
сколько вражеских солдат осталось после бомбежки, кто из 
них уже убит, а кто ранен. Но американцам это, как видим, 
не мешало вести подсчеты.

Экипажи американских боевых самолетов израсходо
вали 448 366 тонн авиабомб, почти 183 миллиона патронов 
(получается, на одного убитого китайца или корейца при
ходится около 1000 пуль), полмиллиона реактивных снаря
дов и 36 миллионов литров напалма.

Боевые действия на земле и в небе Кореи наглядно про
демонстрировали огромную потребность реактивной авиа
ции в высокоточном оружии, применение которого могло 
бы облегчить поражение объектов противника, сократить 
количество самолетов, привлекаемых к решению той или 
иной боевой задачи, значительно повысив, в конечном 
итоге, эффективность действий ВВС. Поэтому уже в 50-е 
годы в США развернулись работы по созданию тактичес
кого управляемого оружия, испытательным полигоном для 
которого стала уже другая война — вьетнамская.

Американский летчик полковник Тинг в свою очередь 
так оценивал результаты воздушной войны в небе Кореи: 
«Насколько подавляющим было наше господство в возду
хе, которое обеспечивалось небольшим количеством
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«сэйбрджетов», можно лучше всего судить по тому факту, 
что ни одна часть войск ООН, ни одно сооружение или ко
рабль не были поражены вражескими бомбардировщиками 
или истребителями в дневное время. Прикрытие с воздуха 
и сопровождение истребителей-бомбардировщиков и са- 
молетов-разведчиков, осуществлявшееся истребителями 
F-86, было настолько эффективным, что наши потери в 
этих самолетах от северокорейских «мигов» были в общем 
незначительны».

Не случайно одна из книг о действиях американской 
авиации в Корее получила громкое название — «Воздуш
ная мощь — решающая сила в Корее» — именно авиации 
отводилась главная роль в первой пробе сил Востока и За
пада. Надеждам Сталина и Мао на блицкриг и воссоедине
ние Кореи под знаменем марксизма-ленинизма не сужде
но было сбыться. Аксиома абсолютного большинства войн 
двадцатого века — кто господствует в небе, тот побеждает 
на земле — еще раз продемонстрировала свою незыбле
мость.

Силами двух-трех авиационных дивизий завоевать и 
удерживать господство в воздухе было невозможно, и Ста
лин это понимал, но идти на дальнейшую эскалацию кон
фликта, что было чревато третьей мировой войной, он не 
хотел. Слишком уж велико было превосходство американ
цев в ядерном оружии и средствах его доставки — в СССР 
после взрыва в 1949 году первой ядерной бомбы, второй в 
арсеналах просто не было. Самый дальний советский бом
бардировщик Ту-4 территории США достичь не мог, да и 
нечего ему было в то время туда нести.

Поэтому Сталин посчитал, что лучшим для него выхо
дом из сложной ситуации будет вялотекущий конфликт, в 
котором американцы завязнут надолго, а воюют пусть ко
рейцы и китайцы. Советские же самолеты обозначат при
сутствие большого брата, не переходя грань, за которой 
третья мировая война.

Потому-то в Корее так и не появились новейшие совет
ские истребители МиГ-17, реактивные фронтовые бомбар
дировщики Ил-28 и дальние бомбардировщики Ту-4 с 
крылатыми ракетами КС-1 на борту (а планы их примене
ния против американских авианосцев рассматривались со
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ветским руководством — об этом сообщал один из их со
здателей, сын Лаврентия Берия. По другим данным, пер
вые боевые авиационные ракетные комплексы появились 
в авиации ВМФ уже после окончания корейской войны.). 
Вся тяжесть боевых действий легла на плечи морально ус
таревших МиГ-15, имевших к тому же немало недостатков.

Командир 18-го гвардейского истребительного авиа
полка Александр Сморчков отмечал, что «МиГ-15 — от
личная машина. Но с первых боев выявился в нем один 
недостаток. При резком увеличении оборотов сектором га
за двигатель останавливался. В запале рванешь газ, а двига
тель глохнет. Каково? Кругом американцы, а самолет пла
нирует».

Первый блин реактивной эры вышел для советских 
ВВС комом. Потому-то о корейской войне было приказа
но надолго забыть, опыт ее не изучали, засекретив все, что 
только возможно. На первый план вышла задача создания 
собственной стратегической бомбардировочной авиации, 
способной достичь Америки, и оснащение ее ядерными 
бомбами, что имело бы следствием значительное усиление 
советского военного (и авиационного) потенциала. Поэто
му, не успели высохнуть чернила на соглашении о переми
рии в Корее, как в СССР была принята программа развер
тывания 39 дивизий дальней и стратегической авиации, 
истребители же отошли на второй план.

Анализируя итоги корейской войны, американские 
авиационные специалисты отмечали: «С чисто тактичес
кой и технической точки зрения военно-воздушные силы 
почерпнули мало такого, что могло бы пригодиться в гло
бальной войне. Причиной этого были многие ограниче
ния, при которых велись боевые действия. Тактика и тех
ника, применявшиеся в корейской войне в основном бази
ровались на доктринах и способах ведения боевых дейст
вий, характерных для второй мировой войны, основное от
личие состояло в том, что боевые действия проводились 
на околозвуковых скоростях. Тем не менее, рассматривая 
вопрос в целом, большое значение имело то обстоятельст
во, что эта война еще раз подтвердила, что воздушная мощь 
является решающей военной силой».
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Специалисты Генерального штаба Советской Армии то
же сделали выводы из опыта закончившейся летом 1953 
года войны, посчитав, что «боевое применение авиации 
США в войне в Корее характеризовалось тем, что амери
канское командование стремилось прежде всего к завоева
нию полного господства в воздухе и активному использо
ванию боевых возможностей авиации как для решения 
собственных задач, так и для поддержки действий других 
видов вооруженных сил. На практике это выражалось в по
стоянном наращивании авиационной группировки на теа
тре военных действий — с 845 единиц боевой авиации 
США в июне 1950 года до 1847 единиц в июле 1953 года. 
Внезапность, которой постоянно стремилось добиваться 
командование США, была направлена, во-первых, на то, 
чтобы повысить эффект бомбардировок и штурмовых уда
ров и, во-вторых, чтобы сократить число собственных по
терь»*.

Вынуждены были советские стратеги признать и воз
росшую роль авиации: «О том, какое огромное влияние 
оказывали действия авиации на развитие событий в ло
кальных войнах, можно судить по опыту войны в Корее. 
Так, успешно начавшееся контрнаступление (!) войск ко
рейской Народной армии в 1950 г. не было завершено раз
громом противника на пусанском плацдарме главным об
разом из-за сильного противодействия американской 
авиации, в то время господствовавшей в воздухе (как буд
то, она не господствовала там до конца войны — даже дей
ствия советской истребительной авиации не смогли изме
нить ситуацию — И.Д.).

Неся большие потери в живой силе, танках и артилле
рии от ударов с воздуха, войска корейской Народной ар
мии уже в середине июля перешли почти полностью к дей
ствиям ночью. Темпы их наступления значительно снизи
лись. Авиация интервентов сковала войска, лишив их воз
можности маневрирования и перегруппировок, а это в ус
ловиях горной местности и недостатка транспортных 
средств сказалось на соотношении сил. Движение автомо

* «Внезапность в операциях вооруженных сил США», 
М.,1982, с. 263.

196



бильного и железнодорожного транспорта было дезорга
низовано, вследствие чего войска Народной армии не по
лучали в достаточном количестве боеприпасов, горючего и 
продовольствия. Потеря темпов наступления корейской 
Народной армии позволила американскому командованию 
выиграть время и, сосредоточив дополнительные силы, пе
рейти в контрнаступление»*.

И хотя применить в полном объеме основные положе
ния доктрины Дуэ во время корейской войны не удалось, 
она продемонстрировала тот неоспоримый факт, что бое
вая авиация (не только стратегическая, но и тактическая) 
способна оказывать решающее воздействие на весь ход бо
евых действий, добиваться стратегических результатов. И 
американцы, и их противники сошлись во мнении, что

Советский истребитель МиГ-15

* «Локальные войны: История и современность», М.,1981, 
с. 250.
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именно авиации принадлежит основная заслуга в срыве 
планов коммунистического блицкрига на Корейском полу
острове.

Ставка на мощную группировку сухопутных войск, 
имеющих значительное количество тяжелого вооружения 
(танков, артиллерийских систем), при отсутствии господ
ства воздухе (или хотя бы, надежной системы ПВО) была, 
как это уже случалось в годы Второй мировой войны, бита. 
Авиация, вопреки убеждению московских и пекинских 
стратегов, оказалась в состоянии самостоятельно сорвать 
их амбициозные планы, и, действительно, стать решаю
щей силой в Корее, хотя даже в секретном генштабовском 
труде «Война в Корее», появившемся на свет в хрущевские 
времена, продолжали упорно твердить, что «война в Корее 
убедительно подтвердила решающее значение морального 
фактора для хода и исхода вооруженной борьбы. Много
численная американская армия, в том числе и авиация, хо
рошо оснащенная боевой техникой, не смогла преодолеть 
сопротивление КНА и КНД, уступавших американцам в 
техническом оснащении, но обладавших высокими мо
рально-боевыми качествами»*.

Советским военным теоретикам даже в засекреченных 
исследованиях ужасно не хотелось признавать очевидный 
для всех объективных наблюдателей факт — ставка на мно
гомиллионные армии «ополченцев», все годы существова
ния СССР являвшаяся основой советской военной теории, 
не может уже принести желаемых результатов.

Советская военная мысль на десятилетия застыла на 
уровне представлений времен первой мировой войны, про
должая упорно отрицать саму возможность перехода ре
шающей роли в вооруженных конфликтах второй полови
ны двадцатого века от сухопутных войск к авиации, что ро
ковым образом сказалось в дальнейшем на исходе арабо- 
израильских войн и других вооруженных конфликтов, в 
которых советские подопечные в военной сфере старатель
но следовали советам большого брата.

* «Война в Корее», 1950-1953». М.,2000, с. 473.
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ГЛАВА 8.

Ш естидневная война

«После того, как воздушная армия завоюет 
господство в воздухе, совершенно не встречая 
противодействия в воздухе, она сможет развер
нуть почти без всякого риска всю свою наступа
тельную мощь, используя ее для того, чтобы от
резать неприятельскую армию и флот от их баз, 
чтобы сеять разрушения и ужас внутри непри
ятельской страны и чтобы разбить ее материаль
ное и моральное противодействие».

Джулио Дуэ. Господство в воздухе

Шестидневная война в июне 1967 года на Ближнем Вос
токе стала еще одним хрестоматийным примером торжест
ва воздушной мощи и провала ставки арабов (в соответст
вии с советской военной доктриной) на массовую сухопут
ную армию. В быстротечном вооруженном конфликте 
между арабскими странами и Израилем именно боевая 
авиация сыграла решающую роль в достижении послед
ним убедительнейшей победы над его многочисленными и 
численно превосходящими противниками.

Руководство арабских стран, в первую очередь Египта, 
возглавляемое президентом Насером, не смирилось с пора
жением в войне 1956 года и самим фактом существования 
еврейского государства на территории, которую арабы счи
тали своей. Опираясь на щедрую военную помощь Совет
ского Союза, не жалевшего средств на поддержку «про
грессивного египетского режима», вооруженные силы 
Египта и Сирии на протяжении довольно долгого периода 
готовились к решительной схватке с Израилем, намерева
ясь сбросить в Средиземное море ненавистных евреев.

Поток оружия из СССР не только восполнил потери, 
понесенные в конфликте 1956 года, но и позволил значи
тельно пополнить арсеналы египетской и сирийской ар
мий, дав им возможность получить подавляющее количе
ственное превосходство над Израилем, что породило у ру
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ководителей арабских стран твердую уверенность в воз
можности достижения давно вынашиваемых целей. Про
изошло и качественное совершенствование вооруженных 
сил арабов, получивших на вооружение реактивные само
леты второго поколения МиГ-21 и Су-7б, бомбардиров
щики Ту-16 и Ил-28, зенитно-ракетные комплексы С-75, 
танки Т-54 и Т-55, бронетранспортеры, артиллерийские и 
ракетные системы и много чего еще. Заверения советских 
представителей в превосходстве этой техники над вооруже
нием израильской армии выглядели довольно убедитель
ными, подталкивая арабов к войне.

Уверившись в своем качественном и количественном 
превосходстве над Израилем, Насер начал открытую под
готовку к нападению на него, потребовав вывести миро
творческие войска ООН, разделявшие египетские и изра
ильские войска. Египетский Генштаб, при деятельном уча
стии многочисленных советских военных советников, к 
этому времени уже разработал план войны, предусматри
вавший разгром израильских войск на Синайском полу
острове и в южной части страны, а затем, совместно с ар
миями Сирии и Иордании, овладеть Тель-Авивом и нане
сти Израилю решительное поражение, после которого, с 
карты мира, должно было исчезнуть само государство Из
раиль.

Приготовления арабов к новой войне не остались неза
меченными военно-политическим руководством Израиля, 
которое решило не дожидаться нападения противника, а 
упредить его, что значительно повышало шансы на успех. 
Реально оценивая военный потенциал своей страны и ара
бов, израильские генералы основную ставку решили сде
лать на авиацию, способную обеспечить победу.

Арабские же лидеры, уверенные в своем военно-техни
ческом превосходстве над противником, практически от
крыто готовились к нападению, не предпринимая каких- 
либо мер к маскировке своих действий, игнорируя возмож
ности противостоящей стороны, за что вскоре поплати
лись. В лучших традициях советской армии, офицеры ко
торой долгое время обучали и готовили арабские войска к 
решительной схватке с сионизмом, главная ставка дела
лась на танковые войска, для чего более 1000 танков еги
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петской армии было сосредоточено на Синайском полуос
трове у границ Израиля. Еще около 800 танков сосредото
чили на границе сирийцы и иорданцы.

В целом вооруженные силы Египта, Сирии и Иордании 
значительно превосходили израильскую армию: полично
му составу — почти в два раза, по артиллерии — в два с по
ловиной раза, по танкам и самолетам — более чем в два ра
за. Подобное соотношение сил, казалось, не оставляло ни
каких шансов на успех евреям, что стало убеждением в 
арабских столицах и Москве.

В действительности же не все было так просто. Готов
ность населения Израиля защищать до последнего свою 
страну, высокий уровень подготовки личного состава ар
мии и резервистов, высочайший профессионализм ко
мандного состава в значительной мере уравновешивали 
шансы сторон, и даже склоняли чашу весов на их сторону. 
Ставка только на количественное превосходство, господст
вовавшая еще с тридцатых годов в советской военной стра
тегии, заразила и арабские штабы, несмотря на то, что вто
рая мировая война убедительно продемонстрировала всю 
ущербность подобных расчетов.

Подавляющее, многократное превосходство Красной 
армии над Вермахтом в танках, самолетах, артиллерии рас
таяло, как утренний туман, в сражениях сорок первого го
да, превратившись за несколько месяцев в ничто. Умение 
воевать оказалось более важным фактором достижения по
беды, нежели количество оружия и военной техники, но 
эта простая истина так и осталась тайной для советского 
военного руководства в послевоенную эру. По-прежнему 
господствовало убеждение в необходимости достижения 
все того же количественного превосходства над вероятным 
противником (для чего не жалели денег на производство 
десятков тысяч самолетов и танков), захватившее и союз
ников Советского Союза на Ближнем Востоке, также стре
мившихся накопить как можно больше оружия.

Поэтому, учитывая сложившуюся в регионе ситуацию, 
военно-политическое руководство Израиля во главе с пре
мьер-министром Леви Эшколом и министром обороны 
Моше Даяном решило воспользоваться германским опы
том блицкрига и нанести превентивный воздушный удар,
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способный резко изменить соотношение сил на Ближнем 
Востоке и обеспечить последующие успешные действия 
сухопутных войск. Об уничтожении экономического по
тенциала речь не шла, поскольку все оружие (боеприпасы, 
снаряжение) арабы сами не производили, а получали из 
Советского Союза.

Многим израильским офицерам подобная задача каза
лась невыполнимой, поскольку ВВС Израиля не распола
гали ни количественным, ни качественным превосходст
вом над противником. В боевых частях насчитывалось око
ло 260 самолетов, главным образом французского произ
водства — истребители «Mirage», Дассо «Mystere», истреби
тели-бомбардировщики Дассо «Super Mystere В.2», бом
бардировщики «\kutour», а также американские штурмови
ки А-4 «Skyhawk». Из-за недостатка боевых машин в бой 
были брошены даже учебно-тренировочные самолеты 
СМ -170 «Magister», использовавшиеся для непосредствен
ной авиационной поддержки сухопутных войск.

В то же время в ВВС Египта имелось около 500 боевых 
самолетов: 150 реактивных истребителей первого поколе
ния М иГ-15, 150 М иГ-17, 80 сверхзвуковых истребителей 
второго поколения МиГ-21, 14 новейших истребителей- 
бомбардировщиков Су-7б, 40 фронтовых бомбардировщи
ков Ил-28 и 30 дальних бомбардировщиков Ту-16. Сирий
цы также обладали значительной воздушной мощью, рас
полагая 48 истребителями МиГ-17, 25 М иГ-15,26 МиГ-21 
и четырьмя бомбардировщиками Ил-28. Еще 50 боевых ма
шин могла выставить Иордания. В целом арабы имели бо
лее чем двойное превосходство над противником.

Однако события июня 1967 года, по мнению западно- 
германского журнала «Флюг вельт», вскоре наглядно про
демонстрировали всему миру, что «пример «молниенос
ной войны» показывает, насколько бесполезно иногда за
ниматься подсчетом количества техники, чтобы считать 
себя победителем».

Основная задача, которую должны были решить ВВС 
Израиля, заключалась в уничтожении максимального чис
ла арабских самолетов на земле при первом внезапном мас
сированном воздушном ударе. Достижению этой цели в 
значительной мере могли, как ни странно, способствовать
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действия самих арабов, уже вовсю готовившихся к нападе
нию на Израиль, а потому не предпринимавших никаких 
мер к рассредоточению и маскировке своей боевой авиа
ции, повышению ее боеготовности. Хорошая организация 
разведки (главным образом агентурной) позволила иметь 
командованию ВВС полные и достоверные сведения о со
ставе и базировании авиации противника, системе проти
вовоздушной обороны, что в значительной мере способст
вовало достижению успеха.

Располагая полной информацией о противнике (име
лись даже точные данные о месте стоянки каждого араб
ского боевого самолета — в этом помогли американцы, 
предоставившие израильтянам снимки с разведыватель
ных спутников — и даже распорядке дня арабских летчи
ков), израильское командование, серьезно опасавшееся 
бомбовых ударов Ту-16 и Ил-28 по территории своей стра
ны, избрало следующую очередность нанесения ударов: 
сначала аэродромы базирования бомбардировочной авиа
ции, после чего наступала очередь истребителей-бомбар
дировщиков и истребителей. Устанавливалась и последо
вательность объектов атак: в первую очередь под удар попа
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дали взлетно-посадочные полосы и стоянки авиационной 
техники.

Еще одной тактической новинкой, примененной изра
ильтянами в шестидневной войне, стало массированное 
применение сил, предназначенных для нанесения первого 
удара, что было вызвано значительным количественным 
превосходством противника. Почти 99 процентов боевых 
(и учебно-тренировочных!) самолетов были включены в 
ударные группы, даже сверхзвуковые истребители-пере
хватчики «Мираж» привлекались для уничтожения радио
локационных станций и командных пунктов (лишь на не
сколько звеньев возлагалась задача расчистки воздушного 
пространства от уцелевших истребителей противника). Все 
силы направлялись на достижение главной цели — уничто
жения вражеской авиации на земле.

Началу боевых действий на Ближнем Востоке предше
ствовал хорошо организованный израильским военным 
командованием комплекс мер по дезинформации арабов: 
полеты разведывательных самолетов почти полностью пре
кратились за неделю до начала боевых действий, за сут
ки — по израильскому радио прозвучала информация о 
предстоящем возвращении из армии призванных ранее ре
зервистов. Поглощенные собственными приготовлениями 
к нападению на Израиль, арабы просмотрели готовящий
ся превентивный удар противника, который явился для 
них полной неожиданностью. До самого последнего дня 
египетское руководство было уверенно в том, что Израиль 
первым на них никогда не нападет. Подобная самоуверен
ность вскоре дорого обошлась арабам.

Ранним утром 5 июня 1967 года с израильских аэродро
мов поднялись в воздух все имевшиеся в наличии исправ
ные боевые самолеты, способные нести боевую наірузку, и 
легли на курс к намеченным целям. Объектом первого воз
душного удара должны были стать два десятка египетских 
аэродромов, на которые базировались основные силы 
авиации противника. Израильские летчики до последнего 
момента старались обеспечить внезапность своих дейст
вий, поэтому самолеты, предназначавшиеся для лобового 
удара по передовым египетским аэродромам на Синайском 
полуострове, совершали полет к цели на предельно малой
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высоте, что позволило избежать их обнаружения радиоло
кационными станциями противника.

Египетские аэродромы на западном берегу Суэцкого ка
нала подверглись удару оттуда, откуда египтяне меньше 
всего ожидали появления воздушного противника — с за
пада, со стороны Ливии. Пилоты ударных групп израиль
ских самолетов предприняли обходный маневр: по широ
кой дуге над Средиземным морем они выходили на цель с 
запада, где отсутствовало сплошное радиолокационное по
ле египетской системы ПВО. Все пилоты соблюдали пол
ное радиомолчание, стараясь выполнять полет на предель
но малых высотах (этому способствовал и пустынный рель
еф внизу, значительно облегчавший пилотирование) с ис
пользованием маскирующих свойств местности.

Все эти меры дали потрясающий результат — появление 
израильских самолетов стало полной неожиданностью для 
египтян. На большинстве аэродромов их обнаружили толь
ко после разрыва первых бомб и ракет. Стараясь сократить 
время нахождения над объектами атаки, израильские пи
лоты широко использовали тактику звездных налетов — 
удары звеньями с разных направлений, сброс всего бое
комплекта в первом же заходе. К тому же, как отмечал аме
риканский журнал «Авиэйшн уик», «практика египтян вы
равнивать самолеты на открытых стоянках в линию приве
ла к тому, что от израильских летчиков не требовалось за
траты больших усилий на прицеливание и атаку при захо
де вдоль стоянки», а сами пилоты дежурных истребителей 
египетских ВВС в этот момент отправились на утреннее 
чаепитие.

Египетская авиация, как организованная сила, практи
чески перестала существовать уже к вечеру 5 июня. Совер
шив за день около 3000 боевых вылетов, пилоты израиль
ских ВВС уничтожили 374 арабских самолета, потеряв 
(главным образом от огня малокалиберной зенитной ар
тиллерии) 19 своих машин. В последующие два дня воз
душные налеты продолжались, итогом чего стало уничто
жение в общей сложности 451 самолета противника (собст
венные потери израильтян составили 40 боевых машин) и 
завоевание безраздельного превосходства в воздухе.
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Некоторым египетским пилотам все же удалось под
няться в воздух, но результаты состоявшихся воздушных 
боев показали превосходство израильских летчиков: толь
ко 5 июня пилоты «Миражей» сбили 17 истребителей 
МиГ-21 и три М иГ-17 египетских ВВС. В последующие 
два дня к ним добавились еще девять МиГ-21 и восемь 
МиГ-17.

Система противовоздушной обороны арабских стран 
продемонстрировала свою полную неспособность что ли
бо защитить от воздушного противника. Расчеты зенитно
ракетных комплексов С-75 так и не сумели сбить ни одно
го вражеского самолета — используя противоракетное ма
неврирование и обходя районы дислокации зенитно-ра
кетных дивизионов, израильские пилоты сумели нейтрали
зовать оружие, доставлявшее много проблем американцам 
во Вьетнаме. Ракеты комплекса С-75, имевшие солидные 
размеры, получили у летчиков противника презрительную 
кличку «летающие телеграфные столбы», поскольку их ма
невренность оставляла желать лучшего.

События 5 июня на Ближнем Востоке у многих вызвали 
исторические ассоциации, явственно напомнив катастро
фу, постигшую Военно-Воздушные Силы Красной Армии 
22 июня 1941 года: внезапный массированный воздушный 
удар, сотни самолетов, стоящих на аэродромах крыло к 
крылу и представляющих собой прекрасную мишень, ог
ромные потери (только тогда счет шел на тысячи). История 
вновь повторилась...

После полного разгрома арабской авиации исход войны 
был практически предрешен. Подобное развитие событий 
генерал Дуэ предвидел за сорок лет до описываемых собы
тий: «После того как воздушная армия завоюет господство 
в воздухе, совершенно не встречая противодействия в воз
духе, она сможет развернуть почти без всякого риска всю 
свою наступательную мощь, используя ее для того, чтобы 
отрезать неприятельскую армию и флот от их баз, чтобы се
ять разрушения и ужас внутри неприятельской страны и 
чтобы разбить ее материальное и моральное противо
действие».

Израильские Военно-Воздушные Силы, завоевав гос
подство в воздухе, немедленно переключились на непо-
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средственную поддержку своих сухопутных войск, не опа
саясь противодействия со стороны уже не существующей 
боевой авиации арабов. Основными объектами воздушных 
налетов стали крупные скопления арабских войск и боевой 
техники, артиллерия и минометы на огневых позициях, 
танки и автотранспортные средства. Все они подвергались 
сосредоточенным ударам с воздуха. Поскольку противо
действия сил и средств ПВО при этом практически не бы
ло, постольку удары наносились с высот 1500—3000 м при 
многократных заходах на цель, как на полигоне.

В условиях полного господства в воздухе самолетов с 
шестиконечными звездами на борту арабские сухопутные 
войска, естественно, не смогли организовать какого-либо 
эффективного сопротивления наступающим бронетанко
вым частям противника. Отступление египетских войск, 
имевших перед началом боевых действий значительное 
превосходство в силах и средствах над израильтянами, в 
условиях господства вражеской авиации в воздухе вскоре 
превратилось в настоящее паническое бегство.
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Уже утром 8 июня первые израильские танки вышли к 
Суэцкому каналу. Египетская армия к этому моменту бы
ла полностью разгромлена: только на Синайском полуос
трове воины ислама бросили более 700 практически ис
правных танков советского производства, многие из кото
рых в дальнейшем (после соответствующей модернизации) 
продолжили службу в израильской армии, участвуя в боях 
против прежних хозяев.

По аналогичному сценарию разворачивались события и 
на сирийском и иорданском фронтах, где арабская авиация 
также сгорела на земле, а сухопутные войска, подвергаемые 
непрерывным ударам с воздуха, мгновенно потеряли бое
способность. Все — от генералов до рядовых солдат — по
няли простую аксиому: воевать при полном отсутствии 
«воздушного зонтика» невозможно. Поэтому только сроч
ное политическое вмешательство «большого брата» — Со
ветского Союза — помогло арабам избежать полного раз
грома, а возможно, и оккупации.

Ставка израильского руководства на «молниеносную 
войну» полностью оправдалась. Тот же журнал «Авиэйшн 
уик» отмечал: «В основе стратегии Израиля лежали сообра
жения, исходящие из предпосылки, что только немедлен
ная победа может предотвратить конечное поражение вви
ду большого преимущества арабских стран в самолетах, 
танках и войсках. Продолжительную войну выдержать бы
ло нельзя из-за недостатка резервов». В подобных услови
ях воздушная мощь, а точнее сказать, эффективное приме
нение численно уступающих противнику военно-воздуш
ных сил, оказалась решающей силой шестидневной войны.

Начальник штаба ВВС Израиля генерал Ход после вой
ны заявил, что в середине 60-х годов мало кто из военных 
стратегов во всем мире верил в возможность осуществле
ния внезапного нападения на страну, войска противовоз
душной обороны которой располагали современными ра
диолокационными средствами обнаружения воздушного 
противника. Однако, «сделав ставку только на возможно
сти человека и техники, их раскрытие в процессе мучи
тельных тренировок на полигонах в условиях нестерпимой 
жары, мы не разрабатывали никаких изощренных замыс
лов, даже отказались использовать в бою современные уп-
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равняемые средства поражения; пилоты применяли только 
обычные боеприпасы, но применяли мастерски. Секрет 
нашего успеха кроется в простоте, достигнутой большим 
трудом. Активное внедрение в сферу обороны электрони
ки привело к тому, что стратеги стали забывать опыт про
шлого. Однако иногда крайне полезно заглянуть в архивы, 
стряхнуть пыль с пожелтевших папок и извлечь из них ре
комендации для завтрашнего дня».

Даже советские генералы вынуждены были признать: 
«В войне принимали участие все виды вооруженных сил. 
Однако решающая роль в ней принадлежала ВВС. Войска 
арабских стран были деморализованы не столько наступле
нием израильских сухопутных войск, главную маневрен
ную силу которых составляли танковые войска, сколько 
ударами израильских ВВС. Израильская авиация внезап
ным нападением уничтожила на аэродромах подавляющую 
часть ВВС арабских стран, не только обезопасив от бомбо
вых ударов противника свою страну, но и создав своим су
хопутным войскам условия для наступления. Война под
твердила, что сухопутные войска, не прикрытые надежно 
средствами ПВО от массированных ударов вражеской 
авиации, обречены на поражение.

Наступление израильских сухопутных характеризова
лось широким маневром на поле боя, продвижением групп 
войск фронтов на изолированных направлениях с приме
нением тактических десантов, высаживаемых в тыл обо
ронявшемуся противнику с вертолетов. Обходные дейст
вия израильских войск и воздушные десанты довершали 
деморализацию арабских войск, подвергавшихся к тому же 
непрерывным ударам ВВС Израиля»*.

* «Локальные войны. История и современность», М., 1981, 
с. 152.



ГЛАВА 9. 

Вьетнам

Воздушная мощь стала одним из главных факторов, оп
ределивших ход и итоги многолетней кровопролитной вой
ны во Вьетнаме. На страницах этой книги мы не будем уг
лубляться в истоки и причины вооруженного конфликта в 
Юго-Восточной Азии, в который оказались вовлеченными 
мировые сверхдержавы — США и СССР, — преследовав
шие свои далеко идущие цели. Советское руководство, как 
могло, поддерживало коммунистический режим в Север
ном Вьетнаме, надеявшийся распространить свою власть и 
на южные районы страны вооруженным путем, взяв, таким 
образом, своеобразный реванш за неудачу в вооруженном 
конфликте на Корейском полуострове в начале 50-х годов.

У американцев также был свой интерес — не допустить 
распространения коммунизма в Юго-Восточной Азии, — 
поскольку на американском политическом Олимпе стал 
популярен так называемый «принцип домино»: в Белом 
доме считали, что падение поддерживаемого ими прави
тельства в Сайгоне немедленно вызовет цепную реакцию, 
которая приведет к захвату коммунистами власти в Лаосе, 
Камбодже и далее везде. Поэтому противодействие насту
пательной политике Хо Шимина и его многочисленных 
советских союзников и советников стало в то время зада
чей номер один для американской внешней политики.

Уже с 1955 года в Южном Вьетнаме постоянно работа
ла американская военная миссия, помогавшая организо
вать и обучить национальную армию, начались поставки 
вооружения и военной техники. На Севере в это время то
же не сидели сложа руки, а потому 15 февраля 1961 года бы
ло объявлено о создании Армии освобождения Южного 
Вьетнама (более известной во всем мире как Вьетконг), 
вскоре начавшей «национально-освободительную войну 
во имя избавления от империалистического ига». Вооружа
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лись и формировались ее части, естественно, людьми Хо 
Шимина — корейский вариант открытого вооруженного 
противостояния двух государств (признанный к этому вре
мени неудачным) уступил место новой тактике: захватить 
власть в Южном Вьетнаме должны были местные партиза
ны, поддерживаемые северовьетнамскими коммунистами, 
после чего произойдет объединение в единое социалисти
ческое государство.

Оценив складывающуюся в Юго-Восточной Азии об
становку, президент США Джон Кеннеди направил вес
ной того же года в Южный Вьетнам несколько сотен «зеле
ных беретов» — специалистов по противопартизанской 
борьбе из состава войск специального назначения. На пер
вом этапе в их задачу в основном входило обучение подраз
делений, предназначавшихся для борьбы с отрядами Ар
мии освобождения Южного Вьетнама, развернувшими 
широкомасштабную партизанскую войну против поддер
живаемого американцами правительства, но уже вскоре им 
пришлось и самим вступить в бой. Эскалация конфликта 
шла семимильными шагами.

Уже в 1962 году на юге Вьетнама находилось более 9000 
американских солдат и офицеров, через два года их число 
перевалило за 20 тысяч. Однако силы противника увеличи
вались еще большими темпами — к 1964 году Армия осво
бождения насчитывала около 100 тысяч человек, которым 
непрерывным потоком с Севера текло оружие, боеприпа
сы и другое снаряжение советского и китайского произ
водства. Поэтому все попытки южновьетнамского прави
тельства и его американских советников подавить парти
занское движение успеха не имели.

Американское военно-политическое руководство вско
ре осознало простую вещь — добиться военного успеха в 
джунглях Южного Вьетнама можно только одним спосо
бом — перерезав коммуникации, связывающие противни
ка с оружейными складами на Севере, и заставив северовь
етнамского лидера Хо Шимина отказаться от материаль
ной поддержки партизанского движения на Юге. Поэтому 
президент Линдон Джонсон (сменивший в 1963 году на 
этом посту убитого в Далласе Джона Кеннеди), являвший
ся сторонником политики сдерживания коммунизма лю
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быми средствами, без особых колебаний пошел на даль
нейшее наращивание американских вооруженных сил в зо
не разгоравшегося конфликта.

8 марта 1965 года началась высадка частей американ
ских войск в портах Южного Вьетнама, немедленно взяв
ших под контроль важнейшие узлы дорог, мосты и другие 
стратегические объекты. К октябрю того же года здесь уже 
находились 101-я воздушно-десантная, 1-я аэромобиль
ная, 1-я и 25-я пехотные дивизии Вооруженных сил США 
и другие подразделения, общей численностью около 190 
тысяч человек, под командованием генерала Уильяма 
Уэстморленда. Их действия поддерживали значительные 
силы авиации, а вертолеты различного назначения вообще 
вскоре превратились в «рабочих лошадок» войны, дав ос
нование многим экспертам назвать ее «вертолетной вой
ной».

В основе действий американских войск лежала директи
ва Совета национальной безопасности США, предусмат
ривавшая установление полного контроля над границами 
Южного Вьетнама с Лаосом и Камбоджей и проведение 
программы «дозированного военного нажима» (с помощью 
авиационного наступления) на Северный Вьетнам, дабы 
заставить его руководство отказаться от поддержки парти
занского движения на Юге. Именно авиации отводилась 
главная роль в противостоянии с Северным Вьетнамом — 
воздушная мощь США должна была решить исход разго
равшегося конфликта, участие сухопутных войск в опера
циях против ДРВ даже не планировалось.

На основе директивы СНБ штаб командующего воору
женными силами США в зоне Тихого океана разработал, а 
комитет начальников штабов США вскоре утвердил опера
тивный план «34—64», нацеливавший американские ВВС 
на нанесение воздушных ударов по важнейшим объектам 
на территории Северного Вьетнама.

К этому времени американская военная разведка уже 
представила командованию список 94-х объектов, уничто
жение которых, по замыслу американских штабистов, 
должно было в короткие сроки парализовать экономику 
Демократической Республики Вьетнам и сократить до ми
нимума ее возможности по оказанию помощи Народным
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вооруженным силам освобождения Южного Вьетнама 
(НВСО ЮВ) — так с 1968 года стала именоваться Армия 
освобождения.

Военно-политическое руководство США, в полном со
ответствии с духом никогда не терявшей в Белом доме и 
Пентагоне популярности доктрины Дуэ, рассчитывало 
только одними массированными воздушными налетами на 
важнейшие военно-промышленные объекты противника 
добиться достижения своих стратегических целей — оста
новить ползучую интервенцию с Севера и сохранить ста
тус-кво в Юго-Восточной Азии. Впечатляющая мощь аме
риканских ВВС давала основания для подобных ожида
ний.

Тонкинский инцидент 4 августа 1964 года, когда вьет
намские торпедные катера обстреляли появившиеся у бе
регов Вьетнама американские эскадренные миноносцы 
«Меддокс» и «С. Тернер Джой», стал поводом для начала 
воздушной войны против Северного Вьетнама — она была 
объявлена акцией возмездия за военные действия партизан 
против американских граждан и объектов на юге Вьетнама. 
Уже утром следующего дня палубные штурмовики «Скай- 
рейдер» и «Скайхок» и истребители с авианосцев «Тикон
дерога» и «Констеллейшен» нанесли первый массирован
ный воздушный удар по территории ДРВ — так началась 
операция «Pierce Arrow» («Пронзающая стрела»), в ходе ко
торой ударам с воздуха подверглись базы торпедных кате
ров Хон Гей (потоплено восемь катеров) и Бинь Тхай, неф
техранилища в районе Винь.

Через два дня, 7 августа, американский Конгресс при
нял так называемую «Тонкинскую резолюцию», одобряв
шую нанесение воздушных ударов по территории Северно
го Вьетнама. В район конфликта немедленно началась пе
реброска дополнительных сил тактической авиации, на
правлены авианосцы 7-го флота ВМС США.

На первом этапе воздушного наступления (с 5 августа 
1964 по 7 февраля 1965 года) американская авиация нано
сила ограниченные удары по наиболее важным объектам 
ДРВ, действуя в соответствии с планами «37—64» и 
«Flaming Dart» («Пылающее копье»). Последний предус
матривал воздушные налеты на объекты партизан в Лаосе,
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Южном Вьетнаме и южных районах ДРВ. Однако подоб
ная тактика не принесла ожидаемого эффекта, поскольку 
северовьетнамские коммунисты продолжали оказывать 
материальную поддержку силам Армии освобождения на 
Юге, опираясь, в свою очередь, на военные поставки из 
СССР и КНР.

Осознав фактический провал первоначального плана 
давления на Северный Вьетнам, американцы уже к середи
не февраля 1965 года разработали новый его вариант, полу
чивший наименование «Rolling Thunder» («Раскат грома»), 
В отличие от предшествовавших, он предусматривал посте
пенное наращивание военного давления путем перехода 
от отдельных точечных воздушных ударов к систематичес
ким бомбардировкам стратегических объектов на террито
рии ДРВ с целью прекращения помощи южновьетнамским 
партизанам.

В рамках общего плана «Rolling Thunder» в дальнейшем 
планировались и проводились отдельные воздушные опе
рации, каждая из которых имела свой порядковый номер и 
включала в себя удары по определенному району или груп
пе объектов в течение нескольких недель, после чего огонь 
переносился на новые цели. Стараясь создать благоприят
ные условия для действий своей авиации, командование 
вооруженных сил США в число первоочередных объектов 
зачислило радиолокационные станции обнаружения и 
контроля воздушного пространства (радиолокационный 
комплекс ДРВ к этому времени включал около 20 РЛС со
ветского производства), силы и средства противовоздуш
ной обороны, склады боеприпасов и горючего, аэродромы 
базирования северовьетнамской авиации, уничтожение 
которых позволило бы завоевать американской авиации 
полное господство в воздухе в Юго-Восточной Азии.

Первая операция американских ВВС началась 2 марта 
1965 года, а всего, до конца 1969 года, было проведено в об
щей сложности 60 воздушных операций. Перед нанесени
ем каждого удара составлялся тщательный план, опреде
лявший: день начала и продолжительность налетов, коли
чество целей, подлежащих бомбардировке, их местонахож
дение и основные характеристики, систему прикрытия их 
средствами ПВО, количество и типы самолетов, общее ко
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личество боевых вылетов, расход боеприпасов, маршруты 
полета к цели, способ нанесения ударов, боевой порядок 
самолетов, мероприятия по радиоэлектронному противо
действию, прикрытию боевых самолетов, управлению и 
взаимодействию, спасению экипажей поврежденной авиа
техники.

Общее руководство воздушной войной в небе Северно
го Вьетнама осуществлял командующий вооруженными 
силами США в зоне Тихого океана. Организация же непо
средственного взаимодействия базировавшихся в Южном 
Вьетнаме сил 7-й американской воздушной армии (штаб в 
Тансонхате), 13-й воздушной армии в Таиланде и 77-го 
авианосного ударного соединения ВМС США возлагалась 
на командующего ВВС США в зоне Тихого океана.

К началу операции «Rolling Thunder» на аэродромах Та
иланда было сосредоточено более 300 самолетов тактичес
кой авиации — истребители-бомбардировщики F-100 
«Super Sabre», F-105 «Thunderchief», F-4C «Phantom»II, со
вершавших налеты на объекты Северного Вьетнама через 
воздушное пространство Лаоса. Еще около 200 боевых са
молетов находилось на борту американских авианосцев в 
Южно-Китайском море. Этой мощной авиационной груп-

Истребитель-бомбардировщик F-100 «Super Sabre» 
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пировке ВВС и ПВО Северного Вьетнама могли противо
поставить всего лишь 25 устаревших истребителей МиГ -17 
и несколько дивизионов зенитной артиллерии, прикры
вавших столицу страны Ханой и крупнейший порт Хай
фон, через который шел поток советского оружия.

Слабость средств противовоздушной обороны против
ника обусловила и тактику действий американской удар
ной авиации, которая в первые месяцы войны мало чем 
отличалась от применявшейся в годы Второй мировой вой
ны и в Корее. Истребители-бомбардировщики совершали 
налеты большими группами в плотных боевых порядках на 
высоте 2500—4000 м, следуя к цели группами по 4—8 само
летов на дистанции визуальной видимости, при этом рас
стояние между самолетами в группе составляло 100—150 м. 
Чаще всего, американскими пилотами, использовался бо
евой порядок «колонна», а удары наносились с одного на
правления, с пологого пикирования, а иногда нескольки
ми заходами. Подобное построение боевого порядка поз
воляло обеспечивать безопасность в полете и использовать 
наиболее выгодные высоты для бомбометания. Тем не ме
нее, в первых же налетах зенитным артиллерийским огнем 
были сбиты три истребителя-бомбардировщика F-105 и 
два тактических истребителя F-100.

Для противодействия малочисленным вьетнамским ис
требителям ударным самолетам выделялся небольшой ис
требительный эскорт, как правило, из расчета 1 к 5. Вьет
намские пилоты в этих условиях использовали тактику за
сад, которую американский журнал «Орднанс» описывал 
следующим образом: «Наши ударные F-105 были уязвимы 
при полете с боевой нагрузкой, занимавшей все узлы под
вески. Большое лобовое сопротивление приводило к оіра- 
ничению скорости полета, которая не превышала 890 
км\час. В таких ситуациях МиГ-17 доказывали свои скры
тые преимущества: легкие и маневренные, они располага
лись на малых высотах на ближних подступах к охраняе
мым объектам и, маскируясь на фоне земли, ожидали под
хода основной ударной группы. При ее обнаружении они 
выходили из засады и, используя небольшой избыток ско
рости, атаковали инертных F -105, расстреливая их в упор».
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Проанализировав первые результаты операции, коман
дование американских вооруженных сил в Юго-Восточ
ной Азии предложило увеличить масштабы применения 
боевой авиации против объектов на территории Северно
го Вьетнама. Это предложение получило одобрение пре
зидента США Линдона Джонсона, разрешившего к тому 
же нанесение ударов по северовьетнамским линиям связи 
и железным дорогам к северу и северо-востоку от Ханоя 
(по ним, через территорию Китая, в ДРВ доставлялось со
ветское оружие).

После появления во Вьетнаме зенитно-ракетных ком
плексов С-75 и сверхзвуковых истребителей МиГ-21 со
ветского производства, результатом чего стало увеличение 
потерь американской авиации, ее тактика, боевые порядки 
и способы нанесения ударов по объектам противника пре
терпели значительную трансформацию. Число истребите
лей-бомбардировщиков в ударных группах сократилось до 
четырех, а дистанции между ними, а также между звенья
ми, наоборот, увеличились. В боевом порядке появились 
группы по подавлению наземных средств ПВО, увеличи
лось количество истребителей прикрытия.

Стандартным в американской тактической авиации 
стал боевой порядок АЛ К-71, состоявший из пяти групп —

Истребитель-бомбардировщик F-105B 
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расчистки воздушного пространства, ударной, подавления 
зенитно-ракетных комплексов, подавления зенитной ар
тиллерии и прикрытия, следовавших к цели на дистанции 
5000—9000 м. Расстояние между самолетами в группе со
ставляло 150—450 м, что давало возможность, используя 
станции активных помех, создавать на экранах северовьет
намских радиолокационных станций обнаружения и на
ведения ракет сплошные поля засветки, затрудняя тем са
мым обнаружение самолетов.

Расширился и круг объектов бомбардировки. Теперь 
под удар, помимо военных объектов, все чаще попадали 
промышленные предприятия, электростанции, склады, 
налеты на которые производились волнами с временным 
интервалом в десять и более минут. В сложных метеороло
гических условиях использовалась радиолокационная ап
паратура наведения.

Своеобразным символом вьетнамской войны стал все
мирно известный истребитель-бомбардировщик F-4 
«Phantom»II производства фирмы «McDonnell Douglas», 
вошедший даже в советский фольклор: «Мой «Фантом», 
как пуля быстрый, в небе голубом и чистом, с ревом наби
рает высоту...» В Юго-Восточной Азии истребители-бом
бардировщики F-4 базировались на авиабазах Таиланда, 
откуда совершали налеты на объекты в центральной части 
ДРВ с дозаправкой топливом в воздухе. Как правило, об
щая продолжительность ударных операций с учетом двух 
дозаправок достигала трех с половиной часов.

Профиль полета к объектам атаки истребителей-бом
бардировщиков F-4, каждый из которых брал на борт 
шесть-восемь бомб калибром 750 фунтов, был перемен
ным: вне района боевых действий самолеты шли на высо
те 7000—9000 м, по мере же приближения к рубежу обнару
жения радиолокационными станциями противника эки
пажи снижались для маскировки на фоне земной поверх
ности. В зоне поражения зенитно-ракетных комплексов 
полет к малоразмерным неподвижным целям, координаты 
которых были известны, проходил для достижения внезап
ности на малой высоте, с использованием хорошо замет
ных с воздуха линейных ориентиров. Сброс бомб произво
дился на пикировании после выполнения маневра по типу
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боевого разворота или полупетли с последующим поворо
том через плечо.

По наиболее важным объектам Северного Вьетнама, 
прикрытым сильной ПВО, наносились массированные 
удары большими группами истребителей-бомбардировщи
ков, действовавшими в районе боевых действий на средних 
высотах (3000—5000 м) в рассредоточенных боевых поряд
ках. Расстояние между самолетами в группе должно было в 
принципе исключать их одновременное поражение одной 
зенитной ракетой. Действовавшие в составе группы само
леты радиоэлектронного противодействия ЕВ-66С ставили 
активные помехи радиотехническим средствам противни
ка. Средства радиоэлектронной борьбы имели и ударные 
машины, что позволяло маскировать их действия.

Внешняя подвеска бомб и ракет на истребителе-бом
бардировщике F-4 «Phantom»II значительно увеличивала 
его лобовое сопротивление, увеличивала расход топлива и 
вела к возрастанию теплового излучения обшивки, поэто
му сверхзвуковая скорость полета в боевой обстановке во
обще не использовалась. Тяжело груженные, маломанев
ренные машины, шедшие к цели, представляли собой вы
годную мишень для вьетнамских истребителей, действо
вавших по методу засад. Атакуя американские истребите
ли-бомбардировщики из задней полусферы, пилоты ВВС 
Северного Вьетнама часто добивались успеха, стараясь при 
этом не вступать в воздушный бой с истребителями при
крытия, который мог закончиться для них печально.

Стремясь максимально повысить эффективность воз
душных ударов и снизить потери дорогостоящей авиаци
онной техники, американское командование направило во 
Вьетнам стратегические бомбардировщики В-52, до этого 
еще не принимавшие участия в боевых действиях (их ос
новным предназначением долгие годы считалась доставка 
ядерных бомб в случае конфликта с Советским Союзом). 
Первоначально они использовались только над Южным 
Вьетнамом, производя ковровые бомбардировки районов 
расположения партизанских лагерей (один самолет накры
вал бомбами два-три квадратных километра джунглей) и 
доставляя к цели столько же бомб, сколько 20 истребите
лей-бомбардировщиков.
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Первый налет на лагерь Вьетконга (так американцы 
именовали Армию освобождения) в 40 километрах от Сай
гона В-52 совершили 18 июня 1965 года. В этот день с авиа
базы Андерсен на острове Гуам поднялись в воздух 29 бом
бардировщиков из состава 7-го и 320-го тяжелых бомбар
дировочных крыльев Стратегического авиационного ко
мандования ВВС США, из которых на цель вышли 27. Два 
В-52 были потеряны еще на маршруте к цели — они столк
нулись в воздухе во время дозаправки над Южно-Китай
ским морем. Всего до конца года бомбардировщики В-52 
выполнили более 800 боевых вылетов и сбросили 130000 
тонн бомб.

Бомбометание производилось с горизонтального поле
та, при этом самолеты выходили к цели тройками на высо
те 10000—12000 м, имея на борту до 27 бомб калибром 227 
или 340 кг, которыми обрабатывали районы предполагае
мого нахождения партизан. С конца 1965 года стратегиче
ские бомбардировщики начали привлекать даже для непо
средственной авиационной поддержки сухопутных войск 
по заявкам полевых командиров, поскольку точность бом
бометания с них часто превосходила возможности истре
бителей-бомбардировщиков, абсолютно не завися от мете
орологических условий.

Ожесточение воздушной войны в небе Северного Вьет
нама возрастало с каждым днем. Все чаще происходили 
воздушные бои между вьетнамскими и американскими ис
требителями, о которых историк авиации Д. Конратков 
рассказал на страницах журнала «История авиации»: «17 
июня 1965 г. американские морские летчики сумели по
квитаться за гибель F-4 9 апреля: пилоты VF-21 с авианос
ца «Мидуэй» Джон. С. Смит- младший (оператор радара 
Луи Пейдж) и Джек Бэтсон-младший (оператор радара Ро
берт Доремус) благодаря обеспечивающим действиям эки
пажа самолета дальнего радиолокационного обнаружения 
и управления ЕС -121D, смогли вовремя обнаружить и 
сбить ракетами АІМ-7 по одному МиГ-17 над Северным 
Вьетнамом. Но это была «пиррова победа» так как в том же 
бою МиГи из состава 921-го истребительного авиаполка 
сбили два «Фантома».
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20 июля пилоты штурмовиков А-1 из состава эскадри
льи ѴА-25 с авианосца «Мидуэй» Клинт Джонсон и Чарльз 
Хартман сбили М иГ-17 над Северным Вьетнамом... В тот 
же день два А-1 в районе Май Чау пали жертвой МиГ-17.10 
июля первые победы в воздушном бою одержали «Фанто
мы» ВВС. Тогда экипажи 45-й истребительной эскадрильи 
сбили два МиГ-17, а спустя десять дней, 20-го числа, пило
ты МиГов повредили один F-4, но затем свое веское слово 
сказали вьетнамские зенитчики, сбившие два МиГ-17, ко
торые они ошибочно приняли за американские самолеты».

Хотя северовьетнамским пилотам и удавалось добивать
ся успеха в воздушных боях, их действия носили ограни
ченный характер и практически не сказывались на дейст
виях американской авиации. Постоянно увязая в боях с 
истребителями прикрытия, вьетнамские летчики упускали 
из виду ударные самолеты, в это время спокойно наносив
шие удары по наземным целям, а потери в воздушных бо
ях грозили истребительной авиации ДРВ, значительно ус
тупавшей количественно противнику, полным исчезнове
нием. Непрекращающиеся налеты авиации противника 
привели к огромным экономическим потерям, предвещая

Сверхзвуковый истребитель МиГ-21 
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в ближайшей перспективе полное разрушение военно-эко
номического потенциала ДРВ.

Однако капитуляция перед американцами не входила в 
планы советского руководства, крайне заинтересованного 
в том, чтобы американцы как можно дольше увязли во 
«вьетнамском болоте», поскольку значительная часть аме
риканских вооруженных сил была к этому времени вовле
чена в конфликт, а это обещало прямую выгоду в военно
стратегическом плане Кремлю. Немалыми были и внешне
политические дивиденды — обличение американских аг
рессоров стало одной из главных тем советской пропаган
ды. К тому же, Вьетнам служил отличным полигоном для 
проверки в реальных боевых условиях оружия и военной 
техники, отработки тактики противовоздушной обороны.

Понимая это, северовьетнамские руководители и их со
ветские советники основную ставку в противостоянии с 
американскими ВВС сделали на зенитно-ракетные ком
плексы С-75, впервые появившиеся во Вьетнаме весной 
1965 года.

Уже в мае 1965 года в Северном Вьетнаме были развер
нуты три учебных центра, задачей которых была подготов
ка вьетнамских специалистов-ракетчиков. Поскольку обу
чение требовало времени, первые боевые стрельбы в небе 
Вьетнама проводили советские военные специалисты. По
явление зенитных ракет у противника стало неприятным 
сюрпризом для американцев, и они понесли потери — 24 
июля советскими расчетами ЗРК С-75 «Двина» были сби
ты три истребителя-бомбардировщика F-4 «Phantom»II. В 
первые месяцы использования зенитных ракет их расход 
был минимальным — всего одна-две ракеты на сбитый са
молет. Однако вскоре американское командование, обес
покоенное возросшими потерями, предприняло срочные 
меры по противодействию новой угрозе.

Как вспоминал на страницах журнала «Военный парад» 
участник вьетнамской войны генерал-лейтенант Войск 
ПВО Марк Воробьев, «чтобы снизить потери, американцы 
стали приспосабливаться к обстановке, принимая, по ме
ре выявления слабых сторон ЗРК «Двина», меры сначала 
тактического, а затем и технического порядка: подход к 
объектам бомбометания на малых высотах, маневрирова-
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ние в зоне огня, более интенсивные радиопомехи прикры
тия (с самолетов-постановщиков помех ЕВ-66). Все это да
ло заметные результаты. К середине 1966 года на один сби
тый самолет в среднем расходовалось уже до 3—4 ракет. К 
1967 году американцы разработали и установили на удар
ные самолеты аппаратуру радиопомех для ЗРК на частоте 
визирования цели, то привело к значительному снижению 
эффективности стрельб. Еще более сложные условия для 
ЗРК создались к концу 1967 года, когда на ударные самоле
ты стали устанавливать еще и аппаратуру помех по ракет
ному каналу, от воздействия которой в ряде случаев раке
ты «не брались» на управление и падали... По докладу ко
мандующего ПВО и ВВС старшего полковника Ле Ван Чи, 
на один сбитый самолет в среднем по ЗРВ расходовалось 
по 9—10 ракет».

Это стало следствием широкого применения средств ра
диоэлектронного противодействия, к тому же, американ
ская авиация начала использовать в воздушной войне спе
циальные самолеты, предназначенные для борьбы с вьет
намскими зенитно-ракетными комплексами, получившие 
наименование «Wild Weasel». Создавались они сначала на 
базе устаревших к этому времени истребителей F-100, по
лучивших аппаратуру радиотехнической разведки, способ
ную обнаруживать радиолокационные станции противни
ка. Основным же средством борьбы с обнаруженными 
станциями наведения ракет противника стали управляе
мые противорадиолокационные ракеты «Шрайк», имев
шие пассивную радиолокационную головку самонаведе
ния — работающий на излучение радиолокатор сам наво
дил ракету на себя.

Еще более эффективным средством борьбы с вьетнам
скими радарами стали более совершенные специализиро
ванные самолеты F-105F «Wild Wiesel», в состав экипажа 
которых входил оператор аппаратуры радиотехнической 
разведки. В его обязанности входило обнаружение и опре
деление месторасположения вражеского радара, постанов
ка помех по каналу цели и каналу наведения зенитно-ра
кетных комплексов и выдача целеуказания для противо- 
радиолокационных ракет «Шрайк».
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Самолеты F-105F «Wild Wiesel» обычно включались в 
состав ударных групп, при этом ударные самолеты при
ближались к объекту атаки с разных направлений и, не вхо
дя в зону поражения зенитно-ракетных комплексов, мане
врировали в 30—40 км от цели. Дождавшись активизации 
работы радиолокационных станций противника, экипажи 
F-105F «Wild Wiesel», совершив под прикрытием массиро
ванных пассивных и активных помех противоракетный ма
невр, производили пуск управляемых ракет «Шрайк». По
сле поражения ими РЛС, в атаку устремлялись ударные са
молеты.

Боевые действия в Юго-Восточной Азии и опыт ис
пользования средств радиоэлектронного противодействия 
наглядно продемонстрировали, что радиоэлектронная 
борьба становится одной из главных составляющих дости
жения победы в воздушной войне. Без широкого примене
ния средств РЭБ вести авиационное наступление на про
тивника, обладающего довольно сильной системой ПВО, 
уже было невозможно.

Постоянно ведя воздушную и радиотехническую раз
ведку, специалисты и командование американских ВВС 
имели довольно полные сведения о системе противовоз
душной обороны Северного Вьетнама, что позволяло им 
избегать больших потерь при налетах на объекты против
ника. На страницах журнала «История авиации» приводи
лись воспоминания генерал-лейтенанта В. Ярошенко о 
том, как в руки советских военных советников попала кар
та с полетным заданием сбитого американского летчика: 
«Мы не поверили своим глазам, на карте не только были 
точно обозначены позиции двух соседних по фронту и по 
общему мнению хорошо замаскированных ЗРК, но глав
ное —- исключительно достоверно и детально были изобра
жены именно эти самые «шестеренки» зон поражения, ре
ализуемых с учетом рельефа местности с извилистым не 
простреливаемым «коридором» между ними шириной 
4—5 км!»

В ходе войны американская авиация стала использовать 
несколько видов противоракетных маневров, которые в за
висимости от обстановки, могли выполняться как в отдель
ности, так и в комплексе. Обнаружив пуск зенитной раке
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ты визуально или с помощью бортовой аппаратуры, реаги
ровавшей на работу станции наведения ракет, пилоты ис
требителей-бомбардировщиков переходили в энергичное 
пикирование до нижней зоны поражения ЗРК с изменени
ем курса полета или же наоборот, переводили машину в 
резкий набор высоты с целью поднять траекторию ракеты 
с последующим резким пикированием в сторону ракеты и 
уходом с разворотом на малой высоте. Как правило, по
добное маневрирование позволяло избежать поражения 
громоздкими и маломаневренными ракетами комплекса 
С-75.

Постоянное совершенствование техники и тактики дей
ствий американской авиации, широкое использование 
средств радиоэлектронной борьбы, имели следствием по
стоянное снижение уровня потерь боевых самолетов — в 
1965 году, когда противодействие системы ПВО Северно
го Вьетнама было минимальным, он составил 0,65 (было 
сбито 170 летательных аппаратов), в 1966 году — снизился 
до 0,35 (потеряно 280 машин). В 1967 году уровень потерь 
в небе ДРВ уже не превышал 0,3, оставаясь практически 
неизменным до конца войны, несмотря на постоянное на
ращивание и техническое совершенствование зенитно-ра
кетной группировки системы ПВО Северного Вьетнама 
(по данным генерал-лейтенанта М. Воробьева, с 1965 по 
1972 год Советский Союз поставил своему азиатскому со
юзнику 95 зенитно-ракетных комплексов и 7658 управля
емых ракет) и качественное обновление парка ее истреби
тельной авиации.

Применение зенитно-ракетных комплексов против 
американской авиации имело еще одно последствие — ее 
самолеты, уходя из зоны поражения управляемых ракет, 
стали все чаще переходить на малые высоты, где их поджи
дал массированный огонь зенитной артиллерии, число 
орудий которой постоянно возрастало. Продолжались и 
воздушные бои, в которых с лета 1966 года стали участво
вать поставленные Советским Союзом сверхзвуковые ис
требители МиГ-21, использовавшие в основном тактику 
засад и ракетных атак на догоне из задней полусферы — 
единственно эффективную в условиях количественного и 
качественного превосходства противника. По вьетнамским
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данным соотношение потерь в воздушных боях в 1966 году 
составило 58 американских против 21 вьетнамского само
лета. В 1967 году было сбито 124 американских самолета и 
потеряно 60 своих. Конечно, следует учитывать, что эти 
цифры нельзя считать объективными, поскольку многие 
победы вьетнамских асов никем не подтверждены.

Постоянные воздушные удары по объектам на террито
рии Северного Вьетнама привели к практически полному 
уничтожению экономического потенциала ДРВ, но страте
гические цели — прекращение поддержки партизанского 
движения на Юге — достигнуты не были, поскольку по
ставки самого современного вооружения из Советского 
Союза по-прежнему продолжались. В порту Хайфона еже
дневно разгружались корабли под красным флагом, через 
Китай шли эшелоны с зенитными ракетами, истребителя
ми МиГ-21 (китайские друзья по дороге успели отцепить 
несколько вагонов, что позволило им вскоре развернуть 
производство скопированного с украденной машины ки
тайского варианта МиГ-21) и прочим оружием.

Американское руководство, опасавшееся вовлечения в 
конфликт Китая (корейская война закончилась сравни
тельно недавно и воспоминания о бесчисленных «китай
ских добровольцах» были еще свежи в памяти янки) и Со
ветского Союза, постоянно запрещало своим летчикам на
носить удары по приграничным с Китаем районам ДРВ и 
минировать морские подходы к Хайфону (в годы корей
ской войны американским пилотам также запрещалось на
носить удары по аэродромам базирования советской и ки
тайской авиации на территории Китая), что давало воз
можность Ханою восполнять растущие потери и продол
жать войну. Воздушное наступление, обставленное много
численными ограничениями, хотя и не дало результата, на 
который надеялись в Вашингтоне, однако все-таки выну
дило северовьетнамское руководство пойти на переговоры 
о разрешении вьетнамского конфликта. Хотя советское ру
ководство постоянно подталкивало Хо Шимина к продол
жению военных действий, катастрофическое положение в 
собственной стране заставляло его искать мирной пере
дышки.
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«Дозированный военный нажим» на Северный Вьетнам 
наконец принес свои первые плоды. Американское коман
дование постоянно наращивало масштабы воздушного на
ступления: в 1964 году тактической и авианосной авиаци
ей выполнено 190 самолето-вылетов, в 1965 году — 30 500, 
в 1966 году — 47 500 плюс 160 выполнила стратегическая 
авиация. 1967-й год стал рекордсменом — в общей сложно
сти самолеты тактической, авианосной и стратегической 
авиации США совершили 53 350 самолето-вылетов для на
несения ударов по объектам на территории ДРВ. За десять 
месяцев 1968 года выполнено еще 37 580 самолето-выле
тов, окончательно «убедивших» политическое руководство 
ДРВ в необходимости ограничения помощи силам НВСО 
и начале мирных переговоров.

Согласие северовьетнамского руководства участвовать в 
мирных переговорах привело к прекращению с 1 ноября 
1968 года налетов американской авиации на ДРВ. Однако 
начавшиеся в Париже четырехсторонние переговоры (в 
них участвовали США, ДРВ, правительство Южного Вьет
нама и представители Фронта освобождения Южного 
Вьетнама), и длившиеся несколько лет, результата не дали. 
Боевые действия на юге Вьетнама по-прежнему продол
жались, и конца им было не видно.

Пока шли бесплодные переговоры, американская авиа
ция продолжала наносить ограниченные удары по объек
там на территории ДРВ, количество которых постоянно 
возрастало: в 1969 году выполнено 6 645 самолето-выле
тов, в 1970-м — 6 850, а в 1971-м — 11 350.

Начавшееся 30 марта 1972 года третье стратегическое 
наступление Народных вооруженных сил освобождения 
Южного Вьетнама окончательно сорвало парижские пере
говоры, поскольку руководство ДРВ, посчитав, что смо
жет военным путем добиться победы в затянувшемся кон
фликте, по сути дела ушло с них.

Главные силы НВСО активно действовали в районе 
Хюэ и на Центральном плато, ликвидируя созданные при 
помощи американцев лагеря «умиротворения», и вскоре 
установили контроль над значительной территорией юж
нее демилитаризованной зоны. Была ликвидирована так 
называемая линия Макнамары, застигнутые врасплох аме
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риканские и южновьетнамские войска беспорядочно от
ступали, поэтому главную роль в сдерживании наступле
ния противника сыграла авиация.

Ответ американцев на действия партизан последовал 
незамедлительно. Уже 3 апреля в Тонкинском заливе по
явились четыре ударные авианосные группы 7-го флота 
США, а через неделю самолеты с их палуб возобновили 
воздушные удары по целям на территории Северного Вьет
нама, в первую очередь, по транспортным коммуникаци
ям, связывающим его с Югом. Вскоре к палубным штурмо
викам и истребителям присоединились стратегические 
бомбардировщики В-52 и самолеты тактической авиации, 
базировавшиеся в Таиланде. В общей сложности к реше
нию задач операции «Linebacker» (такое условное наимено
вание получило новое воздушное наступление на ДРВ) 
привлекалось около 1000 самолетов и вертолетов, что вы
водило воздушную войну против Северного Вьетнама на 
качественно новый уровень.

В своем выступлении по телевидению 8 мая 1972 года 
президент США Ричард Никсон объявил о значительном 
расширении зоны бомбардировок, в том числе района Ха- 
ной-Хайфон, начале блокады территориальных вод ДРВ 
путем минирования акватории основных портов. Целью 
нового воздушного наступления было заставить против
ника прекратить наступление в Южном Вьетнаме и вер
нуться за стол переговоров в Париже.

Американское командование использовало трехлетнюю 
передышку для совершенствования своих ударных сил в 
Юго-Восточной Азии. Устаревшие истребители и истре
бители-бомбардировщики F-100 «Super Sabre», F-101 
«\foodoo», F -105 «Thunderchief» заменили самолетами F-4 
«Phantom»II, новейшими штурмовиками A-7D «Corsair»II 
и усовершенствованными тактическими истребителями 
F-111 с изменяемой геометрией крыла, оснащенными 
средствами радиоэлектронного противодействия. Подвер
глись радикальной модернизации противорадиолокацион- 
ные ракеты «Шрайк», получившие блок запоминания це
ли, что позволило им уверенно поражать северовьетнам
ские радары, даже прекратившие работу на излучение. Ха
рактерной чертой операции «Linebacker» стало и массовое
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Штурмовики А -7

применение высокоточного оружия — управляемых авиа
ционных бомб с лазерным и телевизионным наведением, а 
также управляемых ракет класса «воздух-земля».

На авиабазах острова Гуам и в Таиланде были сосредо
точены десятки стратегических бомбардировщиков В-52 
«Stratofortress», которым отводилась ведущая роль в воз
душном прессинге ДРВ. 9 апреля 1972 года они, впервые с 
28 октября 1968 года, появились над Северным Вьетна
мом — в этот день 15 бомбардировщиков В-52 сбросили 
бомбы на железнодорожную станцию и нефтебазу на юге 
ДРВ.

Через неделю, 16 апреля, 17 В-52 «Stratofortress» нанес
ли удар по главному морскому порту ДРВ — Хайфону. За 
полчаса до подхода основных сил по всему маршруту их 
полета была поставлена завеса из дипольных отражателей, 
продержавшаяся в воздухе более трех часов. В шести зонах 
располагались 12 самолетов-постановщиков помех ЕВ-66, 
ставившие активные помехи радиотехническим средствам 
ПВО. Ударная группа вышла к цели на высоте 9000 м в ко
лонне троек под прикрытием истребителей F-4 
«Phantom»Il. Их рейду предшествовал налет тактических 
истребителей-бомбардировщиков F-105C, вооруженных
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ракетами «Шрайк», на позиции ПВО, дабы расчистить до
рогу «стратегам». Результатом этого стало отсутствие по
терь бомбардировщиков, хотя вьетнамцам удалось сбить 
один F-105C и один штурмовик А-7Е.

Всего до 21 июля 1972 года В-52 «Stratofortress» совер
шили 164 налета на объекты Северного Вьетнама. В общей 
сложности, в течение восьми лет участия во вьетнамской 
войне, стратегические бомбардировщики В-52 выполнили 
126 615 боевых вылетов против целей в Южном и Северном 
Вьетнаме, сбросив 2 633 035 тонн бомб (для сравнения — 
ВВС Великобритании за всю Вторую мировую войну сбро
сили 955 044 т бомб).

Особое внимание американское авиационное командо
вание уделило истребительной авиации ДРВ. Как отмечал 
генерал-майор М. Фесенко, «по районам сосредоточения 
вьетнамской авиации было нанесено в общей сложности 
около 40 разрушительных бомбовых ударов. Из-за вывода 
из строя взлетно-посадочных полос большинства аэродро
мов и значительных потерь техники на земле уцелевшие 
«силы отражения» были вынуждены действовать лишь 
эпизодически и мелкими группами».

Попытки вьетнамских пилотов противодействовать 
американскому наступлению успеха не имели — так, толь
ко 10 мая в воздушных боях были сбиты четыре истребите
ля МиГ-21 и семь МиГ-17. В результате к осени 1972 года 
из 187 истребителей ВВС ДРВ в боевых действиях могли 
участвовать лишь 47 машин (31 МиГ-21 и 16 МиГ-17), а из 
194 вьетнамских пилотов только 13 могли вести одиноч
ные боевые действия ночью. Не лучше обстояло дело и с 
зенитно-ракетными частями — широкое применение 
средств радиоэлектронной борьбы и усовершенствован
ных противорадиолокационных ракет «Шрайк» свело до 
минимума активность расчетов ЗРК. Основным способом 
их боевого применения стала стрельба из засад сокращен
ным составом (одна-две пусковые установки вместо штат
ных шести, без РЛС разведки и целеуказания), позволяв
шая наносить потери противнику, а главное выживать в 
тяжелых боях. Однако защищенность прикрываемых ЗРК 
объектов, естественно, резко снижалась, но выбора у вьет
намских ракетчиков не было.
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Высокую эффективность показало примененное аме
риканскими ВВС управляемое авиационное вооружение 
класса «воздух-земля». В мае 1972 года истребители-бом
бардировщики F-4 «Phantom»II управляемыми авиабом
бами с лазерными головками самонаведения разрушили 
165-метровый мост Тхань Хоа к югу от Ханоя, через кото
рый шел основной поток грузов в Южный Вьетнам. Этот 
мост еще в 1965 году был включен в перечень важнейших 
целей, подлежащих уничтожению, а первый удар по нему 
79 американских самолетов нанесли 3 апреля 1965 года. В 
последующие годы на него было совершено более 4000 са
молето-вылетов и сброшено почти 4000 бомб, но, несмот
ря на все старания и потери самолетов, уничтожить его в 
течение семи лет так и не удалось. Первая же попытка при
менения управляемых бомб принесла долго ожидаемый 
американцами результат — мост перестал функциониро
вать.

Судя по американским данным, из 1000 сброшенных в 
конце вьетнамской войны управляемых авиабомб, цели 
поразили 700. Их круговое вероятное отклонение оказа
лось в пять раз меньше, чем у бомб свободного падения, и 
составило 6—16 м. Использование управляемых боеприпа
сов позволило значительно сократить наряд сил, выделяе
мых для уничтожения объектов противника, и, соответст
венно, уменьшить потери боевой авиации. Теперь экипаж 
одного ударного самолета мог выполнить задачу, для реше
ния которой раньше приходилось отправлять не менее эс
кадрильи.

В мае того же года американцы приступили и к морской 
блокаде ДРВ — 9 мая палубные штурмовики А-6, подняв
шиеся с палуб авианосцев в Тонкинском заливе, сбросили 
первые неконтактные мины в Хайфонском заливе, тем са
мым, заблокировав стратегически важный морской порт, 
через который в Северный Вьетнам поступало до 85% все
го импорта, в том числе оружия, и все горючее.

Огромный урон, причиненный экономике ДРВ амери
канской авиацией в ходе операции «Linebacker», незамед
лительно сказался на ходе боевых действий на юге стра
ны — наступление НВСО, лишившихся баз снабжения, 
вскоре захлебнулось. Загнанное в угол жестокими массиро
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ванными воздушными налетами руководство ДРВ вынуж
денно было в очередной раз согласиться на возобновление 
переговоров в Париже, где сразу же был достигнут замет
ный прогресс по ряду ключевых вопросов. Таким образом, 
все задачи, стоявшие перед операцией «Linebacker» были 
выполнены, и президент США Ричард Никсон объявил о 
прекращении с 23 октября 1972 года бомбардировок терри
тории Северного Вьетнама. Использование воздушной мо
щи позволило американскому военно-политическому ру
ководству достичь нужного результата. Все произошло в 
полном соответствии с народной мудростью — «Против 
лома нет приема, если нет другого лома!», а его как раз-то 
у вьетнамцев и не было.

Однако стоило прекратиться воздушным налетам, как 
все пошло по накатанной колее — переговоры в Париже в 
очередной раз очень быстро зашли в тупик из-за несговор
чивости представителей ДРВ в вопросах, касающихся по
ложения дел в Южном Вьетнаме, а 13 декабря 1972 года 
вообще приостановлены на неопределенный срок. В этих 
условиях американцы, уже начавшие широкомасштабный 
вывод своих войск из Южного Вьетнама и не желая «терять 
лицо», решили вновь прибегнуть к «последнему доводу ко
ролей» — массированным воздушным налетам на Север
ный Вьетнам, надеясь, таким образом, все же достичь про
гресса на переговорах.

В кратчайшие сроки командование ВВС США подгото
вило план новой воздушной операции «Linebacker II» — 
серии массированных бомбардировок целей в районе Ха- 
ной-Хайфон силами стратегической и тактической авиа
ции. В отличие от прежних воздушных ударов, на этот раз 
главная роль в ней отводилась стратегическим бомбарди
ровщикам В-52, способным, по выражению одного аме
риканского генерала, «вбомбить Вьетнам в каменный век», 
поскольку сроки проведения операции были весьма огра
ниченными — массовые протесты против войны внутри 
США и на международной арене требовали скорейшего 
достижения необходимых результатов.

В Юго-Восточной Азии была вновь сосредоточена мощ
ная группировка американской авиации, в том числе око
ло 200 стратегических бомбардировщиков В-52 «Stratofort-
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ress», которым отводилась роль разрушителей вьетнамской 
экономики и инфраструктуры. Самолеты тактической 
авиации должны были обеспечить им прикрытие от истре
бителей противника и подавить систему ПВО Северного 
Вьетнама.

Приготовления американцев не остались незамеченны
ми в ДРВ, руководство которой лихорадочно искало спосо
бы борьбы с надвигающейся угрозой. Была затребована по
мощь из Москвы, однако доставка вооружения и горючего 
после минирования подступов к Хайфону была связана со 
множеством проблем. Напряженные советско-китайские 
отношения, готовые в любой момент вылиться в воору
женный конфликт, также не способствовали скорейшей 
доставке грузов через территорию Китая, поэтому помощь 
Москвы свелась главным образом к посылке советников.

Прибывший во Вьетнам в октябре 1972 года в качестве 
советника командующего ВВС ВНА (Вьетнамской Народ
ной Армии) генерал-майор авиации М. Фесенко вспоми
нал, что «в преддверии этой операции наши военные со
ветники совместно с авиационным командованием ВНА 
приступили к разработке вариантов упреждающих дейст
вий. Мы все хорошо понимали, что посылать сразу всю 
«группировку» из 47 самолетов нерационально. Конечно, 
противник понес бы в схватке с вьетнамскими истребите
лями определенные потери, но одновременно с этим со
хранил бы и значительную часть своих сил для последую
щих ударов, отражать которые скорее всего было бы уже 
некому...

Замысел заключался в следующем: не отвергая тактиче
ских концепций трех предыдущих этапов войны, попы
таться их приспособить к условиям ведения боевых дейст
вий ночью, направив основные усилия своей авиации на 
уничтожение стратегических бомбардировщиков против
ника». По сути дела, вьетнамское командование и совет
ские советники решили противопоставить американской 
воздушной мощи «партизанскую войну в воздухе», по
скольку в условиях количественного и качественного пре
восходства американской авиации вьетнамские истреби
тели МиГ-21 не могли даже использовать радиолокацион
ные прицелы (генерал М. Фесенко: «атакующий МиГ-21
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при работающем на излучение радиолокационном прице
ле тем самым демаскировал себя, давая возможность про
тивнику выполнить оборонительный маневр, что чаще все
го и приводило к срыву атаки. Поэтому северовьетнамские 
летчики, памятуя о необходимости наносить удар по врагу 
внезапно, стали осуществлять прицеливание днем с помо
щью обычного визира (при надежном визуальном контак
те с целью), а пуск ракет производить только после поступ
ления сигнала о «захвате» самолета противника головкой 
самонаведения. Однако так можно было действовать днем. 
А вот как выполнить атаку подобным образом ночью?»)

Помимо истребительной авиации, вьетнамцы распола
гали в районе Ханоя полутора сотнями пусковых установок 
зенитно-ракетного комплекса С-75 и около 700 зенитных 
орудий. Ввиду большой высоты полета бомбардировщи
ков, последние не могли представлять для них реальной 
угрозы, а нейтрализовать ЗРК планировалось с помощью 
специально выделенных сил тактической авиации и актив
ного использования бортовых средств радиоэлектронной 
борьбы.

Операция «Linebacker И» началась массированным на
летом в ночь на 18 декабря 1972 года 129 стратегических 
бомбардировщиков В-52 «Stratofortress» на объекты в рай
оне Ханоя. Поднявшиеся в воздух с авиабаз в Таиланде и 
на острове Гуам машины сбросили бомбы на назначенные 
цели, потеряв один самолет — экипаж поврежденного ра
кетой ЗРК С-75 бомбардировщика сумел довести его до 
Таиланда, где благополучно покинул с парашютами обре
ченный самолет. Всего же, по докладам экипажей В-52, по 
ним во время налета было выпущено около ста зенитных 
ракет, однако благодаря умелому массированному приме
нению средств радиоэлектронной борьбы удалось избежать 
больших потерь.

В ту же ночь 93 В-52 нанесли удар по железнодорожно
му узлу Ханоя и электростанциям в окрестностях вьетнам
ской столицы. По сообщению американского командова
ния, по самолетам средства ПВО противника выпустили 
150 зенитных ракет, но попаданий зафиксировано не было. 
Вьетнамцы же заявили об уничтожении пяти бомбарди
ровщиков В-52 в небе Ханоя.
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Стратегический бомбардировщик В-52

На следующую ночь бомбить район Ханоя-Хайфона 
вновь отправились около ста В-52, вышедшие на цель при
вычным маршрутом, что дало возможность северовьетнам
ским средствам ПВО более организованно встретить про
тивника. В сочетании с массированным применением зе
нитно-ракетных комплексов — было зафиксировано бо
лее 200 пусков ракет — это дало весьма положительные для 
вьетнамцев плоды — по признанию американского коман
дования на базы не вернулось шесть бомбардировщиков. 
Даже использование экипажами В-52 средств РЭБ не име
ло успеха — когда самолет обстреливали сразу несколько 
ЗРК (судя по донесениям экипажей бомбардировщиков, 
отмечались пуски по одной машине до 15 ракет) никакая 
техника не спасала.

Последующие двое суток бомбардировщики В-52 над 
Северным Вьетнамом не появлялись — обеспокоенные 
значительными потерями, американцы спешно вели дора
ботку аппаратуры РЭБ, тщательно отрабатывая планы 
предстоящих рейдов в воздушное пространство ДРВ. По
сле короткого перерыва, в ночь с 21 на 22 декабря, в небе 
Северного Вьетнама вновь появились В-52 — 30 бомбарди
ровщиков сбросили несколько сотен тонн бомб на Ханой и 
Хайфон, потеряв два самолета (по вьетнамским данным —
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три). На следующую ночь налет повторился — на этот раз 
В-52 заходили на цель со стороны Тонкинского залива, а 
после сброса бомб уходили на базу в Таиланде.

В последующие две ночи, с 23 на 24 и с 24 на 25 декаб
ря, бомбы вновь сыпались на северовьетнамские города — 
тактика ковровых бомбардировок стала основной в арсена
ле Стратегического авиационного командования ВВС 
США. Наступившее Рождество принесло вьетнамцам ко
роткую передышку, и две ночи прошли без налетов — аме
риканцы праздновали. Но уже в ночь с 26 на 27 декабря 
семь волн бомбардировщиков В-52 (в общей сложности 
120 машин), выходившие на цели с разных направлений и 
на разных высотах, обрушили свой бомбовый груз на объ
екты (узлы связи, нефтехранилища, подстанции и т.п.) в 
окрестностях Ханоя. Хотя налету стратегических бомбар
дировщиков предшествовал массированный удар самоле
тов тактической авиации по позициям зенитных ракет, ра
диолокационным станциям и аэродромам базирования ис
требительной авиации, вьетнамцам удалось сбить три В-52 
(признали американцы). По вьетнамским же данным, бы
ло сбито восемь машин.

Ковровые бомбардировки Ханоя и Хайфона продолжа
лись, но уже меньшими силами: с 26 на 27 декабря — 60 
бомбардировщиков (потеряно три) бомбили позиции ЗРК 
в окрестностях Ханоя, мстя за потери в предыдущих нале
тах, с 27 на 28 и с 28 на 29 декабря — по 60 В-52 сбрасыва
ли бомбы на объекты в Северном Вьетнаме. Всего, в тече
ние 11 декабрьских ночей, стратегические бомбардиров
щики В-52 совершили 729 боевых вылетов, сбросив около 
85 тысяч бомб общей массой 20 тысяч тонн.

Американское командование сообщило о потере в небе 
Северного Вьетнама за этот период 15 самолетов В-52 
«Stratofortress», еще четыре были покинуты экипажами вне 
пределов ДРВ. Встречаются и другие цифры: генерал-лей
тенант Марк Воробьев в журнале «Военный парад» сооб
щает о 31 бомбардировщике В-52, сбитом в декабре 1972 
года над Северным Вьетнамом (израсходовано 239 ракет). 
По данным советского генерала, в 1972 году вьетнамские 
зенитно-ракетные войска сбили в общей сложности 51 
В-52, израсходовав при этом 443 зенитные ракеты.
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М. Воробьев приводит сведения и о других достижени
ях вьетнамских зенитчиков: «в 1972 году было проведено 
1155 стрельб. При общем расходе 2059 ракет сбита 421 цель, 
то есть средний расход — 4,9 ракеты на цель». Питомцам 
старшего полковника Ле Ван Чи якобы удалось сбить (по
мимо 51 В-52) 223 истребителя-бомбардировщика F-4 
«Phantom»II (выпущено 1070 ракет, средний расход — 4,7), 
девять истребителей-бомбардировщиков F-105 (50 ракет, 
средний расход — 5,5), 59 палубных штурмовиков А-6 «Ин- 
трудер» (222 ракеты, средний расход — 3,7), 57 штурмови
ков А-7 «Корсар»ІІ (220 ракет, средний расход — 3,8), один 
истребитель-бомбардировщик F-111 (семь ракет), шесть 
беспилотных самолетов-разведчиков (27 ракет) и еще 15 
летательных аппаратов.

Эти впечатляющие цифры представляются изрядно за
вышенными, поскольку не подтверждены независимыми 
источниками. Даже в советских источниках приводятся 
иные, гораздо меньшие цифры потерь американских ВВС 
над Северным Вьетнамом. Известный историк авиации 
полковник В. К. Бабич в своей книге «Авиация в локальных 
войнах» пишет: «Стратегические бомбардировщики В-52 
совершили в рамках операции «Лейнбакер-2» 729 самоле
то-вылетов и потеряли при этом 15 самолетов (еще два са
молета было сбито в январе 1973 г., когда операция закон
чилась)... Приемлемый уровень выживаемости (одна поте
ря на 49 самолето-вылетов в операции «Лейнбакер-2») был 
достигнут благодаря непомерно большого наряда средств 
боевого обеспечения: истребителей блокирования аэро
дромов, непосредственного сопровождения и дальнего пе- 

ехвата, постановщиков активных и пассивных помех».
Эффективность действий истребительной авиации Се

верного Вьетнама оказалась намного ниже — за 12 суток ее 
истребители совершили всего лишь 31 самолето-вылет, в 
которых сбили два В-52 (американцы не подтвердили по
тери бомбардировщиков в воздушных боях), четыре F-4 
«Phantom»II и один палубный разведчик RA-5C, потеряв 
три истребителя МиГ-21.

Еще одним неприятным сюрпризом для северовьетнам
ской системы ПВО стали успешные действия новейших 
истреоителей-бомбардировщиков с крылом изменяемой
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геометрии F- 111, экипажи которых применяли тактику 
«глубокого вторжения». Совершив с сентября по конец де
кабря 1972 года около четырех тысяч боевых вылетов, они 
потеряли всего шесть машин. Подобного уровня потерь — 
0,0015 — не имел ни один самолет, участвовавший во вьет
намской войне, а средний показатель составлял 0,3.

Их дебют в Юго-Восточной Азии, состоявшийся вес
ной 1968 года, оказался не совсем удачным. Американское 
командование возлагало большие надежды на истребитель- 
бомбардировщик F-111A, способный совершать полет к 
цели на малых высотах с использованием автоматической 
системы огибания рельефа местности, однако в первых же 
55 боевых вылетах было потеряно три машины, а осталь
ные были спешно возвращены в Штаты для доработки.

Вновь F-l 1 ІА появились во Вьетнаме через четыре года, 
в сентябре 1972 года, когда на таиландской авиабазе Такли 
было размещено 474-е тактическое авиакрыло ВВС США, 
имевшее в строю 48 ударных самолетов. За время, прошед
шее после крещения в бою, они были доработаны и мо
дернизированы, а их экипажи подготовлены к маловысот
ным полетам на околозвуковой скорости, что не замедли
ло сказаться на результатах их боевого применения.

Ударные самолеты F-111A превратились в настоящий 
кошмар для вьетнамской системы ПВО, внезапно, как 
призраки, на малой высоте появляясь над целью, сбрасы
вая смертоносный груз и исчезая вдали. Стараясь добить
ся максимальной внезапности, экипажи F-l 1 ІА действова
ли самостоятельно, в режиме полного радиомолчания, вы
ходя к объекту удара (портам, узлам связи, аэродромам, 
складам, прикрытым сильной ПВО) с самых неожиданных 
направлений. За пять месяцев участия в боях (последний 
рейд состоялся в феврале 1973 года) экипажи самолетов 
F -111А сбросили 74 000 обычных авиабомб, а также управ
ляемые бомбы с лазерным наведением (их использовали 
главным образом по целям, расположенным в густонасе
ленных районах). В периоды наиболее интенсивных бое
вых действий они выполняли более 30 боевых вылетов в 
сутки, главным образом в ночное время, демонстрируя вы
сокую эффективность действий и минимальный уровень 
потерь.
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Истребитель-бомбардировщик F - ll l

Всего в течение 1972 года самолеты тактической, авиа
носной авиации совершили 48 800, а стратегической — 
3 150 самолето-вылетов для нанесения ударов по объектам 
на территории Северного Вьетнама. В январе 1973 года они 
добавили к общему итогу еще 2 970 самолето-вылетов.

Несмотря на различные оценки результативности дей
ствий американской авиации, операция «Linebacker II» до
стигла основных поставленных перед ней цели — 2 января 
1973 года представители Северного Вьетнама вернулись на 
переговоры в Париже, а 27 января подписали Парижские 
мирные соглашения, предусматривавшие отказ от иност
ранного вмешательства в дела Южного Вьетнама. Наибо
лее дальновидные американские политические деятели по
нимали, что вьетнамские коммунисты не собираются их 
выполнять, и будут по-прежнему оказывать помощь южно
вьетнамским партизанам, но эти соглашения позволяли 
американцам «сохранить лицо» и с достоинством выйти из 
затянувшейся вьетнамской войны.

Американская военная мощь позволяла продолжать 
массированные удары по Северному Вьетнаму, но внутри
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политическая обстановка в США не благоприятствовала 
этому — буквально все слои американского общества вы
ступали против войны, и игнорировать эти настроения 
президент Никсон (а параллельно уже разгорался Уотер
гейтский скандал) не мог. Вьетнамским коммунистам по
везло — противник оказался весьма чувствительным к по
терям живой силы и авиатехники. Имея все необходимые 
средства для достижения желанной цели (после отмены 
всех ограничений при нанесении бомбовых ударов по тер
ритории ДРВ) — отказа руководства Северного Вьетнама 
от поддержки партизанского движения на Юге — амери
канское руководство вынуждено было под давлением об
щественности отказаться от продолжения войны и вывес
ти свои войска из Вьетнама.

Моральное поражение США во вьетнамской войне 
имело следствием отказ от многочисленного, но плохо обу
ченного «народного ополчения» — армии, комплектуемой 
на основе всеобщей воинской обязанности, и переход к 
профессиональной армии, способной побеждать за счет 
качественного превосходства с минимальными потерями, 
что убедительно продемонстрировали события последую
щего периода. Американское военно-политическое руко
водство сумело сделать правильные выводы из вьетнам
ской неудачи, первым в мире совершив первый реальный 
шаг к войнам шестого поколения.



ГЛАВА 10. 

Ядерная зима

Совершенствование обычных средств ведения войны 
во второй половине двадцатого века, анализ возможных 
последствий ядерного конфликта заставили военных и по
литиков во многих странах пересмотреть роль ядерного 
оружия в вооруженной борьбе. Разработка оперативных 
планов боевого применения ядерного оружия активно ве
лась в Советском Союзе и США всю послевоенную эпоху, 
а генералы по обе стороны Атлантики с энтузиазмом гото
вились проверить на практике свои теоретические постро
ения, мало задумываясь о возможных последствиях ядер- 
ной бойни.

Однако по мере осознания катастрофических послед
ствий применения ядерного оружия у многих политиков и 
наиболее здравомыслящих военачальников возникли се
рьезные сомнения в самой возможности достижения побе
ды в подобной войне. Наиболее дальновидные военные 
стратеги все отчетливей понимали абсурд ситуации — имея 
в своем распоряжении абсолютное оружие, способное 
мгновенно решить исход вооруженного конфликта, они не 
могли применить его без риска стать жертвой ответного 
удара. Американский президент Эйзенхауэр еще в конце 
пятидесятых годов заметил: «Мы не пойдем на такой вид 
войны. У нас недостаточно бульдозеров, чтобы очистить 
улицы от трупов».

Абсолютная непригодность ядерного оружия для дости
жения военно-политических целей стала особенно отчет
ливо видна на рубеже семидесятых-восьмидесятых годов 
прошлого века, когда компьютерное моделирование воз
можных последствий ядерного конфликта породило но
вые понятия: «ядерная ночь» и «ядерная зима». Если до 
этого еще существовала надежда на то, что при обмене 
ядерными ударами часть населения воюющих стран, а так
же государства, не вовлеченные в конфликт, имеют шанс 
выжить, то теперь об этом следовало забыть.
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Как отмечалось в докладе «Глобальные последствия 
ядерной войны и развивающиеся страны», жители тех 
стран, где не было видно и слышно ядерных взрывов, узна
ли бы о начале ядерной войны по прекращению связи со 
странами Северного полушария и другими районами взры
вов, а также по нарушению работы различных электриче
ских систем. Следующим по времени событием должен 
был стать прорыв к отдельным территориям масс воздуха в 
виде ураганных ветров, и небо в дневное время начнет по
степенно темнеть (из-за появления в атмосфере дыма, пы
ли и пепла).

Засорение атмосферы в дальнейшем приведет к сильно
му падению ее прозрачности для видимого света и дефици
ту солнечных лучей, обеспечивающих процессы фотосин
теза, и разрушению биосферы Земли. Даже кратковремен
ное падение температуры вызовет гибель тропических ле
сов, являющихся одним из основных источников кисло
рода.

В зонах, затронутых войной, в первые же дни погибнут 
сотни миллионов людей, огромные количества животных. 
Разложение останков будет в беспрецедентных масштабах 
сопровождаться распространением продуктов разложения 
и микроорганизмов гниения. Возможно также и взрывооб
разное размножение некоторых видов насекомых и грызу
нов, являющихся разносчиками эпидемий. К эпидемиям, 
которые возникнут в результате массовой гибели людей, 
отсутствия медицинской помощи, разрушения систем во
доснабжения, добавятся эпидемии, вызванные разруше
нием арсеналов биологического оружия и складов боевых 
отравляющих веществ. При этом, атмосферная циркуля
ция, разносящая облака дыма, сажи и пыли с запада на 
восток и с севера на юг, будет способствовать глобальному 
распространению радиационного, биологического и хи
мического заражения.

Темнота и похолодание «ядерной ночи» прекратят фо
тосинтез в океане и на поверхности суши, разрушат сло
жившиеся пищевые цепочки. Добавьте сюда разрушение 
сельского хозяйства, уничтожение урожая и пищевых запа
сов, и становится ясно, что шансов на выживание у чело
вечества в случае ядерной войны практически нет. Страна,
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первой применившая ядерное оружие, погибнет чуть позд
нее противника, других дивидендов она не получит.

Осознание этой истины заставило наиболее дальновид
ных военных стратегов задуматься о поиске выхода из 
ядерного тупика. К тому же, уже в конце восьмидесятых го
дов, стало ясно, что число сверхдержав может сократиться 
наполовину — экономический и политический кризис в 
Советском Союзе приобретал катастрофический характер. 
Речь уже шла о самом существовании государства, что ли
шало американцев главного потенциального противника в 
случае возникновения ядерной войны. Однако источники 
военной угрозы и многочисленных вооруженных кон
фликтов никуда не делись, следовательно, нужно было 
быть готовыми к вызовам новой эпохи.

Вот здесь-то и пригодились теоретические построения 
генерала Дуэ, раньше других осознавшего высокую эффек
тивность бесконтактных боевых действий (а именно воз
душная война позволяет вести такую войну). Все чаще в 
военных кругах стали поговаривать о войнах шестого поко
ления, главная роль в которых будет принадлежать боевой 
авиации и высокоточному оружию, уже прошедшему про
верку в многочисленных локальных конфликтах.

На восьмидесятые годы прошлого века приходятся и 
первые попытки добиться стратегических целей силами 
только боевой авиации. Одна из них завершилась успешно, 
а вторая окончилась провалом, вины летчиков в котором 
не было. Эти воздушные операции остались в тени круп
ных вооруженных конфликтов конца двадцатого века и из
вестны узкому кругу специалистов, поэтому мы подробно 
остановимся на них.

«Опера»
В череде бесконечных войн и конфликтов на Ближнем 

Востоке и в районе Персидского залива особое место зани
мает операция «Опера», главную роль в которой сыграли 
израильские ВВС, а результаты имели громадное стратеги
ческое значение для всего последующего хода событий в 
регионе.
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Ирак, хотя и не имел общей границы с Израилем, на 
протяжении длительного времени был непосредственным 
участником всех арабо-израильских конфликтов, оказы
вая всевозможную помощь Египту и Сирии. В октябрьской 
войне 1973 года на стороне сирийской армии даже сража
лась иракская танковая дивизия, но ее вмешательство не 
помогло и все опять закончилось поражением арабов. От
чаявшись сбросить Израиль в море при помощи своих ар
мий, арабские лидеры все чаще стали задумываться о «чу
до-оружии», способном принести долгожданную победу 
над ненавистными евреями. А единственным кандидатом 
на роль «чудо-оружия» могла стать ядерная бомба, но ее 
еще надо было создать.

Особое рвение в ядерной гонке проявлял иракский ли
дер Саддам Хуссейн, хорошо понимавший, что обладание 
ядерным оружием способно мгновенно превратить его в 
лидера арабского мира и имевший необходимые средства 
для этого. Но одних нефтедолларов и страстного желания 
для этого было мало, требовались атомный реактор, соот
ветствующее оборудование и специалисты. Поскольку в 
Ираке все это отсутствовало, Хуссейн нашел все необходи
мое во Франции.

Несмотря на то, что Израиль предпринял огромные 
усилия, стараясь дипломатическими средствами убедить 
французское правительство отказаться от сотрудничества в 
ядерной сфере с Багдадом, успеха они не имели. Поэтому 
потерпев поражение на дипломатическом поприще, Тель- 
Авив решил действовать другими методами. В апреле 1979 
года агенты израильской разведки «Моссад» на террито
рии Франции вывели из строя уже приготовленный к от
правке в Ирак ядерный реактор мощностью 70 МВт. Одна
ко французы, усилив меры безопасности, продолжили по
ставки оборудования Хуссейну, и уже в конце того же года 
в 15 км западнее Багдада, в местечке Осирак, началось 
строительство ядерного центра.

Оценив возможные (и в перспективе весьма неприят
ные!) последствия создания ядерного оружия в Ираке, из
раильское военно-политическое руководство стало прора
батывать план уничтожения иракского реактора ударом с 
воздуха, поскольку другие возможности в этот момент у



него уже просто отсутствовали. Поступление на вооруже
ние израильских ВВС новейших американских истребите
лей-бомбардировщиков F-15 «Eagle» и F-16 «Fighting 
Falcon», обладавших необходимым радиусом действия и 
соответствующей боевой нагрузкой, обеспечило израиль
тян необходимым инструментом для столь деликатной 
операции.

29 октября 1980 года израильский кабинет министров в 
обстановке полной секретности утвердил план предстоя
щей боевой операции, получивший кодовое название 
«Опера», и назначил день — воскресенье 10 мая 1981 года. 
Выходной день был выбран не случайно — израильтяне хо
тели избежать жертв среди французских специалистов, да
бы не обострять отношения с Францией. Необходимой для 
планирования операции информацией, в том числе фото
снимками с разведывательных спутников, обеспечивали 
американцы, а для подготовки пилотов в пустыне Негев 
был построен макет реакторного зала.

Погодные условия в районе цели и плановые учения 
иракских сил ПВО заставили израильтян перенести дату 
налета на 7 июня 1981 года. Для полета ударной группы

Американский истребитель-бомбардировщик F-15 «Eagle»
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(восемь истребителей-бомбардировщиков F -16 «Fighting 
Falcon», каждый из которых нес по две 2000-фунтовые бом
бы Мк.84 и шесть истребителей сопровождения F-15 
«Eagle») был выбран маршрут, обеспечивающий макси
мальную радиолокационную маскировку — над пустын
ными районами севера Саудовской Аравии и юга Иорда
нии, откуда иракцы менее всего ожидали нападения.

Почти весь полет проходил на малой высоте (около 90 
м), чему способствовал рельеф местности, и только на уда
лении четырех миль от ядерного центра F -16 начали набор 
высоты с одновременным виражом влево. Набрав высоту 
около 1500 м и визуально обнаружив цель, пилоты истре
бителей-бомбардировщиков перешли в пикирование под 
углом 35 градусов. Все бомбы были сброшены на высоте 
1200 м с интервалом пять секунд, а самолеты выполнили 
вираж влево со снижением и на высоте 30 м начали отход 
от цели.

В реакторный зал, в котором шел монтаж реактора, уго
дило 14 из 16 сброшенных бомб (из них две не взорвались), 
после чего все надежды на создание арабской ядерной бом
бы развеялись, как утренний туман. Иракская система 
ПВО, прикрывавшая важнейший стратегический объект 
(дивизион ЗРК С -125, зенитно-ракетный полк, имевший 
20 пусковых установок ЗРК «Квадрат», зенитно-артилле
рийский полк и эскадрилья истребителей-перехватчиков 
МиГ-23М на авиабазе Аль-Хаббания) продемонстрирова
ла полную беспомощность — все израильские самолеты 
благополучно вернулись на базу. Это обстоятельство стои
ло жизни многим офицерам ПВО ядерного центра — по со
общениям западной печати Хуссейн не простил им бес
славного краха своих надежд.

Так, один успешный воздушный рейд позволил изра
ильскому руководству решить стратегическую задачу — из
бавить свою страну от угрозы ядерного апокалипсиса, а 
многонациональным силам через десять лет провести опе
рацию «Буря в пустыне», не опасаясь возможного ядерно
го удара со стороны Ирака. И, хотя операция «Опера» бы
ла вопиющим нарушением норм международного права — 
израильские самолеты нарушили воздушное пространство 
трех стран, нанесли Ираку ущерб в несколько сотен милли-
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Американский истребитель-бомбардировщик 
F-16 «Fighting Falcon»

онов долларов, принцип «цель оправдывает средства» ока
зался для Тель-Авива предпочтительнее.

«Eldorado Canyon*

Израильский пример решения сложных военно-стра
тегических проблем одним воздушным ударом имел своих 
последователей на другом берегу Атлантического океана. 
Американское руководство во главе с президентом Рональ
дом Рэйганом, высоко оценив решительность в достиже
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нии цели своих ближневосточных союзников, решило по
добным же образом разрубить собственный «гордиев узел», 
давно не дававший им покоя.

Вашингтон на протяжении уже довольно длительного 
времени раздражала политика ливийского руководства, 
поддерживавшего, по его глубокому убеждению, междуна
родный терроризм. Хотя, скорее всего, бывший киноактер 
Рэйган не был знаком со знаменитым изречением кремлев
ского вождя — «Есть человек — есть проблема, нет челове
ка — нет проблемы!», но действовать в отношении ливий
ского лидера — полковника Муамара Каддафи — он заду
мал в полном соответствии с бессмертным заветом товари
ща Сталина.

Спланированный в Пентагоне воздушный рейд на Три
поли, имевший главной целью физическое уничтожение 
ливийского руководителя, получил условное обозначение 
«Eldorado Canyon». Как считали в Вашингтоне, устранение 
полковника Каддафи лишит материальной и моральной 
поддержки террористические организации, действующие в 
Европе и на Ближнем Востоке (еще в феврале 1986 года 
американцы представили международной общественности 
карту Ливии с обозначенными на ней 44 объектами, кото
рые, как они считали, используются для подготовки терро
ристов). При этом, естественно, мало кто задумывался о 
необходимости соблюдения норм международного права 
(чуть позже, в начале XXI века борьба с международным 
терроризмом окончательно поставила жирный крест на по
нятии государственного суверенитета, выдвинув на первое 
место право силы, а не силу права).

Для осуществления задуманной акции была задейство
вана крупная авиационная группировка, в состав которой 
вошли истребители-бомбардировщики с изменяемой гео
метрией крыла F-1U , палубные самолеты F-14, F/F-18, 
А-6, А-7, самолеты дальнего радиолокационного обнару
жения и управления Е-2С, самолеты радиоэлектронной 
борьбы и самолеты-заправщики — всегодо 150 машин раз
личного предназначения. Вся необходимая подготовка к 
воздушному рейду на Ливию велась в обстановке строжай
шей секретности.
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Основная роль в осуществлении плана операции отво
дилась истребителям-бомбардировщикам F-l 11F, базиро
вавшимся на британских аэродромах Аппер-Хейфорд и 
Лейкенхит. Выбор этих машин для удара по Ливии объяс
нялся наличием на них бортовой аппаратуры, позволяю
щей применять управляемое оружие на предельно малых 
высот, что, в условиях сильной противовоздушной оборо
ны в районе Триполи, позволяло выполнить скрытный 
подход к цели и избежать потерь.

14 апреля 1986 года в 21.13 с британских авиабаз в воз
дух поднялись 24 американских F-111F из состава 48-го 
тактического авиакрыла и пять самолетов радиоэлектрон
ной борьбы E F-11 ІА из состава 42-й авиаэскадрильи РЭБ. 
После первой дозаправки в воздухе шесть истребителей- 
бомбардировщиков и два самолета РЭБ, бывшие в резерве, 
вернулись на свои базы. Оставшиеся машины в режиме 
полного радиомолчания продолжили полет над Атлантиче
ским океаном, обогнув с запада Испанию, и Средиземным 
морем, проііія по маршруту протяженностью около 4800 
км с тремя дозаправками топливом в воздухе. В районе Ту
нисского пролива самолеты ударной группы на высоте 
50—60 м развернулись в боевой порядок и устремились к 
назначенным целям: резиденции Каддафи в Триполи, 
международному аэропорту ливийской столицы, базе под
готовки боевых пловцов Сиди Билала, авиабазе Бенина.

Налету истребителей-бомбардировщиков F-l 11F пред
шествовал «ослепляющий» удар палубных самолетов по 
силам и средствам ливийской ПВО: самолеты РЭБ начали 
постановку активных помех, а палубные штурмовики 
А-7Е, поднявшиеся с авианосца «Корал Си», выпустили 
48 противорадиолокационных ракет по ливийским рада
рам и зенитно-ракетным комплексам с предварительным 
целеуказанием по параметрам и координатам радиоэлек
тронных средств (способом Pre-brief).

В два часа ночи 15 апреля настал черед вступить в дело 
основным ударным силам — 18 истребителей-бомбарди
ровщиков F -111F, на высоте менее 150 м и на скорости око
ло 800 км/час появились над спящим Триполи, сбросив на 
назначенные цели управляемые бомбы «Раѵе Ѵѵку» с лазер
ными системами наведения. Основной удар пришелся на
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резиденцию Муамара Каддафи — ее атаковали сразу во
семь F-111F, каждый из которых нес на борту по четыре 
управляемые бомбы. Координацию действий ударных 
групп ВВС и палубных самолетов, контроль за воздушной 
обстановкой в районе проведения операции осуществляли 
экипажи двух палубных самолетов дальнего радиолокаци
онного обнаружения и управления Е-2С.

Пилоты истребителей-бомбардировщиков F-111F вы
полнили поставленную задачу — двухэтажное здание рези
денции было разрушено, но самого Каддафи там не оказа
лось — американская разведка ошиблась в определении 
местоположения ливийского лидера. Хотя главная цель 
воздушного рейда — физическое устранение ненавистного 
полковника Каддафи — не была достигнута, американское 
военно-политическое руководство положительно оцени
ло его итоги.

Одновременно с бомбежкой правительственной рези
денции 12 палубных штурмовиков А-6Е нанесли удар по 
объектам в городе Бенгази, используя 2000-фунтовые 
бомбы.

Вместе с тем было отмечено, что процент невыполне
ния боевых задач (пять экипажей F -111F и два — палубных 
штурмовиков А-6 не смогли использовать оружие) оказал
ся неожиданно высоким, что было обусловлено труднос
тью обнаружения целей в течение ограниченного времени, 
ночного полета над городом на малой высоте, усталостью 
экипажей после многочасового полета (к моменту нанесе
ния удара они провели в воздухе уже более шести часов) и, 
наконец, активным противодействием со стороны ливий
ской ПВО. В результате невыдерживания летчиками пара
метров режимов сброса и наведения бомб пострадали жи
лые дома и несколько иностранных посольств, погибло 
около 50 мирных жителей. Потери американцев составили 
один истребитель-бомбардировщик F-111F, рухнувший в 
воды Средиземного моря, еще один поврежденный само
лет совершил вынужденную посадку в Испании.

Воздушный рейд на Триполи, вдохновленный, по-ви
димому, успешной израильской акцией против иракского 
ядерного центра в 1981 году, в отличие от нее, закончился 
неудачей, поскольку главная цель так и не была достигну-
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Палубный истребитель-бомбардировщик F-18

та. Основная «заслуга» в этом принадлежит Центральному 
разведывательному управлению США, не сумевшему точ
но определить местонахождение Каддафи (история повто
рилась через 17 лет, когда президент Буш-младший в мар
те 2003 года приказал нанести удар по Багдаду ранее наме
ченного срока, надеясь избавиться от Саддама Хуссейна, 
но разведка вновь ошиблась — того в нужном (для амери
канцев) месте и в нужное время тоже не оказалось!).

После провала ливийского рейда стало ясно, что для ус
пешного применения авиации в «хирургических операци
ях» требуется точное целеуказание, наличие надежных си
стем наведения и соответствующих средств поражения, а 
также самолетов-носителей, неуязвимых для сил вражес
кой ПВО. Потому-то американцы ускорили разработку са
молетов-невидимок, нового поколения управляемых авиа
ционных средств поражения, крылатых ракет «Томагавк» с 
обычными головными частями, использование которых 
сулило свести до минимума потери летного состава.



ГЛАВА 11. 

«Буря в пустыне»

«Воздушная армия совершенно не должна за
ботиться о том, что может сделать противник: она 
должна заботиться только о том, чтобы нанести 
неприятелю на земной поверхности возможно 
больший урон».

Джулио Дуэ. Господство в воздухе

На фоне споров о будущих войнах неожиданно для мно
гих военных экспертов подлинным триумфом доктрины 
генерала Дуэ стала знаменитая операция «Desert Storm» — 
«Буря в пустыне», наглядно продемонстрировавшая всему 
миру, что военно-воздушные силы не только способны 
стать, а уже реально превратились в решающую силу войн 
нового поколения. События января-февраля 1991 года в 
Персидском заливе убедительно показали, что современ
ная война превратилась по сути дела в противоборство 
средств воздушного нападения и средств противовоздуш
ной обороны, при этом действия сухопутных войск стали 
носить второстепенный характер. И если прежде военно- 
воздушные силы в основном решали задачи обеспечения 
действий сухопутных войск в наземных или совместных 
операциях, то теперь они уже продемонстрировали спо
собность самостоятельно проводить воздушную наступа
тельную операцию стратегического масштаба, решившую 
исход вооруженного конфликта.

Разработка плана использования вооруженных сил 
США и их союзников для освобождения Кувейта, оккупи
рованного иракскими войсками в августе 1990 года, нача
лась практически сразу же после принятия политического 
решения на применение силы для разрешения кризиса — 
2-го августа Кувейт был оккупирован иракскими войска
ми, 6-го августа последовало распоряжение о развертыва
нии группировки войск объединенного центрального ко
мандования в районе Персидского залива, а уже 8-го авгу
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ста началась переброска в район вооруженного конфликта 
самолетов тактической авиации, войск и грузов.

Попытка Саддама Хусейна, как это часто случалось в 
годы холодной войны, сыграть на противоречиях между 
мировыми сверхдержавами — СССР и США — на этот раз 
не удалась. Иракский президент не учел больших измене
ний, произошедших во внешней политике Советского Со
юза после прихода к власти М.С. Горбачева, и в результате 
оказался в одиночестве перед лицом мощной коалиции го
сударств, действия которой открыто поддержал и совет
ский президент.

Подобное развитие событий никак не входило в планы 
Хусейна, оказавшегося в результате в тупиковой ситуа
ции — уйти из Кувейта для него означало потерять лицо и 
авторитет внутри своей страны, а в одиночку противосто
ять военной мощи Америки и ее союзников — потенциаль
ное самоубийство. Поэтому ему оставалось лишь обречено 
наблюдать за развертыванием у границ Кувейта войск ан
тииракской коалиции, надеясь, видимо только на то, что 
новоявленные союзники все же поссорятся между собой, и 
тогда у него появится хоть какой-то шанс на спасение. Но, 
как показали дальнейшие события, развитие конфликта 
пошло по самому невыгодному для него сценарию.

Первоначальным вариантом плана операции «Буря в 
пустыне» предусматривалось проведение воздушной на
ступательной операции в течение 18 суток, а затем 14-су
точное наступление группировки сухопутных войск на ши
роком фронте с целью разгрома основных сил иракской 
армии и освобождения Кувейта. Особое внимание при 
этом уделялось достижению абсолютного господства в воз
духе, для чего было необходимо подавить систему противо
воздушной обороны Ирака, возможности которой все ве
дущие военные специалисты в период подготовки опера
ции оценивали довольно высоко.

Еще бы, ведь в составе ПВО Ирака к началу войны, по 
данным американской разведки, имелось большое количе
ство зенитно-ракетных комплексов, зенитных орудий и ра
диотехнических средств советского производства: 20 ди
визионов зенитно-ракетных комплексов С-75, 25 дивизи
онов зенитно-ракетных комплексов С -125, 45 батарей зе-
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нитно-ракетного комплекса «Квадрат» (экспортный вари
ант ЗРК сухопутных войск «Куб»), 50 боевых машин ЗРК 
«Оса», более 100 ЗРК «Стрела-1», 60 ЗРК «Стрела-10», не
сколько сотен переносных зенитно-ракетных комплексов 
«Стрела-2М», «Игла». Для борьбы с авиацией многонаци
ональных сил могли быть использованы и 200 130-мм зе
нитных пушек КС-30, 500 автоматических зенитных пу
шек С-60, более ста зенитно-самоходных установок 
ЗСУ-57-2, две с лишним сотни ЗСУ-23-4 «Шилка», не
сколько сотен автоматических зенитных пушек калибром 
23 и 37-мм. Помимо советского оружия, иракские силы 
ПВО располагали также 113 ЗРК «Роланд-2» французско
го производства, китайскими переносными зенитно-ра
кетными комплексами.

Для обнаружения самолетов противника и целеуказа
ния средствам ПВО предназначались радиолокационные 
станции П-14, П-15, П-18, П-35, поставленные в свое вре
мя из СССР. Надо заметить, что в предшествовавший вой
не период Ирак получил значительное количество оружия 
и военной техники из советских арсеналов на общую сум
му в 30 миллиардов (!) долларов. Иракские вооруженные 
силы получили 4630 танков, 2810 боевых машин пехоты, 
2714 бронетранспортеров, 3279 артиллерийских систем, 
725 противотанковых ракетных комплексов, 325 зенитных 
ракетных комплексов, 1593 переносных зенитно-ракетных 
комплекса, 1145 боевых и транспортных самолетов, 348 
вертолетов, 41 боевой корабль. Часть этой боевой техники 
была потеряна в период многолетней войны с Ираном, но 
и оставшегося могло хватить для эффективного противо
действия силам антииракской коалиции.

Поэтому разработанный американцами план воздуш
ной операции предусматривал, в первую очередь, уничто
жение зенитно-ракетных комплексов, командных пунктов 
ПВО ударами с малых высот путем применения высоко
точного оружия и крылатых ракет морского базирования. 
Выход самолетов к объектам атаки намечался сразу же по
сле удара по ним крылатыми ракетами «Томагавк», с мас
сированным использованием аппаратуры радиоэлектрон
ной борьбы. В ходе воздушных ударов планировалось со
здать в зонах зенитного огня три бреши-коридора на юге и
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один — на севере Ирака, что обеспечивало благоприятные 
условия для проникновения авиации антииракской коа
лиции в оперативный тыл иракской армии и к важнейшим 
объектам инфраструктуры в глубине страны. После унич
тожения системы ПВО предусматривалось ударами по аэ
родромам блокировать истребительную авиацию против
ника, которая тоже представляла собой внушительную 
силу.

Даже после многолетней войны с Ираном в составе во
енно-воздушных сил Ирака еще имелось 48 новейших ис
требителей советского производства М иГ-29,102 истреби
теля и истребителя-бомбардировщика МиГ-23 различных 
модификаций, 75 истребителей-перехватчиков МиГ-21ПФ 
и МиГ-21 МФ, 20 истребителей-перехватчиков МиГ-25 
(плюс восемь самолетов-разведчиков МиГ-25Р), около 80 
китайских копий МиГ-21,30 французских «Миражей». Все 
пилоты иракских ВВС имели богатый боевой опыт и хоро
шую летную подготовку, поэтому командование многона
циональных сил весьма серьезно подошло к вопросу ней
трализации потенциальной угрозы со стороны авиации 
противника. Имели иракцы и два самолета дальнего ра
диолокационного обнаружения и управления — «Багдад» 1 
и «Адан»1, — построенные в Ираке на базе советского 
транспортного самолета Ил-76 с использованием радио-

Сверхзвуковый истребитель МиГ-21 
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локационных станций французского производства с даль
ностью обнаружения воздушных целей до 350 км.

Однако опасения американцев не оправдались — ко
мандование иракских ВВС, располагая достаточным вре
менем и возможностями, даже не удосужилось подгото
вить план отражения возможного воздушного нападения, 
организовать тесное взаимодействие сил и средств ПВО на 
горизонтальном уровне. Копируя советскую систему ПВО, 
иракцы максимально централизовали управление ею, что в 
дальнейшем, после уничтожения центрального командно
го пункта и линий связи, привело к практически полному 
ее параличу. К тому же большинство зенитно-ракетных 
комплексов и радиолокационных станций долгое время не 
меняли районов дислокации, которые были уже хорошо 
известны противнику.

Командование многонациональных сил, готовя насту
пательную операцию, перед собственной авиацией стави
ло следующие задачи:

— подавить систему противовоздушной обороны Ира
ка, уничтожить истребительную авиацию и завоевать пре
восходство в воздухе;

— дезорганизовать системы государственного и воен
ного управления страной и вооруженными силами;

— уничтожить стационарные и мобильные пусковые ус
тановки оперативно-тактических ракет «Скад» (экспорт
ный вариант советских ракет Р-17) и их модификаций;

— уничтожить имеющиеся в Ираке запасы оружия мас
сового уничтожения (химического и бактериологическо
го);

— разрушить инфраструктуру Ирака и нанести непо
правимый ущерб военно-экономическому потенциалу;

— нанести максимальный урон сухопутной группиров
ке иракских войск в Кувейте, создав благоприятные усло
вия для проведения воздушно-наземной операции по осво
бождению Кувейта с минимальными потерями для много
национальных сил.

Для решения этих задач, в районе Персидского залива, 
в короткие сроки была сосредоточена огромная ударная 
воздушная группировка, насчитывавшая в общей сложно
сти около 2600 самолетов (около 1800 американских, 60
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английских, 38 французских, 18 канадских, восемь италь
янских, 34 кувейтских и около 300 из состава ВВС Саудов
ской Аравии) и почти две тысячи вертолетов. На борту аме
риканских авианосцев CV61 «Рейнджер», CV41 «Мидуэй» 
и CVN71 «Теодор Рузвельт», находившихся в Персидском 
заливе, базировалось 36 истребителей-бомбардировщиков 
F/A-18 «Hornet», 20 палубных штурмовиков А-6Е «Intru
der», восемь самолетов радиоэлектронной борьбы ЕА-6В 
«Prowler», четыре самолета дальнего радиолокационного 
обнаружения и управления Е-2С «Hawkeye» и еще несколь
ко десятков самолетов и вертолетов различного назна
чения.

В Красном море были развернуты авианосцы американ
ских ВМС CV60 «Саратога», CV67 «Джон Кеннеди», CV66 
«Америка», имевшие на борту 68 истребителей F-14 
«Tomcat», 44 истребителя-бомбардировщика F/A-18 
«Hornet», 24 штурмовика А-6Е «Intruder», 24 палубных 
штурмовика А-7Е «Corsair II», девять самолетов ДРЛО 
Е-2С «Hawkeye», пять самолетов РЭБ ЕА-6В «Prowler» и 
другую авиатехнику.

На турецкой авиабазе Иджирлинк разместились 14 
стратегических бомбардировщиков FB-111, 14 истребите
лей-бомбардировщиков F -111Е, 56 истребителей-бомбар
дировщиков F-111F, 24 истребителя-бомбардировщика 
F-15E, 24 истребителя F-16 «Fighting Falcon» и три самоле
та ДРЛО Е-3 «Сентри». На авиабазе Диярбакыр базирова
лись 18 германских штурмовиков «Alpha Jet», 18 бельгий
ских истребителей «Mirage»5 и шесть итальянских «Tor
nado».

Основные же силы авиации многонациональных сил 
были развернуты на авиабазах Саудовской Аравии (в Эль- 
Джубайль — 72 штурмовика А-10А «Thunderbolt»II, Да- 
хран — 96 истребителей F-15C/D и истребителей-бомбар
дировщиков F-15E ВВС США). Здесь же базировались са
молеты британских королевских ВВС — истребители-бом
бардировщики и истребители-перехватчики «Tornado», 
французских ВВС истребители «Mirage»2000, разведчики 
«Mirage» F1-CR. Чуть меньше самолетов базировалось на 
авиабазах Катара, Объединенных Арабских Эмиратов,
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Омана — американских, английских, французских. Рядом 
с ними готовились вступить в бой ВВС хозяев.

Подготовка к грядущей операции велась весьма обсто
ятельно. На орбиту Земли было дополнительно выведено 
несколько разведывательных спутников, снабжавших ко
мандование МНС точной информацией о вооруженных 
силах противника (всего их насчитывалось около 20). К ве
дению воздушной разведки было привлечено более 120 са- 
молетов-разведчиков, день и ночь круживших над райо
ном будущего поля битвы, собирая данные об иракских 
войсках. Это позволило получить полное представление о 
состоянии системы противовоздушной обороны против
ника, основных характеристиках зенитно-ракетных и ра
диотехнических комплексов, состоявших на вооружении 
иракской армии, их местонахождении, дислокации авиа
ции и сухопутных войск, системе обороны и снабжения 
наземной группировки. Воздушно-космическая разведка 
позволила вскрыть всю систему обороны иракских войск 
на территории Кувейта и в прилегающих районах Ирака, 
определить перечень и точные координаты объектов воз
душных ударов.

Наличие подробных и достоверных сведений о войсках 
противника, значительное превосходство в силах и средст
вах воздушного нападения, позволяли, как считало коман
дование МНС, используя только авиационную группиров
ку и крылатые ракеты морского базирования, в кратчай
шие сроки подавить систему ПВО и завоевать господство в 
воздухе, дезорганизовать все системы военного и государ
ственного управления и, изолировав группировку иракс
ких сухопутных войск в Кувейте, нанести ей максималь
ный урон, сломить боевой дух солдат, и обеспечить эффек
тивные действия наземных войск МНС.

Уже в октябре 1990 года основные моменты плана воз
душной наступательной операции получили одобрение, и 
в дальнейшем велась лишь его корректировка по мере по
ступления новых сведений о противнике, накопления опы
та проводимых многочисленных летно-тактических уче
ний и компьютерного моделирования будущего конфлик
та. В ходе работы над планом было принято решение о 
дальнейшем усилении авиационной группировки в районе
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Палубный штурмовик А- 7Е II»

Персидского залива, поэтому в конце декабря 1990 — нача
ле января 1991 года сюда были переброшены дополнитель
ные подразделения американской тактической авиации из 
состава командования ВВС США в Европейской зоне и с 
континентальной части США. На авиабазу на острове Ди
его-Гарсия в Индийском океане прибыли нестареющие ве
тераны американской авиации — стратегические бомбар
дировщики В-52, которым отводилась существенная роль 
в будущей операции.

Проведение воздушной наступательной операции пла
нировалось в три этапа, в соответствии с поставленными 
перед ВВС задачами. На первом этапе предусматривалось 
нанесение мощных ударов по объектам системы ПВО про
тивника, наиболее важным объектам системы управления, 
ракетным и авиационным базам, центрам производства и 
базам хранения оружия массового поражения. На втором 
этапе авиация должна была обеспечить изоляцию группи
ровки иракских войск в Кувейте при одновременном воз
действии на военно-экономический потенциал Ирака — 
разрушении ключевых элементов инфраструктуры (транс
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портных узлов, коммуникаций, мостов, складов и т.п.), 
предприятий военной промышленности. Массированное 
авиационное воздействие на иракскую группировку в Ку
вейте на третьем этапе операции, должно было создать бла
гоприятные условия для освобождения Кувейта с мини
мальными собственными потерями.

Вся авиация многонациональных сил находилась в под
чинении командующего 9-й воздушной армией тактичес
кого авиационного командования ВВС США, который, по 
совместительству, являлся командующим авиационным 
компонентом объединенного центрального командования 
вооруженных сил США. Ему было предоставлено право 
использовать все авиационные части МНС по своим пла
нам независимо от их национальной принадлежности без 
согласования с военным и политическим руководством со
ответствующих стран. Потому-то канадские истребители 
использовались для сопровождения американских страте
гических бомбардировщиков В-52, совершавших рейды на 
позиции иракских войск на юг Кувейта, английские ис
требители-бомбардировщики наносили удары по авиаба
зам, разрушая бетонобойными бомбами их взлетно-поса
дочные полосы.

Неприятным сюрпризом для иракцев должно было 
стать применение сверхсекретных американских самоле
тов-невидимок F -117А «Nighthawk», до этого ограниченно 
использовавшихся только во время американской кара
тельной акции в Панаме. Совершив трансатлантический 
перелет с американского континента, эти ударные самоле
ты были размещены на авиабазах ВВС Саудовской Аравии 
на побережье Красного моря, вне зоны действий иракских 
оперативно-тактических ракет и авиации.

Все приготовления были закончены к 15 января 1991 
года, когда истекал срок ультиматума военно-политичес
кого руководства США иракскому президенту Саддаму Ху
сейну о выводе войск с территории Кувейта. К тому же, 
начинавшийся в этот день период безлунных ночей спо
собствовал эффективному применению самолетов-неви
димок и других средств воздушного нападения.

Боевые действия против Ирака были начаты в ночь с 16 
на 17 января 1991 года нанесением массированного ракет-
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но-авиационного удара, в ходе которого командование 
многонациональных сил стремилось максимально исполь
зовать эффект внезапности, качественное и количествен
ное превосходство своей авиационной группировки, спо
собной одинаково эффективно действовать днем и ночью.

Воздушная наступательная операция военно-воздуш
ных сил МНС проводилась в течение трех дней 17—19 ян
варя, когда по иракским объектам было нанесено семь мас
сированных ударов, при этом авиация совершила около 
5000 боевых вылетов. Как отметили многие авиационные 
специалисты, в эти три дня решался более широкий круг 
боевых задач в сравнении с существовавшей в теории пер
вой воздушной операции, разработанной штабом ВВС 
США в период военного противостояния с СССР приме
нительно к условиям Центрально-Европейского театра во
енных действий. Если ее планировалось проводить в Евро
пе с целью завоевания превосходства в воздухе, то в Пер
сидском заливе эту же задачу решали только в ходе перво
го массированного удара.

Основными задачами первого дня воздушной наступа
тельной операции были уничтожение и подавление систе
мы ПВО, нарушение систем государственного и военного 
управления, уничтожение военно-промышленных объек
тов, аэродромов базирования боевой авиации и пусковых 
установок оперативно-тактических ракет, для чего ВВС 
МНС нанесли три массированных воздушных удара.

В ходе первого, продолжавшегося два с половиной часа 
(с 2 ч 30 мин до 5 ч утра по местному времени), было вы
полнено более 600 самолето-вылетов и запущено 100 кры
латых ракет «Томагавк» морского базирования. Оператив
ное построение ударных сил включало в себя эшелон про
рыва ПВО и ударный. Действиям авиации предшествовал 
массированный удар крылатыми ракетами «Томагавк» по 
стационарным объектам системы противовоздушной обо
роны, командным пунктам и узлам связи. С борта кораблей 
ВМС США, находившихся в Персидском заливе и Крас
ном море, двумя залпами было выпущено 100 ракет, проде
монстрировавших высокую эффективность — назначен
ные цели поразили около 90 процентов выпущенных ракет, 
нанеся непоправимый ущерб иракской обороне.
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Эшелон прорыва ПВО включал 200 боевых самолетов 
(около трети всех участвовавших в ударе), в том числе эска
дрилью самолетов-невидимок F-117A, предназначенную 
для поражения наиболее важных объектов. В состав этого 
эшелона вошли самолеты тактической авиации ВВС и па
лубной авиации ВМС США: самолеты радиоэлектронной 
борьбы EF-111A «Рэйвен», ЕА-6В «Проулер» (они пред
назначались для радиоэлектронного подавления средств 
ПВО), ЕС-130Н «Компас Колл» (для подавления линий 
связи в системе ПВО и управления истребительной авиа
цией), самолеты огневого подавления средств ПВО F-4G 
«Уайлд Уизл», ударные А-6, F/A-18, F-15E, F-16, истреби
тели расчистки воздушного пространства и прикрытия 
ударных групп F-15C «Игл».

Самолеты радиоэлектронной борьбы первыми вышли к 
границам Ирака и в специально отведенных зонах присту
пили к радиоэлектронному подавлению средств системы 
противовоздушной обороны и линий связи. Для обнаруже
ния радиолокационных средств иракской ПВО использо
вались беспилотные ложные цели AN/ADM-141 TALD. 
Стартуя с палубных штурмовиков, они имитировали по
лет группы самолетов, заставляя расчеты иракских РЛС ак
тивизировать работу. Работающие радиолокационные 
станции тут же засекались самолетами из состава групп ог
невого подавления средств ПВО, которые атаковали и 
уничтожали их противорадиолокационными управляемы
ми ракетами AGM-88 HARM американского и ALARM ан
глийского производства.

Впервые в истории войн для огневого подавления 
средств ПВО командование многонациональных сил ис
пользовало американские противотанковые вертолеты 
АН-64 «Апач», эскадрилья которых, используя управляе
мые ракеты «Хеллфайр», уничтожила две радиолокацион
ные станции дальнего обнаружения на западе Ирака. Вре
мя их нахождения в районе цели при этом составило всего 
около четырех минут.

Широкомасштабное использование самолетов радио
электронной борьбы позволило дезорганизовать систему 
управления ПВО Ирака, не дав возможности иракцам со
здать сплошное радиолокационное поле и эффективно уп-
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Штурмовик Л-6Е «Intruder»

равлять действиями сил и средств противовоздушной обо
роны. По этим объектам также было применено 40 из 100 
выпущенных «Томагавков», что создало в иракской оборо
не огромные бреши, через которые к целям направились 
самолеты ударного эшелона. Уничтожение зенитно-ракет
ных комплексов позволило в дальнейшем авиации много
национальных сил выполнять полеты на средних высотах, 
не опасаясь быть сбитыми, уйдя из зоны поражения огнем 
зенитной артиллерией на малых высотах, заградительный 
огонь которой был в основном эффективен на высотах до 
1300 м.

В его составе насчитывалось 432 боевых самолет, в том 
числе 12 стратегических бомбардировщиков В-52, а объек
тами атаки служили ракетные и авиационные базы про
тивника. Эскадрилья невидимок F-l 17А наносила удар по 
двум ракетным базам на западе Ирака, откуда был возмо
жен пуск оперативно-тактических ракет по территории Из
раиля, а В-52 бомбили военные объекты в районе Багдада 
и Басры. Действия ударного эшелона обеспечивали само
леты радиоэлектронной борьбы и истребители сопровож
дения — на случай противодействия авиации Ирака. Часть 
сил ударного эшелона была использована против уцелев
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ших и продолжавших функционировать объектов системы 
ПВО.

Труднее всего пришлось экипажам стратегических бом
бардировщиков В-52 из состава 2-го тяжелого бомбардиро
вочного авиакрыла 8-й воздушной армии, которые подня
ли в воздух свои машины с авиабазы Барксдейл в штате 
Луизиана на территории США еще утром 16 января 1991 
года. Облетев примерно за 18 часов с двумя дозаправками 
в воздухе половину земного шара, в 2.30 по иракскому вре
мени они произвели пуски 35 крылатых ракет по радиоло
кационным станциям и узлам связи системы ПВО. Проде
монстрировав высокую эффективность, 30 ракет поразили 
цели, внеся свою лепту в «ослепление» противовоздушной 
обороны Ирака. Выполнив боевую задачу, все бомбарди
ровщики В-52 без проблем вернулись на свою авиабазу, 
преодолев за 35 часов 22500 км.

Утром 17 января последовал второй массированный 
удар продолжительностью два часа, в ходе которого силами 
тактической и палубной авиации США и эскадрильей ис
требителей-бомбардировщиков «Ягуар» ВВС Франции бы
ло выполнено до 400 самолето-вылетов по объектам энер
госнабжения, производства и хранения оружия массового 
поражения. Участвовали в налете и 14 стратегических бом
бардировщиков В-52.

После доразведки, вечером того же дня, последовал тре
тий массированный авиационный удар с участием 300 бо
евых самолетов. Более двух с половиной часов атаке с воз
духа подвергались объекты военного и военно-экономи
ческого потенциала в глубине территории Ирака. Собст
венные потери коалиции составили пять самолетов: в рай
оне авиабазы Эр-Румайла ракетой ПЗРК «Стрела-2» был 
сбит истребитель-бомбардировщик «Торнадо» британских 
ВВС, еще один «Торнадо» был потерян во время налета на 
авиабазу Шайбах. Американские ВВС не досчитались ис
требителя F-15E «Игл», а ВМС США потеряли истреби
тель F-18C «Хорнет» и палубный штурмовик А-6Е «Ин- 
трудер».

Наступившая ночь не принесла облегчения иракцам — 
в полночь начался четвертый массированный удар, длив
шийся два часа. Более 400 боевых самолетов, в том числе

264



семь В-52, атаковали склады боеприпасов, горючего и 
предметов снабжения, коммуникации и транспортные уз
лы, позиции сухопутных войск, стремясь изолировать 
группировку иракских войск в Кувейте.

Пятый массированный удар оказался наиболее продол
жительным — втечение семи часов (с 15.30 до 22.30 18 янва
ря) 700 боевых самолетов выполнили более 1000 самолето
вылетов. Шедшие одна за другой с интервалом в полтора 
часа четыре волны ударных самолетов наносили удары по 
вновь выявленным, не пораженным ранее и восстановлен
ным к этому времени объектам системы противовоздушной 
обороны и управления, важнейшим транспортным узлам, 
нефтеперерабатывающим заводам, радио и телецентрам.

Всего 18 января авиация МНС выполнила до 1900 само
лето-вылетов, в том числе 22 — стратегические бомбарди
ровщики В-52. Корабли ВМС США выпустили до 80 кры
латых ракет «Томагавк». К тому времени основными зада
чами воздушной наступательной операции стали считать
ся уничтожение военно-промышленных объектов, авиа
ционных баз и пусковых установок оперативно-тактичес
ких ракет, нанесение ударов по районам сосредоточения 
сухопутных войск и боевой техники, изоляция группиров
ки иракских войск в Кувейте.

Потери МНС составили два самолета: ракетой ПЗРК 
над Кувейтом был сбит разведывательный самолет ОѴ- 10А 
«Бронко», а на маршруте к цели иракская зенитная артил
лерия сбила палубный штурмовик А-6Е «Интрудер».

На третьи сутки войны были нанесены шестой (с 2.30 до 
4.30 19 января, до 400 самолето-вылетов) и седьмой (с 14.30 
до 18.00, до 600 самолето-вылетов) массированные удары 
по группировке иракских вооруженных сил в Кувейте и 
вдоль саудовско-иракской границы, имевшие целью изо
ляцию района боевых действий. Одновременно по целям 
на территории Ирака было применено до 50 крылатых ра
кет «Томагавк».

Этими ударами завершилась первая фаза воздушной на
ступательной операции, но, проведя анализ ее хода и ре
зультатов, командование МНС приняло решение продол
жить воздушную фазу военных действий, поскольку сочло 
что полностью оказалась решена лишь одна из запланиро
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ванных задач — завоевано и прочно удерживалось превос
ходство в воздухе. Иракские ВВС потеряли 141 самолет — 
35 из них были сбиты в воздушных боях, а 106 — уничтоже
ны на земле. Стараясь спасти оставшиеся боевые маши
ны, иракское руководство приняло решение перебросить 
их на аэродромы Ирана, с которым еще недавно воевало. 
138 самолетов перелетело на иранские авиабазы, где все 
они были интернированы и в дальнейшем в боевых дейст
виях не участвовали.

19 января над Ираком и Кувейтом авиацией МНС был 
потерян еще один истребитель «Торнадо» британских ВВС 
и три американских истребителя — два Р -16 «Файтинг 
Фалкон» и F-15E «Игл».

Результаты воздушных боев на начальном этапе кон
фликта оказались катастрофическими для иракских ВВС. 
Уже в первый день войны истребители F-15 и F-18 сбили 
три МиГ-29, два МиГ-21 и три «Миража» ВВС Ирака. Че
рез два дня в воздушном бою американские истребители 
F-15 сбили еще шесть иракских самолетов — по два 
МиГ-25, МиГ-29 и «Миража». При этом авиация МНС по
терь не имела. В последующие дни было сбито еще не
сколько десятков иракских самолетов, главным образом 
истребителей.

Так, 26 января над Ираком американский истребитель 
F-15 сбил три иракских истребителя МиГ-23, на следую
щий день ВВС Ирака потеряли еще два МиГ-23.6 февраля 
американские летчики сбили два штурмовика Су-25 и два 
истребителя МиГ-21, 7 февраля — четыре истребителя- 
бомбардировщика Су-17. Иракцы ни одного самолета про
тивника сбить не сумели. Последний боевой вылет иракцев 
был зафиксирован 10 февраля.

Борьба с иракской авиацией на земле осложнялась тем, 
что на авиабазах в Далладе, Рутбе, Каддисиве, Хаббанива- 
не, Нассириване и других имелись подземные ангары для 
самолетов, бункеры для командных пунктов, систем энер
госнабжения и складов боеприпасов. По своим защитным 
свойствам они превосходили аналогичные типовые соору
жения стран НАТО и имели бетонные перекрытия толщи
ной более одного метра, стальные двери толщиной до 60 
сантиметров.
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Английские «Торнадо»
Поскольку аэродромы иракских ВВС помимо пассив

ной защиты, имели достаточно развитую систему зенит
ного прикрытия, для нанесения по ним воздушных ударов 
использовалась особая тактика. Основной ударной силой 
при этом служили истребители-бомбардировщики «Тор
надо» британских ВВС, действовавшие группами по во
семь машин в сопровождении самолетов подавления ПВО 
F-4 «Уайлд Уизл» и истребителей F-15 «Игл». В результате 
ударов с малых высот кассетными боеприпасами по рулеж
ным дорожкам, подходящим непосредственно к ангарам, 
уцелевшие иракские самолеты оказались отрезанными от 
взлетно-посадочной полосы.

Действуя на малых высотах в зоне плотного зенитного 
огня, английские «Торнадо» понесли ощутимые потери — 
было сбито шесть машин, что составило 13 процентов от 
общего количества (115 единиц) истребителей-бомбарди
ровщиков данного типа, участвовавших в боевых действи
ях. Последний «Торнадо» был сбит 23 января близ иракс
кой авиабазы Эр-Румеймах (по другим данным — уничто
жен в результате преждевременного разрыва собственной 
бомбы).
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Заперев уцелевшие боевые машины ВВС Ирака в анга
рах, авиация МНС перешла к их планомерному разруше
нию и уничтожению управляемыми авиабомбами с лазер
ными и телевизионными системами наведения. Имея точ
ность попадания 0,3...0,6 м, они срабатывали только после 
прохождения их боевой частью нескольких десятков санти
метров бетонного укрытия, поражая самолеты в ангаре.

В результате, к концу первой недели войны две трети ос
новных авиабаз Ирака были полностью выведены из строя, 
и если в первый день боевых действий иракская авиация 
сумела совершить около 120 самолето-вылетов, то через 
неделю их число сократилось до сорока. Однако иракцы 
так и не сумели добиться ни одной победы в воздушных бо
ях на всем протяжении войны. Как сообщал советский 
журнал «Зарубежное военное обозрение: «Пассивные дей
ствия ВВС Ирака вызвали недоумение у зарубежных воен
ных экспертов. Многие американские летчики, проявив
шие ответственность при подготовке к ведению воздуш
ных боев против иракских самолетов, скрупулезно изучив
шие тактические приемы самолетов противника, отрабо
тавшие в ходе учебной подготовки самые разнообразные 
варианты ведения одиночных и групповых воздушных бо
ев, были удивлены практически полным отсутствием како
го-либо сопротивления противника в воздухе».

Хотя выявленные разведкой объекты производства и 
хранения оружия массового поражения и были уничтоже
ны, система управления вооруженными силами Ирака 
продолжала функционировать, а благодаря наличию боль
шого количества железобетонных укрытий иракские ВВС 
сохранили часть своего авиационного парка.

Сухопутная группировка иракских войск в Кувейте так
же сохранила боеспособность, что не давало возможности 
проведения воздушно-наземно-морской операции по ос
вобождению Кувейта. Поэтому было принято решение 
продлить воздушную фазу военных действий, отказавшись 
от нанесения массированных ударов и сделав ставку на ве
дение систематических боевых действий. При этом плани
ровалось наносить групповые, сосредоточенные и одиноч
ные авиационные удары, корректируя их с учетом данных 
разведки.

268



И уже с 23 января авиация МНС приступила к ведению 
систематических боевых действий по объектам противни
ка. Особое внимание при этом уделялось охоте за пусковы
ми установками оперативно-тактических ракет, для чего в 
отдельные дни использовалось до 30 процентов боевых вы
летов. Однако охота за иракскими ракетами оказалась не 
столь эффективной, как хотелось бы командованию 
МНС — иракцам удалось произвести 82 пуска ракет «Скад» 
(29 из них были сбиты зенитными ракетами «Патриот», 
еще 13 — повреждены). Авиации не удалось уничтожить 
ни одной мобильной пусковой установки оперативно-так
тических ракет, а из 30 стационарных было выведено из 
строя 12.

Успешное выполнение боевых задач обеспечивалось 
высокой эффективностью применения высокоточного 
авиационного оружия. И хотя на его долю приходилось 
всего семь процентов общей массы сброшенных боеприпа
сов, вероятность поражения целей достигала 90 процен
тов, в три-четыре раза превышая аналогичный показатель 
для неуправляемого оружия. По малоразмерным целям 
авиация применяла управляемые ракеты «Мейверик» с те
левизионными и тепловизионными головками самонаве
дения, а по защищенным пунктам управления, узлам свя
зи, средствам ПВО и другим важным объектам — управля
емые авиабомбы с лазерными и телевизионными система
ми наведения.

Убедившись, что имеющиеся на вооружении средства 
авиационного вооружения не обеспечивают эффективно
го поражения заглубленных высокозащищенных объектов, 
американцы в срочном порядке изготовили и отправили в 
район боевых действий весьма необычную авиабомбу 
GBU-28 — оружейники взяли ствол 203,2-мм гаубицы и 
залили его взрывчаткой. Шестиметровая двухтонная бом
ба, сброшенная с истребителя-бомбардировщика F-111, 
была уже способна проникать в грунт на глубину до 30 ме
тров и пробивать перекрытие из железобетонных плит тол
щиной более шести метров.

Хотя в ходе операции «Буря в пустыне» основная тяжесть 
боевого применения легла на самолеты тактической авиа
ции, нашлась работа и для ветеранов — стратегических бом
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бардировщиков В-52 американских ВВС. Взлетая с авиабаз 
Фэрфорд (Великобритания), Морон (Испания), Диего-Гар
сия, а также с расположенных на американском континен
те Барксдейл (штат Луизиана), Лоринг (Мэн), Касл (Кали
форния) и Гриффис (Нью-Йорк), они круглосуточно нано
сили бомбовые удары по целям на территории Ирака и Ку
вейта — районам дислокации частей иракской республи
канской гвардии, основным пунктам снабжения и складам 
боеприпасов и местам дислокации войск противника.

Так, 26 января 27 бомбардировщиков В-52 сбросили на 
эти объекты 455 тонн бомб, 29 января — 315 тонн (21 В-52), 
30 января — 470 тонн (28). Только стратегические бомбар
дировщики 806-го авиационного крьша, базировавшиеся 
на авиабазе Фэрфорд, совершили за время войны 60 само
лето-вылетов, сбросив на объекты противника 1158 тонн 
бомб и израсходовав около 6000 тонн авиатоплива. Ковро
вые бомбардировки позиций иракских войск производили 
сильнейшее психологическое воздействие на солдат про
тивника, деморализуя целые части и соединения.

Высокую эффективность в период войны продемонст
рировали ударные самолеты-невидимки F -117А из состава 
37-го тактического истребительного авиакрыла 12-й воз
душной армии (авиабаза Бергстром, штат Техас), внеся су
щественный вклад в дело победы над Ираком. Базировав
шиеся на авиабазах Саудовской Аравии «ночные ястребы» 
привлекались для нанесения ударов по наиболее важным 
объектам только в темное время суток, при этом их дейст
вия обеспечивали самолеты-постановщики помех и истре
бители сопровождения F-15. Продолжительность каждого 
боевого вылета составляла около шести часов при дально
сти полета более 3000 км с двумя дозаправками в воздухе.

Основным вооружением F-117A служили управляемые 
авиабомбы с лазерным наведением, позволявшие гаранти
рованно поражать вражеские объекты. Уже в первые дни 
операции «Буря в пустыне» 20 невидимок нанесли резуль
тативные удары по целям в районе иракской столицы. Две 
эскадрильи F-117A, составлявшие всего два с половиной 
процента из общего количества самолетов коалиции, в 
первые 24 часа операции поразили 31 процент целей из об
щего числа назначенных, эффективность же их использо
вания составила 0,85—0,95. Действуя в районах с плотной
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объектовой противовоздушной обороной, истребители 
F-117A уничтожили около 40 процентов высокоприори
тетных наземных целей, не имея собственных потерь. При 
этом они совершили всего 1272 боевых вылетов (общий 
налет 6900 часов), то есть около одного процента общего 
количества самолето-вылетов авиации МНС.

Всего, с 17 января по 1 марта 1991 года, авиация много
национальных сил совершила 109876 боевых вылетов и 
сбросила на иракские войска и объекты 88500 тонн бое
припасов различного типа, в том числе 81980 тонн бомб 
свободного падения и 6520 тонн управляемого оружия. Ак
тивно действовала в ходе операции «Буря в пустыне» па
лубная авиация ВМС США — уже ночью 17 января с авиа
носцев «Мидуэй» и «Рейнджер» был произведен подъем 
трех групп авиации (по 15—22 самолета в каждой). Она ре
шала в основном задачи нанесения ударов по наземным и 
морским целям, патрулирования для решения задач ПВО 
группировок ВМС, прикрытия в воздухе стратегической 
авиации и разведки.

Наибольшей интенсивности использования палубной 
авиации удалось достичь в последние две недели опера
ции, когда в северной части Персидского залива были со
средоточены четыре авианосные ударные группы, с кото
рых ежедневно каждый час в течение 18 часов с авианосцев 
поднимались в воздух ударные группы по 20 самолетов. 
Всего в ходе боевых действий авиация ВМС США выпол
нила 23 процента всех боевых вылетов авиации МНС. К 6 
марту она осуществила 28929 боевых вылетов, из которых 
36 процентов были направлены на решение штурмовых за
дач, а 30 процентов — на ПВО корабельных соединений и 
боевое патрулирование.

Боевые потери авиации антииракской коалиции соста
вили 47 самолетов (небоевые — 8) и 21 вертолет (небое
вые — 14). Уровень потерь авиации МНС составил 0,62 са
молета на 1000 вылетов, для авиации ВВС США 0,22, авиа
ции ВМС США — 0,4 и авиации морской пехоты — 0,81.

Военно-воздушные силы США потеряли 16 самолетов: 
шесть штурмовиков А-10А, пять истребителей F-16C, два 
истребителя F-15E, один F-4C «Фантом», один «ганшип» 
А С -1 ЗОН и один самолет радиоэлектронной борьбы Е 
F-l 1 ІА. Военно-морские силы не досчитались трех палуб
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ных штурмовиков А-6Е, одного палубного истребителя 
F-14B и одного F-18C. Более значительными были потери 
авиации корпуса морской пехоты США — пять штурмови
ков с вертикальным взлетом AV-8B и два самолета-развед- 
чика ОѴ-ЮА

Союзники США по антииракской коалиции также по
несли потери в боях: ВВС Великобритании — шесть ис
требителей-бомбардировщиков «Торнадо», ВВС Италии — 
один самолет «Торнадо», ВВС Кувейта — один штурмовик 
А-4 «Скайхок», ВВС Саудовской Аравии — два самолета 
(истребитель-бомбардировщик «Торнадо» и истребитель 
F-15E).

Потери иракских ВВС в период конфликта оказались 
более значительными. По данным журнала Air Force 
Monthly (1992, № 53) только в воздухе было сбито девять 
истребителей МиГ-29, девять «Мираж», восемь истреби
телей-бомбардировщиков МиГ-23БН, семь Су-22, четыре 
истребителя МиГ-21, два истребителя-перехватчика 
МиГ-25, два штурмовика Су-25К, один Ил-76 и два верто
лета Ми-8. Большинство из них стало жертвой американ
ских истребителей F-15C «Игл».

Помимо потерь в воздушных боях, значительное число 
иракских самолетов было уничтожено на земле. Точные 
цифры этих потерь известны лишь иракскому командова
нию, хотя достоверно установлено, что в первые два дня 
конфликта на стоянках авиабаз ударами с воздуха были 
уничтожены шесть бомбардировщиков Ту-16 и самолет 
дальнего радиолокационного обнаружения «Аднан» (на ба
зе Ил-76). При рулении по земле во время атаки аэродро
ма британским самолетом «Торнадо» был поражен кассет
ной бомбой истребитель «Мираж».

Уже на заключительном этапе операции «Буря в пусты
не» на земле бомбами, сброшенными с палубного штур
мовика А-6Е, были уничтожены в железобетонных укры
тиях пять самолетов неустановленного типа. 27 февраля 
наступающие американские сухопутные войска уничтожи
ли на захваченной ими авиабазе Талил три самолета МиГ, 
три вертолета и два транспортных самолета. В тот же день 
бомбами с лазерным наведением с британских самолетов 
«Бакэнир» были уничтожены два транспортных самолета
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Американский штурмовик А -10

Ан-12. По американским данным в бетонных капонирах 
было уничтожено в общей сложности более 90 самолетов 
различного назначения.

Успех коалиции в войне, по признанию абсолютного 
большинства военных экспертов, был предопределен бле
стяще проведенной воздушной наступательной операцией, 
что стало следствием разрешения двух главных проблем: 
подавления противовоздушной обороны Ирака и завоева
ния превосходства в воздухе. Достижению поставленной 
цели способствовала комплексная реализация ряда харак
терных направлений:

— массированное применение средств радиоэлектрон
ной борьбы;

— дезорганизация системы противовоздушной оборо
ны за счет подавления радиолокационных станций ранне
го обнаружения, систем управления и связи;

— комплексное подавление станций наведения ракет и 
радиоэлектронного оборудования зенитно-ракетных ком
плексов;

— нанесение сосредоточенных ударов по аэродромам, 
базам снабжения и коммуникациям с целью блокады авиа
ции противника на земле.
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В ходе воздушной наступательной операции авиация 
многонациональных сил, а точнее — американская, не 
только в полном объеме решила классические задачи заво
евания превосходства в воздухе, изоляции района боевых 
действий и непосредственной авиационной поддержки, но 
и продемонстрировала всему миру новые тактические при
емы:

— массированное применение крылатых ракет морско
го и воздушного базирования с обычным зарядом по точеч
ным целям, прикрытым сильной ПВО;

— использование стратегических бомбардировщиков 
В-52 для ударов обычными авиабомбами и крылатыми ра
кетами по важным объектам в оперативной глубине Ирака;

— высокая интенсивность воздушных ударов — до двух
трех тысяч самолето-вылетов в сутки (при этом плотности 
авиации МНС в налетах превосходили пропускные воз
можности средств ПВО Ирака в полтора-два раза);

— использование самолетов дальнего радиолокацион
ного обнаружения и управления для постоянного контро
ля за воздушной обстановкой в районе конфликта и наве
дения истребительной авиации;

— эффективное применение новейших самолетов-не
видимок F -117А.

Успешным действиям авиации МНС способствовало и 
то, что значительная часть зенитно-ракетных комплексов 
вооруженных сил Ирака (особенно малоподвижные С-75 и 
С -125) уже была хорошо изучена противником в ходе пре
дыдущих локальных конфликтов во Вьетнаме и на Ближ
нем Востоке, и ему были известны сильные и слабые сторо
ны этих ЗРК, а их стационарные позиции представляли со
бой идеальную мишень для самолетов и ракет противника.

Высокую эффективность продемонстрировали крыла
тые ракеты морского базирования «Томагавк» с обычными 
головными частями, впервые примененные в боевых ус
ловиях во время операции «Буря в пустыне». Всего кораб
ли и подводные лодки ВМС США использовали для 
стрельбы по наземным объектам 297 ракет BGM-109C (с 
моноблочной головной частью) и BGM-109D (с кассет
ной), производя их пуск с таким расчетом, чтобы они по
ражали назначенные цели непосредственно перед проле
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том над ними разведывательных спутников, что давало воз
можность американскому командованию получать инфор
мацию о результатах удара практически в реальном мас
штабе времени.

Из 297 крылатых ракет вышли из пусковых установок и 
отмечались в полете 282, девять из-за неисправностей во
обще не вышли из пусковых установок, а еще шесть сразу 
же упали в воду. Коэффициент технической надежности 
составил 95 процентов. Назначенные цели поразили при
близительно 80 процентов ракет — остальные или откло
нились от маршрута или были сбиты средствами ПВО (это 
случалось обычно в случае шаблонного применения «То
магавков» — когда во время одного из налетов на Багдад 
шесть ракет проследовали одна за другой по одному марш
руту, иракская зенитная артиллерия сбила две из них).

Наибольшее количество пусков крылатых ракет в пе
риод конфликта произвел американский эсминец «Файф», 
с борта которого стартовало 60 «Томагавков». Атомная под
водная лодка «Луисвилл», находившаяся в подводном по
ложении в северной части Красного моря, 19 января про
извела пуск восьми крылатых ракет по объектам в Ираке. 
Другая атомная подлодка, «Питтсбург», вела стрельбу по 
Ираку, находясь в восточной части Средиземного моря, 
причем четыре «Томагавка», запущенные с нее, пролетели 
над территорией Турции.

Подводя итоги конфликта, тогдашний министр оборо
ны США Д.Чейни (ныне — вице-президент США) заявил: 
«Одним из уроков войны в Ираке является то, что амери
канцы должны разрабатывать и производить системы ору
жия, такие, как крылатые ракеты «Томагавк», которые сво
дят потери личного состава к абсолютному минимуму».

После выполнения основных задач воздушной насту
пательной операции, вооруженные силы антииракской ко
алиции приступили к осуществлению воздушно-наземной 
операции по освобождению Кувейта, продолжавшейся 
всего 100 часов — с 4.00 24 февраля до 8.00 28 февраля 1991 
года. Район ее проведения ограничивался побережьем 
Персидского залива на востоке, реками Шатт-эль-Араб и 
Евфрат с севера, рубежом Рафха — Эс-Самава на западе и 
кувейтско-саудовской и иракско-саудовской границей на
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юге. Ширина полосы действий МНС составила 500 км, 
глубина — 250 км.

Замысел воздушно-наземной операции предусматривал 
окружение и разгром иракских войск в котле с охватом их 
справа силами морской пехоты США и глубоким фланго
вым маневром слева силами танковой группировки США, 
Великобритании и Франции. На авиацию возлагались за
дачи изоляции района боевых действий и непосредствен
ной авиационной поддержки наступления.

После начала боевых действий на суше, две дивизии 
морской пехоты США во взаимодействии с частями воору
женных сил Саудовской Аравии и Кувейта с минимальны
ми потерями прорвали оборону противника и к исходу чет
вертых суток освободили столицу Кувейта. На левом флан
ге, где наносился главный удар, бронетанковые дивизии 
коалиции, действовавшие совместно с воздушно-десант
ными войсками, наступали в трех направлениях (Эс-Са- 
мава, Эн-Насирия, Басра). Отрезав пути отступления ирак
ским войскам к Багдаду вдоль правого берега реки Евфрат, 
они развернулись на восток и к исходу четвертых суток за
мкнули кольцо окружения, приступив к ликвидации ок
руженной группировки противника.

К вечеру 27 февраля из 42-х дивизий Ирака, находив
шихся в районе боевых действий, были разгромлены 29, 
захвачено в плен 50 тысяч солдат и офицеров, уничтожено 
или захвачено 3008 танков, 1856 бронетранспортеров и бо
евых машин пехоты, 2140 артиллерийских орудий. Общие 
потери армии Ирака составили до 80 тысяч человек убиты
ми и около 70 тысяч пленными, союзники потеряли убиты
ми, ранеными, пропавшими без вести и пленными не бо
лее одной тысячи человек.

Малокровная и победоносная война в Персидском за
ливе завершилась. Кувейт был освобожден, Ирак признал 
свое поражение и согласился со всеми требованиями побе
дителей.

По окончании конфликта для многих стало ясно:
1. теперь цели войны могли быть в основном достигну

ты за счет проведения интенсивного длительного элек
тронно-огневого воздействия без вторжения сухопутных 
войск на территорию противника;
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2. объектами первоочередного огневого воздействия 
стали военно-экономический потенциал и инфраструкту
ра противника;

3. в число приоритетных целей для авиации попали эко
логически опасные производственные и нефтедобываю
щие предприятия;

4. классическая позиционная оборона окончательно 
превратилась в анахронизм;

5. поражающие возможности обычных вооружений (в 
первую очередь управляемых ракет и авиабомб) прибли
зились к возможностям ядерного оружия;

6. широчайшее применение ракетного оружия различ
ного назначения;

7. радикально изменилось соотношение в решении бо
евых задач между ударными системами и видами оружия 
(самолеты, вертолеты, танки, артиллерия и ракеты) и сис
темами боевого управления и информации в пользу по
следних.

Главный же вывод из опыта операции «Буря в пустыне» 
был предсказан итальянским генералом Джулио Дуэ еще за 
семьдесят лет до нее — авиация способна самостоятельно 
оказать решающее влияние на ход и исход любого воору
женного конфликта: «завоевать господство в воздухе — 
значит победить»! На исходе двадцатого века воздушная 
мощь действительно стала решающей силой в войне.

Война в Персидском заливе наглядно продемонстриро
вала всему миру, что размеры территории, удаленность 
противника, мощь сухопутных войск, количество тяжело
го вооружения уже не являются больше доминирующими 
факторами вооруженной борьбы. Анализируя итоги опера
ции «Буря в пустыне» военные теоретики все чаще стали 
поговаривать о войнах шестого поколения — войнах, в ко
торых решающую роль будет играть авиация и управляемое 
оружие, а массовые сухопутные армии окончательно поте
ряют свое прежнее значение.



ГЛАВА 12. 

Шестое поколение

«Тот, кто умеет вести войны, покоряет чужую 
армию, не сражаясь; берет чужие крепости, не 
осаждая; сокрушает чужое государство, не держа 
свое войско долго».

Сун Цзы

Как отмечал в конце прошлого века на страницах «Не
зависимого военного обозрения» российский военный 
эксперт, генерал-майор В. И. Слипченко, «войны шестого 
поколения, в отличие от широкомасштабных и затяжных 
войн четвертого поколения, скорее всего, не будут носить 
длительного характера, и весь процесс вооруженной борь
бы будет протекать по законам и правилам, навязанными 
сильнейшим — тем, кто в наибольшей мере подготовился 
к таким войнам. Принципиально важным является то, что 
стороне, ведущей войну шестого поколения, для достиже
ния своих стратегических целей необязательно захваты
вать территорию противника и тем более удерживать ее 
длительное время. Государство, не подготовленное к веде
нию войн нового поколения, обрекает себя на неминуе
мое поражение, так как для противостояния массирован
ному удару воздушно-космических средств противника на
до иметь совершенно другие Вооруженные силы. Они 
должны создаваться не на базе крупных сухопутных груп
пировок, а на основе эффективной стратегической систе
мы воздушно-космической обороны, способной отражать 
длительные массированные удары высокоточных средств 
противника, и достаточного количества собственных высо
коточных средств поражения различной дальности дейст
вия и средств, построенных на новых физических прин
ципах».

Главным оружием нового поколения войн, по его мне
нию, станут высокоточные средства поражения, позволяю
щие нанести максимальный ущерб противнику, поскольку 
повышение точности попадания в цель всего лишь в два
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раза увеличивает эффективность его применения в пять 
раз. Возможность же поражения с высокой вероятностью 
наиболее важных объектов противника (как военных, так и 
экономических) независимо от глубины расположения за 
счет массированных ударов авиации высокоточным ору
жием и крылатыми ракетами позволяет отказаться от то
тального и долговременного вторжения группировок су
хопутных войск на территорию противника.

Большая уязвимость военных объектов от воздушных 
ударов делает практически невозможным выполнение ос
новной задачи сухопутных войск — захвата и удержания 
территории противника. К тому же, многомиллионные су
хопутные армии, укомплектованные слабо обученными 
призывниками, вооруженные традиционным оружием, бу
дут абсолютно бесполезными (в военном отношении) ми
шенями для авиации.

Воздушно-наземная операция будет включать в себя два 
этапа: на первом — за счет ведения тотальной информаци
онной войны завоевывается превосходство в управлении 
войсками и оружием; на втором — завоевание и удержание 
превосходства в воздухе.

Изменяются и формы и способы ведения боевых дейст
вий. По мнению полковника Валерия Ремезова: «Расшире
ние сферы военных действий и масштабов применения бо
евых систем ведет к изменению форм и способов воору
женной борьбы. Если раньше основным способом уничто
жения противника являлся плотный контактный бой, то 
теперь эта задача будет решаться оперативными и стратеги
ческими средствами: баллистическими и крылатыми ра
кетами, авиацией и ракетными комплексами, наносящими 
с больших дистанций внезапные и мощные электронно
огневые удары.

Характерным для войн нового типа является то, что в 
них следует ожидать перераспределения значений страте
гии, оперативного искусства и тактики. Если во всех пре
дыдущих войнах ведущую роль в разгроме противника иг
рала тактика (действие танковых и пехотных соединений и 
частей при поддержке артиллерии и авиации), то в новых 
условиях главенствующее место будет принадлежать опе
ративно-стратегическому планированию
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Ударные самолеты, наводимые при помощи навигаци
онной спутниковой системы (типа американской «На- 
встар» или российской «Глонасс»), используя результаты 
РЭБ и свойства «самолетов-невидимок», будут осуществ
лять глубокие ракетно-бомбовые удары по позициям ра
диолокационных станций и зенитных ракетных комплек
сов с тем, чтобы быстро и надежно парализовать систему 
ПВО перед нанесением массированных ударов по страте
гическим объектам...

Заметной тенденцией в современных условиях является 
постоянно возрастающая зависимость результатов масси
рованных огневых ударов от способности своевременного 
и точного обнаружения и идентификации»*.

Первые шаги к новому поколению войн были сделаны 
еще в начале восьмидесятых годов, когда руководство Пен
тагона официально приняло на вооружение концепцию 
«воздушно-наземная операция (сражение)», выводившую 
на первые роли действия военно-воздушных сил с исполь
зованием высокоточного оружия. Первоначально речь шла 
о нанесении тяжелого поражения передовым группиров
кам вооруженных сил государств Варшавского договора на 
начальной стадии войны на европейском театре военных 
действий.

В 1984 году руководство НАТО одобрило концепцию 
«борьбы со вторыми эшелонами», которая официально во
шла в военную стратегию Североатлантического союза и 
предусматривала массированное применение высокоточ
ного оружия. Эти решения натовского руководства при
влекли внимание военных и других стран к вопросам ис
пользования высокоточного оружия, однако не все могли 
позволить себе роскошь обладать подобными средствами 
ведения боевых действий.

Предвидя скорое наступление эпохи войн шестого по
коления, прогрессивно мыслящие военные эксперты уже 
тогда попытались определить те изменения, которые про
изойдут в стратегии и тактике, структуре вооруженных сил, 
формах их боевых действий.

* «Армия», 2000, № 5, с. 13.
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Тактический истребитель-бомбардировщик F-4

Ими отмечалось, что основные усилия противоборству
ющих сторон будут, в отличие от войн прошлого, сосредо
точены в вертикальной системе координат, а действия на
земных сил приобретут вспомогательный характер. Страте
гические ударные силы, имеющие на вооружении высоко
точное оружие, будут способны нанести поражение вой
скам противника, одновременно уничтожив важнейшие 
военные объекты, разрушив экономический потенциал и 
системы жизнеобеспечения (включая энергоснабжение, 
коммуникации и т.п.)

Внезапное применение высокоточного оружия на на
чальном этапе военных действий по объектам управления 
и командным пунктам противника, способно привести к 
нарушению всей системы управления вооруженными си
лами и, как следствие, к резкому снижению эффективно
сти (и даже полному параличу) действий войск про
тивника.

В полном соответствии со взглядами генерала Джулио 
Дуэ, военно-воздушные (а точнее, воздушно-космические) 
силы превратятся в решающую силу вооруженного проти
востояния. Если прежде, в войнах четвертого поколения, 
ВВС отводилась роль фактора, обеспечивающего успеш

281



ные действия сухопутных сил, то теперь война может све
стись только к совместным действиям боевой авиации и 
высокоточных средств поражения военно-морских сил (в 
первую очередь, крылатых ракет «Томагавк»).

По мнению уже цитировавшегося российского военно
го эксперта В. И. Слипченко, подобная совместная опера
ция может осуществляться в течение двух-трех месяцев, 
причем ежесуточно будет производиться до пяти тысяч са
молето-вылетов для нанесения массированных ударов уп
равляемыми ракетами и бомбами при одновременном при
менении крылатых ракет, запускаемых с подводных лодок 
и надводных кораблей.

Стратегическая воздушно-космическая наступательная 
операция будущего будет проводиться в два этапа: натіер- 
вом, продолжительностью до 15 суток, будут наноситься 
массированные воздушные и ракетные удары, имеющие 
целью поражение важнейших военных и военно-экономи
ческих объектов, органов государственного и военного уп
равления, подавление системы противовоздушной оборо
ны, что позволит нападающему в короткие сроки захва
тить инициативу в военных действиях.

Второй этап, продолжительностью до полутора меся
цев, сведется к окончательному разгрому экономического 
потенциала и системы управления противника путем мас
сированных воздушных ударов (а также использования 
крылатых ракет морского базирования). Крах экономики и 
паралич всей системы управления приведет к окончанию 
боевых действий и достижению стратегических и полити
ческих целей войны.

Однако, как показали события весны 2003 года, этот пе
риод может быть сокращен и до нескольких недель. В ходе 
операции вооруженных сил США и Великобритании «Шок 
и трепет» против Ирака развязка наступила гораздо быст
рее, чем предполагало абсолютное большинство военных 
специалистов и политиков. Оказалось, что действитель
ность опережает самые смелые прогнозы.

Значительно возрастет в войнах XXI века роль космиче
ских средств, которые помимо выполнения традиционных 
задач — разведки, связи, метеообеспечения, предупрежде
ния о ракетном нападении, навигации и радиоэлектронной
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борьбы — будут привлекаться и для нанесения высокоточ
ных ударов по наземным целям.

В войнах шестого поколения потеряют смысл прежние 
понятия — «линия фронта», «фронт», «тыл», — поскольку 
воздушно-космические удары будут наноситься со всех на
правлений на всей территории театра военных действий. 
Все гражданские и военные объекты будут подразделяться 
на подлежащие удару в первую очередь и второстепенные.

По мнению генерала Слипченко изменится и само со
держание понятия «победа»: «Во всех войнах прошлых по
колений для достижения победы требовалось разгромить 
Вооруженные силы противника, разрушить его экономи
ческий потенциал и свергнуть политический строй. Этого 
нельзя было добиться без оккупации территории против
ника.

В войнах шестого поколения победа может быть достиг
нута главным образом лишь разрушением экономического 
потенциала противника. Более того, если противник ока
зался не готов к войне будущего и всю ставку сделал на 
свои сухопутные войска, то, как ни парадоксально, нет не
обходимости громить их. Они, кроме средств ответного 
удара, не представляют собой никакой угрозы для напада
ющего и в условиях разрушенной экономики обречены на 
потерю боеспособности и полный развал. В таких услови
ях неизбежно рухнет и политический строй. Таким обра
зом, победа может быть достигнута без оккупации лишь 
проведением стратегической воздушно-космической на
ступательной операции и операции РЭБ».

Переход к новому поколению войн был во многом обус
ловлен фантастическим прогрессом в области военных тех
нологий, результатом чего стало появление и принятие на 
вооружение многочисленных образцов высокоточного 
авиационного оружия, использование которого позволяет 
резко повысить эффективность действий боевой авиации, 
одновременно сократив до минимума возможные потери.

Первые управляемые ракеты класса «воздух-земля» по
явились на вооружении американской тактической авиа
ции еще в шестидесятые годы и вскоре прошли проверку 
боем во Вьетнаме и на Ближнем Востоке. Даже ограничен
ное боевое применение в этих конфликтах тактических уп-
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равняемых ракет «Maverick» класса «воздух-земля» экипа
жами американских и израильских тактических истребите
лей-бомбардировщиков F-4 и F-111 продемонстрировало 
довольно высокую эффективность нового оружия — в 85 
случаях из 99 практических пусков цели были поражены. 
При этом вероятность попадания составила 0,86, а круго
вая вероятная ошибка — менее двух метров.

Не менее эффективным оказалось и использование уп
равляемых авиационных бомб, которые суммируют в себе 
основные достоинства обычных авиабомб (мощная боевая 
часть) и управляемых ракет (высокая точность попадания 
в цель). Однако при одинаковом общем весе и дальности 
применения управляемая авиабомба могла доставить к це
ли почти вдвое большую боевую часть, чем управляемая 
ракета, поскольку отношение веса боевой части к общему 
весу у управляемых ракет составляет 0,2—0,5, а у управляе
мых авиабомб — 0,7—0,9.

Даже ограниченный опыт вьетнамской войны показал, 
что расход управляемых авиабомб на поражение цели был 
почти в 50—100 раз меньше, чем обычных неуправляемых 
бомб свободного падения. С учетом стоимости самолето
вылетов и вероятности поражения самолетов-носителей 
средствами ПВО противника, стоимость поражения цели с 
помощью управляемых авиабомб, оказывается ниже стои
мости поражения цели обычными бомбами.

Первая управляемая авиабомба специальной конструк
ции с телевизионной системой наведения «\\Ы1еуе-1» кали
бром 1000 фунтов была принята на вооружение американ
ских ВВС в 1966 году. Дальность ее полета после отделения 
от самолета-носителя составляла до 25 км, а у последую
щих модификаций она возросла до 65 км. Эта бомба широ
ко применялась американской авиацией во время вьетнам
ской войны при налетах на мосты, дамбы, нефтехранили
ща и т.п.

При подходе к цели пилот самолета-носителя включал 
телевизионную камеру управляемой авиабомбы, текущее 
изображение местности с которой передавалось на экран 
индикатора в кабине пилота. Обнаружив визуально цель, 
летчик маневрировал самолетом таким образом, чтобы 
изображение цели совместилось с перекрестием на экране
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индикатора. После этого аппаратура УАБ включалась в ре
жим автоматического захвата и сопровождения, летчик 
сбрасывал бомбу, которая уже без его участия наводилась 
на цель.

Если обычные авиационные бомбы при сбросе их с са
молета-носителя на высоте 10—14 тысяч метров имеют кру
говое вероятное отклонение около 500 метров, то у управ
ляемых авиабомб этот показатель составлял несколько ме
тров. При этом дальность действия УАБ достигала не
сколько десятков километров, что позволяло атаковать на
земные цели без захода самолета-носителя в зону пораже
ния средств ПВО и тем самым способствовало снижению 
вероятности потерь ударных самолетов и стоимости само- 
лето-вьшетов.

Боевое применение управляемых авиабомб позволило 
установить, что если для поражения шести произвольных 
целей обычными бомбами калибра 500 фунтов требуется 
около 1000 самолето-вылетов общей стоимостью 15 млн. 
долларов, то замена их управляемыми боеприпасами поз
воляет обойтись 20 самолето-вылетами, стоимость кото
рых составляет около 600 тысяч долларов.

После первых успешных опытов у многих военных спе
циалистов возникла мысль о модернизации имеющегося в 
наличии солидного запаса неуправляемых авиабомб, по
скольку низкая эффективность их боевого применения по 
целям и защищенным системам ПВО, значительное удоро
жание ударных самолетов стали серьезными факторами, 
затруднявшими боевое использование авиации.

Поэтому в начале семидесятых годов были разработаны 
комплекты аппаратуры управления и наведения, увеличе
ния площади стабилизаторов, выполняющих в управляе
мых авиабомбах функции крыла, которыми вскоре стали 
оснащать фугасные авиабомбы. Системы полуактивного 
лазерного наведения обеспечивали точность попадания 
около 10 м при дальности полета до 20 км. Впервые подоб
ные боеприпасы были применены во Вьетнаме для пора
жения зенитно-ракетных комплексов ПВО, электростан
ций, железнодорожных узлов и станций, складов горюче
смазочных материалов, нефтехранилищ, мостов и других 
объектов.
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В восьмидесятые годы в арсенале американских ВВС 
появилось целое семейство управляемых авиабомб нового 
поколения, имеющих модульную конструкцию, что поз
воляло собирать оптимальный вариант боеприпаса, обла
дающего максимальной эффективностью. Дальность их 
полета возросла до 70 км, а точность попадания составля
ла до пяти метров. Конструктивно эти авиабомбы состоя
ли из четырех модулей: модуля аэродинамических поверх
ностей, модуля аппаратуры и механизмов управления, мо
дуля боевой части и модуля системы наведения.

Для повышения эффективности применения управляе
мого оружия на них применялось несколько систем наве
дения: универсальная тепловизионная головка самонаве
дения, позволяющая поражать цели днем и ночью в слож
ных метеорологических условиях, лазерная и телевизион
ная ГСН.

Несмотря на постоянное появление новых образцов и 
совершенствование уже имеющихся на вооружении управ
ляемых авиабомб, военных специалистов по-прежнему не 
оставляла мысль о придании подобных свойств (высокой 
точности) обычным боеприпасам, запасы которых намно
го превосходили количество управляемых боеприпасов.

Настоящая же революция в сфере авиационных воору
жений произошла в конце двадцатого века, когда в США 
была принята на вооружение система JDAM (Joint Direct 
Attack Munitions — «оборудование для прямой атаки це
ли»), использующая для наведения бомбы на цель сигналы 
спутников глобальной навигационной системы GPS 
(Global Position System). Круговое вероятное отклонение 
авиабомб, снабженных этим оборудованием, составляло 
первоначально 13 м, а затем было доведено до 6 м. Самым 
же главным было то, что комплект JDAM может устанавли
ваться на любую авиационную бомбу свободного падения, 
превращая ее таким образом в управляемый боеприпас, с 
высокой точностью поражающий заданный объект, а их 
носителем может быть любой самолет, не требующий спе
циального переоборудования.

Принятие на вооружение системы JDAM произвело ко
ренной переворот в соотношении используемых для пора
жения противника управляемых и неуправляемых боепри-
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пасов: если во время операции «Буря в пустыне» на долю 
управляемого оружия пришлось чуть более 10% всех ис
пользованных авиационных средств поражения, то через 
двенадцать лет, в операции «Шок и трепет», это соотноше
ние полностью изменилось — около 90% всех использо
ванных бомб и ракет были «умными». Подобные перемены 
имели следствием резкое сокращение участвующих в воз
душном наступлении боевых самолетов при сохранении 
высокой эффективности их действий.

Невидимки вступают в бой

Совершенствование систем авиационного вооружения, 
а также бурное развитие сил и средств противовоздушной 
обороны, в особенности зенитно-ракетных комплексов, 
потребовали создания и нового поколения самолетов-но
сителей — так называемых «невидимок», машин имеющих 
минимальную радиолокационную заметность.

Первый шаг в этом направлении бьш сделан в 1974 го
ду, когда командование Военно-Воздушных Сил США 
сформулировало основные требования к будущему боево
му летательному аппарату, который должен был обладать 
минимальным уровнем радиолокационной, инфракрас
ной, визуально-оптической и акустической заметности в 
воздухе. В качестве генерального подрядчика нового сверх
секретного проекта выступила фирма «Lockheed», имев
шая к тому времени большой опыт создания уникальных 
по своим свойствам крылатых машин. С ней вскоре был за
ключен контракт стоимостью около 40 миллионов долла
ров на проектирование и постройку трех образцов экспе
риментального самолета.

После длительного этапа сравнительного анализа раз
личных аэродинамических схем, выбор проектировщиков 
остановился на «летающем крыле», как наиболее подходя
щем для решения задачи «невидимости». В рамках про
граммы «Have Blue» был построен экспериментальный са
молет XST (Experimental Stealth Technology), впервые под
нявшийся в воздух в декабре 1977 года.
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На нем практически отрабатывались основные конст
руктивные решения — «летающее крыло» имело непри
вычную граненую форму с множеством плоских поверх
ностей, два турбореактивных двигателя с пониженным 
уровнем инфракрасного излучения. Максимальная взлет
ная масса составляла 5440 килограмм, длина 11,6 м, а раз
мах крыла — 6,7 м.

Полномасштабная разработка нового боевого самолета 
началась в конце семидесятых годов по программе «Senior 
Trend» (за основу была взята конструкция и базовая аэро
динамическая компоновка XST), и уже в 18 июня 1981 го
да летчик-испытатель фирмы «Lockheed» Hal Farley с взлет
ной полосы авиабазы Грум Лейк поднял в воздух первый 
опытный экземпляр «невидимки». Первый полет прошел 
успешно, но машину долго исследовали после него, из-за 
чего второй раз самолет поднялся в небо лишь через полго
да — 18 декабря того же года.

Все летные испытания проводились в строжайшей тай
не в малолюдных районах США, главным образом ночью, 
нигде ничего не сообщалось об этой программе. Невнят
ные слухи о таинственном истребителе F -19 (так его долгое 
время именовали журналисты) и изображения его предпо
лагаемого вида изредка появлялись на страницах мировой 
печати. Американская пресса приводила и другие предпо
ложительные наименования сверхсекретного самолета — 
AR-2, AR-19, CSIWRS и тому подобное. Позже выясни
лось, что самолет-«невидимка» носит совершенно другое 
обозначение, а внешний вид не имеет ничего общего с до
мыслами печати. Пентагону удавалось довольно долго и 
успешно сохранять свои секреты, что случалось с ним в то 
время, не часто.

Первоначально американские ВВС планировали заку
пить у фирмы «Lockheed» 20 серийных машин (ранее был 
подписан контракт на постройку пяти предсерийных об
разцов, получивших обозначение F-117 FSD — Full-Scale 
Development), но затем увеличили заказ до 100. Оконча
тельное же количество заказанных самолетов составило 57 
единиц.

Первый истребитель нового типа был получен ВВС 
США для проведения войсковых испытаний 23 августа 1982
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Американский истребитель F-117A «Nighthawk»

года. Через два года после первого полета истребитель 
F-l 17А был официально принят на вооружение американ
ской тактической авиации, продолжая при этом оставаться 
совершенно секретным, недоступным простым смертным 
«чудо-самолетом». Летчики, пилотировавшие новый истре
битель, дали ему сказочное прозвище «Wobbly Goblin».

И только 10 ноября 1988 году командование ВВС США 
опубликовало фотографию F-117A, официально признав 
сам факт существования самолета—«невидимки». К этому 
моменту на авиабазе Неллис, расположенной в пустыне 
штата Невада (подальше от лишних глаз), уже была сфор
мирована 4450-я тактическая авиационная группа, имею
щая на вооружение F-l 17А. В октябре 1989 года, после по
лучения ВВС достаточного количества серийных машин, 
4450-я авиагруппа была переформирована в 37-е тактиче
ское истребительное авиационное крыло, вошедшее в со
став 12-й воздушной армии.

На программу создания и развертывания «невидимого» 
истребителя американцы угробили уйму денег — около ше
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сти с половиной миллиардов долларов (два миллиарда уш
ли на научно-исследовательские и опытно-конструктор
ские работы, более четырех — на закупки серийных само
летов, еще триста миллионов ушли на модернизацию авиа
базы Тонопа). Как выяснилось, у шапки-невидимки ас
трономическая цена.

Для сохранения секретности самолеты разместили на 
испытательном аэродроме Тонопа, находящемся в 200 ми
лях от базы Неллис в совершенно дикой местности. Это 
место долгое время было наиболее тщательно охраняемым 
объектом ВВС. В дневное время F -117А постоянно находи
лись в индивидуальных ангарах, а все полеты на них вы
полнялись только ночью, чтобы их нельзя было сфотогра
фировать с советских разведывательных спутников (в это 
время главным противником виделся Советский Союз).

Это сообщение вызвало целую бурю на страницах печа
ти, особенно специализированной, настолько необычной, 
невероятной была форма таинственного истребителя. 
Многие специалисты сравнивали его внешний вид с экзо
тической горбатой рептилией. И действительно, самолет, 
построенный по схеме «летающее крыло» размахом 14 ме
тров и стреловидностью по передней кромке 67—68 граду
сов, мало чем напоминал привычные глазу обтекаемые 
формы абсолютного большинства летательных аппаратов 
конца двадцатого века.

На выпуклом, состоящем из большого количества пло
ских панелей самолете нет криволинейных поверхностей и 
изогнутых кромок. Каждая такая панель имеет покрытие 
их радиопоглощающего материала и расположена под уг
лом к направлению распространения импульсов радиоло
кационных станций противника, что обеспечивает рассеи
вание электромагнитных волн в различных направлениях, 
а не прямое отражение в направлении антенны радара.

На F -117 практически нет криволинейных поверхнос
тей и изогнутых кромок, которые способствуют изотроп
ному рассеиванию (с постоянной во всех направлениях ин
тенсивностью), и совершенно отсутствуют прямые углы. 
Все прямые края кромок, створок и люков, ниш и отсеков, 
расположенные перпендикулярно продольной оси само
лета и направлению облучения с передней полусферы,
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прикрываются специальными накладками с пилообразной 
окантовкой, хорошо заметной на фотографиях машины.

В хвостовой части самолета находятся широкие и плос
кие выходные сопла двигателей и ниша тормозного пара
шюта. Над ними возвышается Ѵ-образное хвостовое опере
ние с углом развала консолей 85 градусов. На первых ма
шинах его изготавливали из алюминиевых сплавов, но за
тем на всех самолетах установили оперение из термоугле
пластика.

Крыло с постоянной стреловидностью по передней 
кромке 67 с половиной градусов имеет профиль, значи
тельно отличающийся от большинства применяемых в со
временной авиации. Верхняя часть его состоит из трех пло
ских поверхностей, а нижняя — из двух. На задней кромке 
расположены традиционные для «летающих крыльев» эле
воны с гидравлическим приводом, используемые для уп
равления по крену и тангажу.

Все бортовое оборудование и вооружение располагает
ся внутри истребителя, не выступая за его контур. Для уси
ления эффекта «невидимости» вся обшивка F-l 17А покры
та специальными накладками из ферритовых и ферромаг
нитных полимерных радиопоглощающих материалов, при
клеенными эпоксидной смолой. Верхняя поверхность ма
шины окрашена радиопоглощающей краской черного цве
та «iron ball» («железный шар»).

Поскольку, помимо радиолокационной заметности, ле
тящий самолет можно обнаружить по тепловому излуче
нию, то создатели «невидимки» и здесь применили ряд 
оригинальных решений для его снижения.

Установленные на истребителе два бесфорсажных двух
контурных турбореактивных двигателя F404-GE-F1D2 
фирмы General Electric тягой по 4890 кг (такие же установ
лены на палубном истребителе F\A-18, только в форсаж
ном варианте) расположены над крылом и оборудованы 
специальными воздухозаборниками, в которых на входе 
часть потока холодного воздуха, минуя двигатели, попада
ет в плоские широкие сопла. Здесь холодный воздух сме
шивается с горячими газами, охлаждая их.

Воздухозаборники F-117Атоже имеют не простую кон
струкцию. Для того, чтобы их экранировало от излучения
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радиолокаторов противника крыло, они размещены над 
ним с обеих сторон позади кабины пилота. Они постоянно 
закрыты тонкими решетками из радиопоглощающего ком
позиционного материала, которые экранируют лопатки 
компрессоров двигателей. Специальная токопроводящая 
краска, нанесенная на решетки, предотвращает их обледе
нение.

Позади сопел дополнительно установлена система ре
шетчатых дефлекторов, которые тоже способствуют сни
жению температуры выходящих газов. Результатом всех 
этих ухищрений является значительное уменьшение ин
фракрасной сигнатуры самолета, а следовательно и замет
ности для тепловизионных систем обнаружения и наведе
ния, головок самонаведения авиационных управляемых 
ракет типа Р-60 или переносных зенитно-ракетных ком
плексов «Стрела»2, «Игла», и подобных им.

Все эти многочисленные ухищрения дали свои поло
жительные плоды — эффективная площадь рассеяния в 
передней и задней полусферах составляет всего 0,01 квад
ратного метра, как у птицы средних размеров. В других ра
курсах оно еще меньше — около 0,025 квадратного метра, 
что делает самолет практически незаметным для большин
ства современных радиолокационных станций.

Чтобы ввести в заблуждение «вероятного противника» 
относительно фактических данных машины, конструкторы 
«Lockheed» предусмотрели выдвижную телескопическую 
трубу и возможность установки съемных радиолокацион
ных отражателей, использование которых в демонстраци
онных и учебных полетах препятствует определению ре
альных радиолокационных характеристик самолета.

Пилот «невидимки» «Wbbbly Goblin» располагается в од
номестной кабине в передней части «летающего крыла», 
остекление которого тоже выполнено из плоских панелей. 
Используя установленное в ней катапультное кресло 
ACES-И с ракетным ускорителем фирмы «McDonnell 
Douglas», летчик может покинуть самолет на любой высо
те, даже на земле, при любой скорости.

По сравнению с другими современными истребителя
ми, F-l 17А имеет относительно небольшую максимальную 
скорость — до 900 км\час. Однако большая ему просто не



нужна, главный его козырь — «невидимость» для против
ника. По характеру выполняемых задач, он скорее отно
сится к бомбардировщикам, и совершенно не приспособ
лен к ведению воздушного боя, хотя и именуется истреби
телем. Не случайно, главным его вооружением являются 
управляемые боеприпасы класса «земля-воздух».

Боевой радиус действия составляет около 1000 киломе
тров, но в случае необходимости он может быть увеличен за 
счет дозаправки в воздухе и ограничивается только физиче
скими возможностями пилота. Как сообщал швейцарский 
журнал Interavia в январе 1989 года, такая дальность поле
та была выбрана из расчета возможности «Wobbly Goblin» 
достигать Ленинграда или Мурманска с авиабаз на Бри
танских островах, Владивостока — с авиабазы Кадена на 
Окинаве.

Запланированное в ходе дальнейшей модернизации 
увеличение дальности полета F-l 17А стало неактуальным 
после принятия на вооружение стратегического бомбар
дировщика «невидимки» В-2, обладающего практически 
неограниченным радиусом действия. На долю же локхи- 
довской машины осталось решение тактически задач.

Основным вооружением истребителя F-117A при вы
полнении боевых задач служит управляемая ракета «Мей- 
верик» или противорадиолокационная HARM. Вместо них 
в отсеке вооружения можно разместить несколько управ
ляемых авиабомб общим весом до 1800 кг. Чаще всего при
меняются бомбы с лазерным наведением — так, специаль
но для «невидимки» была разработана управляемая авиа
бомба GBU-27, способная пробить двухметровый слой бе
тона.

Такая номенклатура средств поражения, размещаемых 
на борту «невидимки», обуславливает и тактику его боево
го применения — нанесение ударов по сравнительно не
большому кругу наиболее важных объектов противника 
(центрам управления и связи, ракетным и авиационным 
базам, складам оружия, стратегическим мостам и тому по
добное), прикрываемых мощной системой ПВО.

В отличие от большинства современных боевых самоле
тов, на борту F -117А нет радиолокационной станции, ведь 
ее излучение может привести к обнаружению машины про
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тивником. Для точного выхода к цели применяется инер
циальная навигационная система, уже используемая на 
стратегических бомбардировщиках В-52 «Stratofortress», и 
которая на дальности 1000 километров позволяет подойти 
к нужному объекту с ошибкой не более 180 метров. Лазер
ные дальномеры-целеуказатели и инфракрасные станции 
дают возможность с высокой точностью поразить любую 
цель, оставаясь «невидимым» для радиотехнических 
средств противовоздушной обороны противника.

Боевое крещение «невидимки» F-117A, получившего к 
тому времени собственное официальное имя «Nighthawk» 
(«Ночной ястреб»), состоялось 19 декабря 1989 года, когда 
два истребителя, поднявшихся в воздух с авиабазы Тонопа 
нанесли удар по казармам национальной гвардии на терри
тории Панамы, где американцы проводили акцию по свер
жению режима генерала Норьеги. Беспосадочный полет в 
Центральную Америку и обратно прошел успешно, что по
служило подтверждением высоких летных качеств новой 
боевой машины.

Нужно отметить, что особой необходимости в примене
нии «невидимки» не было, поскольку Панама не имела ни
какой мало-мальски действенной системы ПВО. С боевы
ми задачами могли бы успешно справиться и обычные са
молеты, но командование ВВС решило воспользоваться 
подходящим случаем для проверки боевых качеств новой 
машины и рекламы последнего достижения американской 
техники.

12 июля 1990 года ВВС США получили последний из 59 
заказанных F -117А «Nighthawk», поступивший на вооруже
ние вновь сформированного 37-го тактического авиаци
онного крыла. А уже через месяц 45 истребителей сменили 
прописку — их перебросили на авиабазу Камис Мушаит в 
Саудовской Аравии. Иракские войска в августе 1990 года 
оккупировали Кувейт, и на территории стран Персидско
го залива в срочном порядке размещались вооруженные 
силы стран антииракской коалиции. В воздухе явно пахло 
большой войной.

Учитывая значительный военный потенциал Ирака, на
личие у него большого числа средств противовоздушной 
обороны, применение невидимых для иракских радаров
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Стратегический бомбардировщик «невидимка» В-2

самолетов было совсем не лишним. Поэтому в январе-фе
врале 1991 года истребители F-117A в рамках операции 
«Desert Storm» наносили удары высокоточным оружием по 
важнейшим военным и экономическим объектам в Ираке, 
в полной мере продемонстрировав свои высокие боевые 
качества.

Всего в ходе этой акции ими было совершено 1272 бое
вых вылета с общим налетом 6900 часов. При этом, дейст
вовали F -117А в основном в районах с наибольшей плотно
стью средств ПВО, уничтожив около 40 процентов наибо
лее приоритетных наземных целей, таким образом, в пол
ной мере оправдав возлагавшиеся на них большие надеж
ды. Иракским средствам ПВО не удалось сбить ни одного 
самолета F-l 17А «Nighthawk».

Первая боевая потеря «Nighthawk» произошла лишь че
рез восемь лет, и была связана с совместной операцией сил 
НАТО в Югославии весной 1999 года. Здесь, 27 марта 1999 
года в 20.45 на югославскую землю рухнул истребитель 
F-l 17А, пилотируемый капитаном ВВС США К. Двилли. 
Несмотря на то, что с тех пор прошло уже четыре года, до 
сих пор нет полной ясности, кто же в первый и пока, един
ственный раз, сбил «невидимку». Югославские власти за
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явили, что это заслуга пилота МиГ-29 127-й эскадрильи 
майора Г. Дьюкача, поразившего американца управляемой 
ракетой малой дальности Р-73.

Пресс-служба НАТО объявила, что самолет сбит раке
той зенитно-ракетного комплекса С -125 «Нева», разрабо
танного в СССР еще в шестидесятых годах. Тогдашний ми
нистр обороны России маршал И. Сергеев сказал, что это 
заслуга расчета зенитно-ракетного комплекса «Квадрат» 
(экспортный вариант советского ЗРК «Куб»),

Как бы то ни было, это единственная потеря «Night- 
hawk» в ходе боевых действий. Несколько самолетов было 
потеряно в катастрофах на территории США. Наибольший 
общественный резонанс вызвала публичная авария F-l 17А 
«Nighthawk» на глазах десятков тысяч зрителей во время 
авиашоу в Балтиморе 14 сентября 1997 года.

«Летающие крылья — невидимки» до сих пор состоят на 
вооружение 49-го тактического авиационного крыла ВВС 
США (в октябре 1992 года 37-е тиакр было расформирова
но, а все самолеты F -117А вместе с личным составом были 
переведены с авиабазы Тонопа на авиабазу Холломэн в 
штате Нью-Мексико, где вошли в состав 49-го тиакр, ранее 
имевшего на вооружении истребители F-15).

Еще более впечатляющими способностями обладал по
явившийся на закате двадцатого века американский бом
бардировщик- невидимка В-2, ставший посмертным па
мятником гениальному американскому авиационному 
конструктору Джеку Нортропу. Его взлет показал, что не 
всегда общепринятые истины и аксиомы, подтверждаются 
суровой практикой жизни. Генералам, как в общем-то и 
положено высокопоставленным военным, не хватило ни 
ума, ни фантазии, чтобы оценить новинку — построенные 
в конце 40-х годов стратегические бомбардировщики схе
мы «летающее крыло» — поршневой ХВ-35 и реактивный 
YB-49, и сделать решительный шаг от традиционной схемы 
к внешне невероятной. Привыкшее к стереотипам коман
дование американских ВВС не сумело в первые послевоен
ные годы разглядеть блистательное будущее «летающих 
крыльев» Нортропа.

Их время пришло лишь через несколько десятилетий 
полного забвения. О безвозвратно, казалось, забытых «ле
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тающих крыльях» ХВ-35 и YB-49 вспомнили в семидесятых 
годах, через двадцать лет после их преждевременной смер
ти, когда администрация американского президента 
Джимми Картера приняла «совершенно секретное» реше
ние о создании в ближайшем будущем малозаметного для 
радиолокационных средств противовоздушной обороны 
Советского Союза стратегического бомбардировщика.

Машина замышлялась универсальной — ей предстояло 
стать носителем как ядерного, так и обычного оружия в 
любое время суток и в любую погоду, совершать межкон
тинентальные перелеты, стартуя с американских авиабаз 
для нанесения ударов по целям на территории СССР. Она 
могла использоваться и в локальных конфликтах и во все
общей ядерной войне. Одной из главных задач, для реше
ния которых создавался новый ударный самолет, должно 
было стать поражение наиболее важных высокомобильных 
целей на территории СССР и его союзников по Варшав
скому договору.

Имевшиеся в строю морально устаревшие стратегичес
кие бомбардировщики В-52 «Stratofortress», принятые на 
вооружение еще в пятидесятые годы, как показала война во 
Вьетнаме, оказались весьма уязвимыми даже для не самых 
совершенных средств ПВО, разработанных еще двадцать 
лет назад (вроде зенитно-ракетных комплексов С-75).

Сверхзвуковой тяжелый бомбардировщик В-1, создан
ный компанией Rockwell к этому времени, был признан 
неперспективным (в СССР думали по-другому — конст
рукторское бюро Туполева в это же время ударными темпа
ми (старались успеть к семидесятипятилетию дорогого Ле
онида Ильича Брежнева) строило практически точную ко
пию американского В-1 — Ту-160).

Помимо массированного качественного и количествен
ного наращивания стратегических вооружений, советское 
руководство озаботилось и совершенствованием системы 
противовоздушной обороны страны. Полным ходом шла 
разработка новейшего многоканального зенитно-ракетно
го комплекса С-300 (вариант для сухопутных войск — 
С-ЗООВ), способного поражать любые воздушные цели в 
диапазоне высот от 25 до 25000 метров. Радиолокацион
ные станции нового поколения, с фазированной антенной
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решеткой, появившиеся в войсках ПВО, позволяли, даже в 
условиях массированного применения радиоэлектронных 
помех, на больших дальностях обнаруживать приближаю
щиеся самолеты противника.

Все эти военно-технические новации коренным обра
зом меняли существовавшие до этого представления о спо
собах и формах ведения боевых действий в воздухе. Стало 
ясно, что ни полеты с огибанием рельефа местности на ма
лой высоте (специально для них в конце шестидесятых бы
ли построены истребители-бомбардировщики F-111), ни 
сверхзвуковые высотные прорывы, эффективные в локаль
ных войнах второй половины двадцатого века, успеха не 
принесут — выжить и дойти до цели удастся немногим.

Нужен был качественный прорыв. Бесконечные усовер
шенствования стандартных схем необходимого результата 
не давали. И после тщательного анализа возможных вари
антов преодоления современной системы ПВО, был сделан 
однозначный вывод — нужен самолет-«невидимка», имею
щий минимальную радиолокационную заметность и спо
собный незамеченным пробраться к цели и поразить ее.

Оставалось только выбрать подходящую аэродинами
ческую схему для будущего стратегического бомбардиров
щика, невидимого для вражеских радаров. Вот тут-то и 
вспомнили о послевоенных машинах Джона «Джека» Нор
тропа. Национальное агентство по аэронавтике и космиче
ским исследованиям — NASA -, проведя по просьбе конст
руктора тщательные исследования с применением ком
пьютеров (о чем могли только мечтать в 40-е годы) схемы 
«летающее крыло», сделало вывод: «мы заново изучили 
данные трубных испытаний в NACA моделей самолетов 
В-35\В-49. Наш анализ подтверждает давно уже высказан
ную Вами уверенность в прочностных и аэродинамических 
преимуществах такой схемы, а исследования, проведенные 
для нас фирмами-изготовителями тяжелых самолетов, еще 
больше убеждают нас в справедливости подобной оценки».

Поэтому объявленный в начале восьмидесятых годов 
Пентагоном конкурс на создание проекта перспективного 
стратегического бомбардировщика (программа АТВ — 
Advanced Technology Bomber), как и следовало ожидать, вы
играла компания «Northrop», имевшая большой опыт в со
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здании «летающих крыльев». Наступало время триумфа 
идей Джона Нортропа.

Альтернативный проект фирмы «Lockheed», представ
лявший собой увеличенный вариант истребителя F-117A 
«Nighthawk» с теми же граненными формами, был от
клонен.

По итогам проведенного конкурса проектов, 20 октяб
ря 1981 года министерство обороны США заключило с 
фирмой «Northrop» официальный контракт на астрономи
ческую сумму — 7,3 миллиарда долларов — предусматри
вавший разработку, не имеющего аналогов в мировом 
авиастроении, стратегического бомбардировщика схемы 
«летающее крыло» В-2. Возглавил работы главный конст
руктор «Northrop» Д.Патиерно.

Все работы над новой машиной велись в строжайшей 
тайне. На официальном уровне никогда и нигде не упоми
налось об этом уникальном проекте. Надо заметить, что 
американцы перехитрили в процессе создания бомбарди
ровщика самих себя, заложив в начале 80-х годов в план 
перспективных угроз для него такие высокие характерис
тики советской системы противовоздушной обороны, ка
ких она не смогла достичь и к 1991 году.

Последовавший вскоре распад СССР, развал военной 
науки и производства, деградация вооруженных сил, разру
шение инфраструктуры некогда мощнейшей в мире систе
мы ПВО, и вовсе сделали их неактуальными для нортро- 
повского супербомбардировщика. Но вместо былого про
тивостояния сверхдержав уже наступала эра новых воору
женных конфликтов, причинами которых стали борьба за 
сферы влияния, нефть, прикрытых флером разговоров о 
ценностях демократии и новом мировом порядке. А по
скольку, в отличие от войн четвертого поколения, главной 
действующей силой их обещала стать боевая авиация, по
этому весьма эффективным оружием войн шестого поко
ления мог стать бомбардировщик-невидимка с уникаль
ными свойствами.

К тому же, процесс проектирования боевой машины, 
способной преодолеть несуществующие оборонительные 
барьеры страны Советов, уже шел полным ходом. При раз
работке нового самолета были впервые использованы (в
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таких объемах) возможности компьютерного моделирова
ния, позволившие применить в его конструкции обтекае
мые поверхности, в отличие от «фасеточных» конструкций 
другой «невидимки» — истребителя F-117.

Один из создателей самолета «Nighthawk» Бенджамин 
Рич пояснял: «Различие во внешности самолетов носит 
эволюционный характер. Формы F -117А — максимум того, 
что можно было сделать в 70-е годы, когда нам приходи
лось большей частью считать на калькуляторах и логариф
мических линейках. Кроме того, мы тогда умели рассчиты
вать радарные характеристики лишь плоских поверхнос
тей. Именно их них и был «слеплен» F -117А.

Для проектирования же криволинейных поверхностей с 
пониженным уровнем радиолокационного отражения не
обходимы расчеты в трехмерном пространстве, осущест
вимые только с помощью ЭВМ. И формы В-2 стали воз
можны лишь с появлением суперкомпьютеров и систем ав
томатизированного проектирования...»

Электронно-вычислительная техника, новейшие кон
струкционные материалы позволили благополучно разре
шить многие проблемы, казавшиеся неустранимыми в се
редине двадцатого века.

И, наконец, 22 ноября 1988 года произошло событие, 
сразу ставшее новостью номер один во всех мировых сред
ствах массовой информации. На авиабазе ВВС США 
Палмдейл (штат Калифорния) прессе и специально отоб
ранным почетным гостям был впервые, и только в одном 
ракурсе — спереди — показан самый секретный самолет в 
истории человечества — «летающее крыло» В-2. Даже на 
публичной презентации присутствующим было запрещено 
приближаться к самолету ближе, чем на 60 метров.

Такая беспрецедентная акция рассекречивания самого 
таинственного американского проекта со времен ядерного 
«Манхэттенского проекта» объяснялась просто — прибли
жались летные испытания, утаить которые от вездесущих 
журналистов и шпионов было невозможно, и огромные 
средства, затраченные на обеспечение секретности, выле
тели бы на ветер. Поэтому практичные янки решили пока
зать миру свою новинку, заодно широко разрекламировав 
технологические достижения США.
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Многими экспертами не исключалась вероятность втя
гивания и так дышащей на ладан советской экономики в 
очередной виток гонки вооружения, который обещал стать 
последним в многолетнем противостоянии СССР и США. 
Так оно в принципе вскоре и произошло, хотя создать соб
ственный бомбардировщик-невидимку советским конст
рукторам так и не удалось.

Только в конце девяностых годов публике был проде
монстрирован перспективный истребитель-невидимка 
фирмы МиГ. Но уже после первого показа многие специ
алисты заговорили о том, что это макет, не имеющий ниче
го общего с реальным самолетом, который неизвестно ког
да поступит на испытания.

Немаловажной причиной показа совершенно секрет
ного самолета, причем задолго до первого его полета, бы
ло и то, что подходил к концу срок президентства Рональ
да Рэйгана. Ведь во многом только благодаря его поддерж
ке, проект «невидимого» бомбардировщика получил свое 
материальное воплощение. Эффектная демонстрация уни
кального самолета могла стать и эффектным окончанием 
эпохи Рэйгана.

Истребителъ-«невидимка» F-117A «Nighthawk» 
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На следующий год после публичного показа, 17 июля 
1989 года летчик-испытатель Ричард Коуч наконец впер
вые поднял в воздух с аэродрома Палмдейл «летающее 
крыло» В-2, получившее собственное имя АѴ-1 «Spirit» 
(«Дух»). Более двух часов новый самолет находился в воз
духе, символизируя триумф идей и духа Джона Нортропа, 
не дожившего до этого знаменательного дня.

Чтобы ускорить процесс строительства первого бомбар
дировщика, на нем были использованы нештатные эле
менты конструкции, вроде шасси от выпускавшегося се
рийно пассажирского самолета Боинг 767. В ноябре того 
же года была выполнена первая дозаправка в воздухе с са
молета-заправщика К С -10.

Вслед за первой машиной, в небо, один за другим, ста
ли подниматься последующие опытные самолеты. Шесть 
В-2 участвовали в многочисленных летных исследованиях 
в первой половине девяностых годов. Вторая машина — 
АѴ-2 — поднялась в воздух 19 октября 1990 года и была ис
пользована в испытаниях на флаттер и отработку элемен
тов конструкции.

АѴ-3 стартовал 18 июня 1991 года и использовался для 
испытаний бортового радиоэлектронного оборудования. 
На АѴ-4 (первый полет — 17 апреля 1992 года) началась от
работка применения сбрасываемых средств поражения, си
стемы радиоэлектронной борьбы. Он же впервые совер
шил в ноябре 1993 года маловысотный полет в режиме сле
дования рельефу местности. На следующих двух опытных 
машинах исследовались вопросы радиолокационной за
метности и функционирования системы вооружения.

Параллельно с испытаниями шла дискуссия о дальней
шей судьбе уникального бомбардировщика. К этому вре
мени Соединенные Штаты остались без своего главного 
противника на мировой арене, став единственной сверх
державой на планете. Советский Союз приказал долго 
жить, и необходимость в постройке запланированных 133 
бомбардировщиков, естественно, отпала. Поэтому про
грамму строительства сначала сократили до 75 единиц, а в 
1991 году — еще раз — до 20 серийных машин.

Еще одним приятным сюрпризом для Пентагона стало 
то, что системы ПВО, которых так опасались в Штатах в
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период разработки В-2, так и не появились на вооружении 
теперь уже российской армии. У самолета оказался даже 
«избыточный» запас «невидимости».

В результате, к настоящему времени на вооружении Во
енно-воздушных сил США состоит 21 бомбардировщик 
В -2.0  том значении, какое придают американские генера
лы этой машине, говорит тот факт, что все серийные само
леты официально получили собственные имена по назва
ниям американских штатов. Ранее подобные наименова
ния (штатов) получали только линейные корабли военно- 
морских сил, а после Второй Мировой войны — атомные 
ракетные подводные лодки. Подобная система наименова
ний должна была символизировать переход статуса глав
ной ударной силы американской военной мощи от линей
ных кораблей и ракетных подводных лодок к бомбарди
ровщикам В-2, неуязвимых для любого противника, и ко
торые можно применять в обычных конфликтах, а не толь
ко в ядерной войне.

Все построенные в США В-2, в том числе и опытные са
молеты, в настоящее время базируются на авиабазе Уайт
мен в штате Миссури. В состав 509-го бомбардировочного 
авиакрыла входят две эскадрильи по восемь строевых ма
шин. Пять машин используются для учебных целей или 
находятся на техобслуживании.

Схема «летающее крыло» при создании бомбардиров
щика В-2 была выбрана не случайно — она наиболее пол
но, по сравнению с другими, отвечает многократно воз
росшим во второй половине двадцатого века требованиям 
уменьшения радиолокационной заметности летательного 
аппарата в вооруженных конфликтах нового поколения.

Этой же цели — повышению скрытности — служит и, 
примененное на самолете плавное сопряжение элементов 
конструкции, без резких изломов и линий сопряжения, на
личие минимального количества выступающих элементов, 
что позволяет обеспечить изотропное рассеяние падающих 
радиоволн. Самолет к тому же покрыт специально разрабо
танным радиопоглощающим покрытием, что создало мас
су проблем техническому персоналу. Из-за высокой чувст
вительности к температурно-влажностному режиму, бом
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бардировщики на земле находятся в индивидуальных анга
рах с системами кондиционирования воздуха.

Американцы потратили более двухсот миллионов дол
ларов только на оклейку самолетов «обоями» — все стыки 
элементов конструкции, лючки покрыты лентами из элек
тропроводящих материалов.

Ухищрения авиаконструкторов, миллиарды долларов, 
потраченные на поиск новых решений, дали свои плоды. 
Эффективная поверхность рассеивания, служащая глав
ной характеристикой радиолокационной заметности лета
тельного аппарата, составляет у гигантского по своим раз
мерам В-2 всего-навсего 0,3—0,1 квадратного метра — как 
у крупной птицы.

Чтобы чудо-бомбардировщик был незаметен не только 
для радиолокаторов, но и для глаз наблюдателей, его по
крывают специальной краской. В отличие от других крыла
тых машин, у него в полете нет инверсионного следа, кото
рый так привычен для каждого, кто хоть раз видел летящий 
высоко в небе реактивный самолет.

Гигантское «летающее крыло» имеет размах более 52 
метров и площадь поверхности около 478 квадратных мет
ров, вертикальное оперение полностью отсутствует. Мак
симальная взлетная масса бомбардировщика составляет 
почти 182 тонны. В-2 со скоростью до 760 км\час способен 
без дозаправки преодолевать 12000 километров, а с одной 
дозаправкой в воздухе — 19000 километров.

Если взглянуть на самолет сверху, легко заметить, что 
его конфигурация в плане образована 12 прямыми линия
ми. Это позволяет сконцентрировать все отражения элек
тромагнитных волн в горизонтальной плоскости в не
скольких основных узловых секторах. Конструкторами в 
этом случае была применена так называемая «четырехлепе
стковая схема» — параллельные передние и задние кромки 
крыла и кромки люков, створок ниш шасси и отсеков дви
гателей, обечаек воздухозаборников формируют Х-образно 
расположенные четыре основных сектора отражения, — 
что позволило, в отличие от конструкции F-117A 
«Nighthawk», избежать прямых линий и плоских поверх
ностей в боковой и фронтальной проекции.
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Несмотря на громадные размеры машины, ее оіромную 
боевую мощь, экипаж В-2 состоит всего лишь из двух чело
век. Командир и второй пилот размещаются в герметичной 
кабине на катапультируемых вверх креслах. Управляется 
самолет в полете при помощи ручки управления, как на 
истребителях.

Каждое рабочее место оборудовано полным комплек
том органов управления, что позволяет любому из летчи
ков самостоятельно пилотировать машину, что особенно 
важно в длительных полетах (во время бомбардировок 
Югославии В-2 проводили в воздухе по 30 часов, а в пери
од ударов по целям в Афганистане — до 70 часов). В по
следнем случае в состав экипажа дополнительно вводился 
третий пилот, что позволило совершать столь длительные 
перелеты со множеством дозаправок в воздухе.

Экипаж попадает в кабину через отсек передней опоры 
шасси. По пути, командир, при помощи всего лишь одной 
кнопки может запустить двигатели и включить основные 
бортовые системы, что позволяет резко сократить время 
при взлете в случае боевой тревоги.

Силовая установка В-2 состоит из четырех нефорсиро
ванных турбореактивных двухконтурных двигателей 
General Electric F118-GE-100 (применяются также на ис
требителях F-16) тягой около 8000 кгс. В отличие от других 
авиационных двигателей, для снижения радиолокацион
ной заметности, вместо традиционных для реактивных са
молетов осесимметричных, применены оригинальные 
плоские сопла.

Верхняя створка сопла сделана подвижной, чтобы выхо
дящие газы отклонялись вверх. Для уменьшения теплово
го излучения, газы охлаждаются набегающим потоком воз
духа и смешиваются со специальной аэрозолью (хлорф- 
торсерная кислота), которая препятствует появлению кон
денсата, а соответственно, инверсионного следа.

Инженерам компании «Northrop» на новом бомбарди
ровщике удалось наконец разрешить проблему, преследо
вавшую еще создателей «летающего крыла» предыдущего 
поколения В-35 — обеспечить высокую динамическую ус
тойчивость В-2 в полете на больших высотах и избавить 
при этом машину от непроизвольного рыскания. Добить
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ся этого позволило широкое применение новейшей высо
копроизводительной компьютерной техники для модели
рования различных режимов полета.

Создание «летающего крыла» не было самодостаточной 
задачей, вроде самоутверждения авиационных конструкто
ров компании «Northrop» — американским ВВС нужен был 
наиболее совершенный в мире бомбардировщик для вы
полнения сложнейших миссий стратегического назначе
ния. Поэтому уникальную в конструктивном отношении 
машину оснастили самыми современными системами об
наружения целей и вооружения.

Экипаж при помощи собственных бортовых радиолока
ционных средств способен обнаруживать на дальности до 
32 километров мобильные пусковые установки межконти
нентальных баллистических ракет типа российских «То
полей» (а именно они, и их стационарный вариант шахтно
го базирования, должны стать основой ядерных сил сдер
живания России в начале двадцать первого века) и другие 
важные военные объекты. Кроме того, в случае необходи
мости может использоваться целеуказание с разведыва
тельных спутников.

В двух внутренних отсеках вооружения можно размес
тить 20 свободнопадающих ядерных бомб В61 или 16 В63. 
Для использования в обычных конфликтах предназначены 
корректируемые авиабомбы с системой наведения JDAM и 
более простые по конструкции WCMD (всего — 
82 1000-фунтовые бомбы). Для действий в интересах воен
но-морского флота бомбардировщик может принимать на 
борт 80 морских мин Мк.62.

Боевым крещением для стратегических бомбардиров
щиков В-2 стали воздушные удары по Югославии весной 
1999 года. Вечером 22 марта президент Билл Клинтон объ
явил на весь мир, что НАТО начинает военную акцию про
тив Югославии, которая должна решить три задачи: «Пер
вое — продемонстрировать серьезность натовской оппо
зиции агрессии и ее поддержку миру. Второе — заставить 
президента Милошевича прекратить свои растущие атаки 
против беззащитного гражданского населения и понять, 
какой ценой обойдутся его атаки. И третье — если необхо-
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Стратегический бомбардировщик В-2

димо, лишить Сербию возможности вести войну против 
Косово в будущем...»

Клинтон еще произносил свою речь перед телекамера
ми, а к Югославии в эшелоне первого удара уже приближа
лись два стратегических бомбардировщика В-2А — АѴ-20 
«Pennsylvania» и АѴ-21 «Louisiana» — из 393-й бомбардиро
вочной авиаэскадрильи 509-го авиационного крыла, со
вершившие трансатлантический перелет с авиабазы посто
янного базирования Уайтмен.

Бомбардировщики сбросили 32 управляемые с исполь
зованием спутниковой навигационной системы авиабом
бы (каждая весом почти в тонну), уничтожив внезапным 
ударом позиции стационарных радиолокационных стан
ций югославской системы ПВО.

Проведя в воздухе в общей сложности около 30 часов, 
бомбардировщики 23 марта вернулись на свою базу. Актив
но они действовали и в последующие дни. Во многом бла
годаря их эффективным действиям против сил и средств 
противовоздушной обороны сербов, авиация НАТО прак
тически не понесла потерь над Югославией.

Всего в боевых действиях против Югославии приняли 
участие три бомбардировщика В-2, совершившие 50 бое
вых вылетов. И хотя это составило всего 0,17% от всех бо
евых вылетов авиации стран НАТО, на их долю пришлось 
11 % всех использованных в войне боеприпасов.

Продолжительность каждого вылета составляла около 
33 часов, экипаж в полете выполнял три дозаправки в воз
духе. Хорошо продуманная конструкция и новейшее обо
рудование кабины экипажа позволяло выполнять столь
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сложные миссии всего двум пилотам. Для этого в их распо
ряжении имеются бортовой туалет, вибромассажеры в 
спинках кресел, индивидуальное меню бортпайка, а самое 
главное — высокий уровень автоматизации управления са
молетом, значительно снижающий нагрузку на экипаж в 
полете.

Бомбардировщики «Spirit» выходили на заданную цель 
зигзагом на высоте около 12000 метров, экипажи при этом 
кратковременно включали бортовую радиолокационную 
станцию для уточнения местоположения цели и самолета, 
вносили необходимую коррекцию в системы самонаведе
ния управляемых авиабомб, после чего наносили удар.

В целом боевое применение В-2 на Балканах было при
знано удачным, хотя случались и недоразумения, вроде 
разрушения здания китайского посольства (в данном слу
чае, по мнению летчиков, была больше виновата разведка).

После трехлетней мирной передышки, бомбардиров
щикам В-2 вновь нашлась работа. Главным виновником 
террористических акций 11 сентября 2001 года в Нью-Йор
ке и Вашингтоне, администрация президента Джорджа Бу
ша назначила Усаму Бен Ладена и режим талибов в Афга
нистане, предоставивший ему прибежище. Американская 
общественность требовала немедленного отмщения, а 
главная роль в показательной карательной операции отво
дилась боевой авиации, в том числе и «невидимкам».

Особой необходимости в их применении на этот раз не 
было — какой-либо организованной системы противовоз
душной обороны у талибов не имелось. Зенитные пулемет
ные установки и автоматические пушки, несколько десят
ков переносных зенитно-ракетных комплексов американ
ского, британского, советского, китайского и даже египет
ского производства, да парочка безнадежно устаревших ис
требителей МиГ-21, не могли представлять реальной угро
зы новейшим американским самолетам.

Большее значение для американцев имела проверка ка
честв В-2 в реальных боевых условиях и пропагандистский 
эффект от использования уникальной техники — какая 
еще страна в мире могла похвастаться тем, что имеет на 
вооружении бомбардировщики, способные провести в воз
духе более 70 часов, нанести внезапный удар по любому,
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самому защищенному объекту противника, будучи совер
шенно недосягаемыми для его средств ПВО.

Первый раз «летающие крылья» В-2 «Spirit» появились 
над Афганистаном в ночь с 7 на 8 октября 2001 года, когда 
совместно со «старичками» В-52 и самолетами палубной 
авиации ВМС США нанесли удар управляемыми авиабом
бами весом в одну тонну по наиболее важным целям тали
бов. Налеты В-2 продолжились и в последующие дни. 
Только за первые пять дней бомбардировок их экипажи 
сбросили около 500 высокоточных боеприпасов.

11 октября шесть «Духов» впервые применили управля
емые проникающие авиабомбы GBU-28 весом в 2100 кг, 
способные поражать хорошо защищенные подземные ук
рытия.

Проанализировав результаты боевого применения В-2 в 
Югославии и Афганистане, специалисты американских 
ВВС и компании «Northrop» составили программу даль
нейшего совершенствования самолета. Главное место в 
ней отводится расширению ассортимента применяемого 
вооружения (новых управляемых авиабомб, тактических 
крылатых ракет) и радиоэлектронного оборудования ма
шины.

И в заключение рассказа о бомбардировщике В-2 упо
мянем еще об одном рекорде, установленном этой маши
ной — стоимость одного самолета составляет фантастиче
скую цифру — около одного миллиарда долларов. Ни один 
другой самолет в мире и близко не стоит по этому показа
телю с «Духом».

«•Томагавки* дяди Сэма

Как бы впечатляюще не выглядели боевые возможнос
ти современных ударных самолетов, особенно бомбарди
ровщиков-невидимок В-2, все же главным действующим 
лицом первых войн шестого поколения стали американ
ские крылатые ракеты морского базирования «Tomahawk», 
разработка которых началась в начале семидесятых годов 
прошлого века.
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Первоначально предполагалось оснащение их ядерны- 
ми боеголовками, и предназначались они в первую оче
редь для нанесения ударов по важным военным и промы
шленным объектам в тылу противника — Советского Сою
за — в случае ядерного конфликта между сверхдержавами 
(то есть так и не состоявшейся войны пятого поколения).

Хотя до ядерного апокалипсиса дело, к счастью, так и не 
дошло, но крылатым ракетам нашлось применение. Об
щественное мнение (особенно американское, из-за чего 
президент Клинтон даже был вынужден вывести войска из 
Сомали, после того, как толпа растерзала перед телекаме
рами офицера армии США) на исходе двадцатого века ста
ло весьма чувствительно относиться к потерям своих воен
нослужащих в военных конфликтах, поэтому наиболее 
дальновидные военные специалисты предложили заменить 
пилотируемые самолеты беспилотными средствами пора
жения — дистанционно пилотируемыми летательными ап
паратами и крылатыми ракетами — поскольку их боевое 
применение обещало в перспективе свести до минимума 
потери личного состава.

Носителями крылатых ракет в американских ВМС слу
жат атомные подводные лодки и надводные боевые кораб
ли, способные вести огонь по наземным целям из аквато
рии Мирового океана. После запуска ракеты, ее наведение 
на цель происходит сначала при помощи инерциальной 
подсистемы управления, после чего в дело вступают корре
ляционные подсистемы TERCOM (Terrain-Contour Mat- 
hing), которая действует путем сравнения рельефа местно
сти с эталонными цифровыми картами, и электронно-оп
тическая DSMAC (Digital Scene Matching Area Correlator) — 
сравнивает цифровые изображения местности с эталон
ными.

После старта из пусковой установки крылатая ракета 
выходит на высоту 300—400 м, после чего на нисходящей 
ветви стартового участка длиной около 4 км раскрываются 
консоли крыла, выдвигается воздухозаборник, включается 
маршевый двигатель, и «Томагавк» переходит на заданную 
траекторию полета. Высота полета к цели составляет 15—60 
м с крейсерской скоростью до 885 км/час. При полете над 
морской поверхностью ракетой управляет инерциальная
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Запуск американской крылатой ракеты 
морского базирования «Tomahawk»

подсистема, а с выходом в первый район коррекции (уже 
над сушей) начинает работать подсистема TERCOM, обес
печивающая высокую эффективность поражения сильно 
защищенных малоразмерных целей.

Впервые крылатые ракеты «Tomahawk» были примене
ны в реальной боевой обстановке во время операции «Бу
ря в пустыне», когда по объектам на территории Ирака 
американские подводные лодки и надводные корабли вы
пустили 291 ракету (еще 35 крылатых ракет воздушного ба
зирования ALCM AGM-86C добавили бомбардировщики 
В-52). Эффект их применения оказался неожиданно высо
ким, поэтому американцы стали уделять гораздо больше 
внимания бывшему стратегическому оружию, активно ис
пользуя в возникающих конфликтах во все возрастающих 
количествах.

Так, через два года после начала операции «Буря в пус
тыне», 17 января 1993 года по Ираку было выпущено еще 
30 крылатых ракет морского базирования «Tomahawk». Че
рез пять месяцев, 23 июня, на Ирак обрушились еще 23 ра
кеты. В 1995 году «Томагавки» были впервые применены
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на европейском континенте — 10 сентября 1995 года с аме
риканского крейсера УРО «Нормандия» по позициям бос
нийских сербов в районе Баня-Лука выпущены 13 крыла
тых ракет.

Через год вновь досталось Ираку — 3 сентября 1996 го
да по его территории было выпущено 13 крылатых ракет 
воздушного базирования и 14 — морского базирования, а 
на следующий день еще 17 «Томагавков». 20 августа 1998 
года крылатые ракеты стали основным средством борьбы с 
новой угрозой для США — террористической организаци
ей Усамы Бен Ладена. 80 «Томагавков» атаковали лагеря 
подготовки боевиков на территории Афганистана и фарма
цевтический завод в Судане, не причинив, впрочем, терро
ристам особого ущерба. Смертельно обиженный на Амери
ку Усама, через три года, устроил самый эффектный в ис
тории террористический акт, который потрясенное чело
вечество наблюдало в прямом эфире — воздушную атаку на 
небоскребы Всемирного торгового центра.

Космическое око

Использование высокоточного оружия, ставшего свое
образной визитной карточкой войн шестого поколения, 
требует детальных сведений об объектах ударов. Не слу
чайно, после окончания операции «Буря в пустыне», аме
риканское командование приоритеты по вкладу различ
ных средств в поражение противоборствующей группиров
ки распределило следующим образом: средства получения 
информации, в том числе разведка всех видов; системы 
точного наведения; средства подавления системы ПВО; 
системы оружия.

Таким образом, первостепенным условием функциони
рования всей системы огневого воздействия на противни
ка, особенно высокоточного оружия, является наличие не
обходимых и достоверных сведений об объектах удара. Для 
эффективного использования высокоточного оружия не
обходимо располагать данными не только об общих разме
рах и местонахождении объектов, но и о наиболее уязви
мых его элементах, степени их защищенности, демаскиру
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ющих признаках, а ошибки определения координат не 
должны превышать 10 м.

Оперативность доведения данных разведки должна 
удовлетворять циклу «разведка — поражение», то есть обес
печивать нанесение ударов высокоточным оружием по 
вскрытым объектам до того, как они выполнят свои задачи 
или изменят местоположение, поэтому в вооруженных си
лах резко возрастает роль автоматизированных систем сбо
ра и обработки информации, рассчитанных на интеграцию 
различных видов разведки.

В получении подобной информации особая роль при
надлежит разведывательным спутникам. Помимо спутни
ков фото и радиотехнической разведки, для получения не
обходимых данных используются спутники радиоэлек
тронной разведки, выполняющие следующие задачи: пере
хват и дешифровка информации, передаваемой по линиям 
правительственной и военной связи; перехват сигналов ра
диоэлектронных средств, характеризующих режимы рабо
ты высших органов управления, объектов систем ПВО, 
ПРО и ракетных войск, а также боеготовность вооружен
ных сил вероятного противника.

Вообще характерной чертой войн нового поколения яв
ляется перенос противостояния и в космос. Так, во время 
операции «Буря в пустыне» впервые в полном объеме ис
пользовались около 60 искусственных спутников земли 
различного назначения. Только для информационного 
обеспечения группировки многонациональных сил потре
бовалось использование 100 процентов ресурсов стратеги
ческой и тактической спутниковой связи США и их союз
ников, обеспечивших войска МНС связью.

Информационные войны

Однако войны шестого поколения нельзя сводить толь
ко к бомбардировщикам-невидимкам и крылатым раке
там. Огромное, если не преобладающее, значение в них иг
рает информационная борьба, которая в последнее десяти
летие прошлого века стала использоваться как средство ве
дения боевых действий. По мнению американских экспер
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тов, ныне в число сфер ведения боевых действий включа
ются суша, моря, воздух, космос и так называемая инфо
сфера.

В документе американского Комитета начальников 
штабов информационная война определялась как «дейст
вия, направленные на разрушение информации или ин
формационных систем противника при одновременной за
щите своей информационной инфраструктуры с целью до
стижения информационного превосходства», а информа
ционным противоборством считается комплексное воз
действие на систему государственного, военного управле
ния противостоящей стороны и на ее военно-политичес
кое руководство.

Поэтому в современных вооруженных конфликтах ос
новными задачами информационной войны, по мнению 
американских стратегов, являются: во-первых, подавление 
в военное время элементов инфраструктуры государствен
ного и военного управления, то есть поражение командных 
центров; во-вторых, радиоэлектронная борьба, т.е. элект
ромагнитное воздействие на элементы информационных и 
телекоммуникационных систем; в-третьих, получение раз
ведывательных данных в результате перехвата информаци
онных потоков противника; в-четвертых, осуществление 
несанкционированного доступа к информационным ре
сурсам с последующим их искажением, уничтожением или 
нарушением нормального функционирования систем; в- 
пятых, распространение по информационным каналам 
противника и глобальным сетям дезинформации или тен
денциозной информации для воздействия на население и 
должностных лиц, принимающих решения; в-шестых, по
лучение интересующей информации путем перехвата и об
работки открытой информации.

Согласно наставлениям объединенного комитета на
чальников штабов вооруженных сил США основными эле
ментами борьбы с системами управления информацион
ной борьбы считаются психологические операции, введе
ние противника в заблуждение, противодействие разведке 
противника, радиоэлектронная борьба, физическое унич
тожение пунктов управления.
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Ведение информационной борьбы в войнах шестого по
коления может происходить в различных формах, основ
ной из которых является информационная операция — со
вокупность согласованных и взаимосвязанных по целям, 
задачам, месту и времени информационных сражений, 
действий и ударов, проводимых для завоевания и удержа
ния информационного превосходства над противником на 
театре военных действий или стратегическом направлении.

В зависимости от конкретных условий противостояния, 
информационные операции могут быть наступательными 
или оборонительными. Целью наступательной информа
ционной операции, как правило, является завоевание и 
удержание информационного превосходства над против
ником, что может быть достигнуто за счет дезорганизации 
системы управления вооруженными силами, при одновре
менном обеспечении устойчивости собственной системы 
управления, что создает благоприятные условия для веде
ния боевых действий. Обороняющаяся сторона главные 
усилия направляет на обеспечение информационной безо
пасности своей системы управления и защиту информа
ции, при возможности (если позволяют технические ре
сурсы) стараясь дезорганизовать управление войсками 
противника.

На начальном этапе войны шестого поколения по сис
теме управления противника может наноситься информа
ционный удар, имеющий целью завоевание информаци
онного превосходства, обеспечивающего успешное веде
ние дальнейших боевых действий. Основная роль при этом 
отводится радиоэлектронному подавлению системы управ
ления противника, ведь успешное выполнение этой задачи 
позволяет дезорганизовать управление его войсками (осо
бенно системы противовоздушной обороны, что создает 
благоприятные условия для действий ударной авиации).

До середины 70-х годов в военных кругах НАТО исполь
зовался термин «электронная война» (Electronic Warfare) — 
электронные боевые действия или приемы, способы, мето
ды военного противоборства в области использования из
лучений электромагнитного спектра. По мере возрастания 
роли радиоэлектронной борьбы в вооруженном противо
борстве ВВС США стали использовать понятие Electronic
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Combat («электронная борьба»), определяемое как теория 
и практика применения излучений электромагнитной 
энергии средств разведки, боевой техники и систем управ
ления противника, а также своих сил.

Целью электронной борьбы является недопущение ра
боты средств противника в определенных участках элект
ромагнитных излучений и эффективное использование их 
в своих интересах, что позволит лишить командование 
противника эффективности управления подчиненными 
войсками, сохранив управление своими силами и средст
вами.

При этом электронные способы подавления дополня
ются огневыми ударами по радиоизлучающим объектам 
системы управления и связи. Учитывая уязвимость объек
тов противника и наличие соответствующих средств элек
тронной борьбы, командование может выбирать оптималь
ные способы ее ведения: огневое поражение, создание по
мех, дезинформация, радиоразведка.

Для обеспечения эффективных действий боевой авиа
ции нейтрализацию системы ПВО предполагается осуще
ствлять путем нанесения ударов боевыми средствами, с по
мощью электронных средств или комплексно. Вспомога
тельные действия авиации при преодолении ПВО предус
матривают мероприятия по самообороне и нанесение пре
вентивных ударов по вновь выявленным целям. Основны
ми задачами электронной борьбы в данном случае явля
ются защита самолетов, действующих из зон барражирова
ния, от зенитных ракет большой дальности, воспрещение 
контроля полетов самолетов с помощью радиолокацион
ных станций дальнего обнаружения и средств электрон
ной борьбы противника над территорией, занимаемой соб
ственными войсками, срыв взаимодействия сил ПВО про
тивника, обеспечение гибкости действия авиации на сред
них и больших высотах как над своей, так и над чужой тер
риторией.

Силы электронной борьбы воздушной армии Тактиче
ского авиационного командования ВВС США могут вклю
чать авиакрыло электронной борьбы и смешанное авиа
крыло огневого поражения, способные совместно пода
вить помехами и поразить огнем электронные средства
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ПВО противника в двух полосах прорыва ПВО шириной 
60—80 км и глубиной 120—150 км. При этом могут исполь
зоваться следующие способы электронной борьбы: из зоны 
барражирования, из боевых порядков, взаимное прикры
тие и самомаскировка, причем приоритет отводится дейст
виям из боевых порядков.

Об эффективности мероприятий электронной борьбы 
можно судить по расчетам специалистов тактической авиа
ции США, подсчитавших, что вероятность выживания 
ударного самолета без их применения довольно низка и 
составляет 0,02—0,35. При использовании бортовых инди
видуальных средств электронной борьбы она возрастает до 
0,44-0,85, а групповых и коллективных — до 0.95. Еще 
больше возрастают возможности тактической авиации по 
преодолению системы ПВО в случае использования техно
логии «стеле», что убедительно продемонстрировал опыт 
боевого применения самолетов-невидимок F -117А «Night- 
hawk» и В-2 «Spirit».

Особую роль в радиоэлектронной борьбе играли само
леты RC-135 V/W «Ривет Джойнт», работавшие в одной 
связке с самолетами дальнего радиолокационного обнару
жения и управления Е-ЗА АВАКС, Е-8 и ЕС-130 «Компас- 
Колл». Их бортовое оборудование позволяло в течение не
скольких секунд идентифицировать работающие радиоло
кационные станции противника, что обеспечивает выпол
нение нескольких задач: сбор и передачу на самолеты Е-ЗА 
и наземные пункты разведки данные о противнике, его ра
диотехнических средствах; составление электронного пла
на предстоящего боя и электронной карты обстановки; 
оповещение экипажей ударных самолетов об угрозе со сто
роны средств ПВО противника; управление работой само- 
летов-постановщиков помех ЕА-6 и самолетов дезоргани
зации и подавления средств связи Е С -1 ЗОН «Компас- 
Колл»; наведение на цель ударных самолетов, предназна
ченных для уничтожения вражеских РЛС и т.д.

Экипаж самолета способен вести радиотехническую 
разведку на глубину до 370 км, отслеживая все происходя
щее в электромагнитном спектре. Использование RC-135 
V/W «Ривет Джойнт» позволяет обеспечить экипажи ВВС 
и наземных командиров полной информацией о действи



ях и намерениях противника в реальном масштабе вре
мени.

В общем, можно констатировать, что электронная борь
ба в войнах шестого поколения приобрела характер само
стоятельной боевой задачи авиации, способной оказать ре
шающее влияние на исход вооруженного противостояния.

Подводя итоги операции «Буря в пустыне», американ
ские специалисты отметили итоги и «информационной 
войны»: спутниковые системы связи обеспечили войска 
МНС надежной связью, позволив штабам эффективно уп
равлять боевыми действиями, данными об объектах про
тивника (даже время нанесения воздушных и ракетных 
ударов выбиралось с учетом пролета над Ираком разведы
вательных спутников, дабы получать информацию о ре
зультатах применения высокоточного оружия в реальном 
масштабе времени).

Действия МНС не встречали радиоэлектронного проти
водействия, поскольку соответствующие иракские систе
мы были либо уничтожены, либо отключены (ввиду угро
зы применения американцами самонаводящихся по радио
излучению ракет).

Одним из главных действующих лиц первых войн шес
того поколения стали уникальные по своим возможностям 
самолеты Е-8С, оборудованные системой JSTARS (Joint 
Surveillance and Target Attack Radar System — объединен
ной радиолокационной системы разведки и атаки целей). 
Эта система предназначена для обнаружения, определения 
координат, классификации как неподвижных, так и по
движных целей (танки, бронированные машины и т.п.), 
информация о которых может в режиме реального масшта
ба времени передаваться на наземные командные пункты 
или напрямую пилотам ударных самолетов.

Работа над этими машинами, оснащенными радиолока
ционными станциями с синтезированной апертурой ан
тенны, началась еще в начале 80-х годов, а уже в апреле 
1988 года в небо поднялся первый Е-8А. Первую проверку 
боем эти самолеты прошли во время операции «Буря в пу
стыне», когда в Саудовскую Аравию прибыли два экспери
ментальных Е-8А и шесть наземных мобильных пунктов 
приема и обработки данных.
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Самолеты Е-8С, оборудованные системой
По сообщению американского командования, они со

вершили 49 боевых вылетов, проведя в воздухе в общей 
сложности более 500 часов. Первым успехом экипажей 
Е-8А стало обнаружение 22 января 1991 года колонны 
иракских танков и наведение на них ударных самолетов, в 
результате чего из 60 танков 58 было уничтожено. Во вре
мя другого вылета, длившегося 11 часов, были обнаружены 
225 боевых машин, вскоре подвергшиеся огневому воздей
ствию.

Точности целеуказания не мешали ни облачность, ни 
песчаные бури, ни дым пожаров; наблюдение за войсками 
противника велось круглосуточно, что позволяло контро
лировать любые перемещения вражеских сил и наводить на 
них ударные самолеты. При патрулировании на высоте 
9000—12000 м обеспечивался обзор площади 40 тысяч ква
дратных километров, что позволяло за один полет проана
лизировать обстановку на площади до одного миллиона 
квадратных километров.

Осенью 1996 года самолеты JSTARS появились и в евро
пейском небе, совершив 95 боевых вылетов над Югослави
ей и налетав более 1000 часов. Во время проведения опера
ции Allied Force в 1999 году три Е-8С, взлетавшие с аэро
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дрома Рейн-Майн в ФРГ, во взаимодействии с самолетами 
радиолокационного обнаружения и управления АВАКС 
контролировали югославские аэродромы, вертолетные 
площадки, наводя на взлетающие летательные аппараты 
истребители. В результате, югославская авиация ничего не 
смогла противопоставить самолетам НАТО, подтвердив 
тот факт, что информационное превосходство стало одним 
из решающих факторов на поле боя войн шестого поко
ления.

В небе -  роботы

Еще одной особенностью войн шестого поколения ста
ло широкое использование дистанционно пилотируемых 
летательных аппаратов — летающих роботов, способных 
при выполнении некоторых боевых задач эффективно за
менить пилотируемые самолеты. Западное общественное 
мнение стало на исходе века весьма чувствительно отно
ситься к потерям своих солдат. Потеря же пилотов боевых 
машин оборачивалась к тому же и солидными убытками — 
подготовка современного летчика обходится в миллионы 
долларов, не считая стоимости самого самолета, исчисля
емой часто сотнями миллионов.

В таких условиях использование при ведении боевых 
действий дистанционно пилотируемых летательных аппа
ратов (ДПЛА) становится привлекательным для многих 
стран мира. Летающие роботы к этому времени уже успели 
продемонстрировать свою эффективность в небе Вьетнама 
и Ближнего Востока, а потому разработка новых образцов 
подобной техники в конце прошлого века шла полным хо
дом.

Во время подготовки и проведения операции «Буря в 
пустыне» ДПЛА американских ВВС совершили более 500 
вылетов.

Еще более широкий размах приобрело применение ле
тающих роботов в небе Югославии, когда разведыватель
ные ДПЛА передавали информацию на наземную станцию 
в городе Тасар (Венгрия), откуда через спутник связи она 
поступала в объединенный аналитический центр в Моул- 
сворте (Великобритания), а уже оттуда по трансатлантиче
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скому волоконно-оптическому кабелю попадала в Пента
гон. Одновременно информация поступала в объединен
ный центр воздушных операций в Виченце (Италия), отку
да транслировалась на дисплеи ударных самолетов F -15Е и 
F/A-18, что позволяло летчикам получать информацию в 
воздухе практически в реальном масштабе времени.

Американские ВВС, помимо чисто разведывательных 
ДПЛА, обзавелись и их ударными модификациями. Наи
более совершенной машиной в семействе летающих робо
тов до сих пор остается средневысотный летательный аппа
рат длительного пребывания в полете «Predator» (хищник). 
Первый свой боевой вылет он совершил еще в 1989 году, 
когда стартовав с территории Албании, прогулялся над 
Югославией. Полеты над этой, разваливающейся на глазах 
страной, стали вскоре для «хищников» регулярными. Здесь 
же, в 1995 году, югославам удалось сбить одного из них.

«Predator» способен находиться в воздухе до 60 часов, 
хотя обычный полет длится 10 часов. Для поражения объ
ектов противника могут использоваться управляемые раке
ты «Хеллфайр», высокую эффективность которых проде
монстрировало уничтожение «Хищником» одного из по
мощников Усамы бен Ладена на территории Йемена.

Поршневые «Predator» дополняют турбовинтовые ма
шины «Global Hawk», способные преодолеть 26 тысяч км за 
42 часа на высоте 20 км. Они имеют довольно солидные 
размеры: размах крыльев достигает 35,42 м. Во время охо
ты американцев на Усаму Бен Ладена в афганских горах 
именно дистанционно пилотируемые летательные аппара
ты использовались для контроля территории и целеуказа
ния, транслируя изображение непосредственно в кабины 
ударных самолетов в реальном масштабе времени, что поз
воляло корректировать боевые задания прямо в процессе 
полета к цели.

Американцы пытаются приспособить ДПЛА и для ре
шения задач противоракетной обороны, примером чего 
служит «Raptor», получивший на вооружение четыре раке
ты, предназначенные для перехвата баллистических ракет 
типа советских Р-17 («Скад»), Этот летательный аппарат 
способен находиться в воздухе более двух суток, обнаружи
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вая стартующие ракеты при помощи инфракрасных дат
чиков на дальности до 200 км.

Обобщая опыт боевого применения ДПЛА в вооружен
ных конфликтах конца века, научно-консультативный со
вет министерства обороны США в опубликованном в 1996 
году докладе «Технологии беспилотных летательных аппа
ратов» отмечал, что «БЛА имеет потенциал выполнять за
дачи, которые в настоящее время трудны для выполнения 
пилотируемыми самолетами. Это проведение противовоз
душных операций (бомбардировка ВПП, поражение укры
тий для самолетов), уничтожение объектов по производст
ву и хранению химического и биологического оружия, по
давление ПВО противника... Новые методы ведения бое
вых действий могут обеспечить БЛА возможностью достав
лять компактные средства уничтожения, способные нане
сти непоправимый ущерб большому числу стационарных и 
подвижных целей».

Хотя ДПЛА в первых конфликтах шестого поколения в 
основном выполняли разведывательные функции, в даль
нейшем, по мнению многих военных специалистов, доми
нирующей для них станет ударная роль. Наиболее эффек
тивными они могут стать в качестве «оружия первого дня», 
вступая в бой ранее пилотируемых боевых машин и дейст
вуя против системы ПВО противника, решая при этом три 
задачи: уничтожение сил и средств ПВО, радиоэлектрон
ное противодействие, нейтрализация систем связи и уп
равления противника.

Миниатюрные ДПЛА могут оказаться весьма полезны
ми и при ведении уличных боев, передвигаясь между дома
ми и даже влетая в окна квартир, обследуя подозрительные 
места. Их высокую эффективность в городских условиях 
продемонстрировали многочисленные учения.



ГЛАВА 13.

От теории к практике

«Жало пустыни*

Последнее десятилетие XX века стало временем про
верки на практике теоретических построений идеологов 
бесконтактных войн шестого поколения. Не прошло и двух 
лет после окончания операции «Буря в пустыне», как в 
Персидском заливе вновь «загремели пушки». Как и зи
мой 1991 года, боевая авиация многонациональных сил 
массированными ударами по иракским объектам вновь ре
шила исход скоротечного конфликта, инициатором кото
рого выступил Саддам Хусейн.

Иракское руководство, потерпевшее унизительное по
ражение двумя годами раньше, и вынужденное согласить
ся с ограничением военной деятельности в районах южнее 
32-й и севернее 36-й параллелей (с введением запретных 
зон для полетов военных самолетов), решило проверить 
реакцию стран антииракской коалиции на возможный пе
ресмотр итогов войны в Заливе.

Официально признав невыгодные для себя условия пре
кращения огня, Багдад тем не менее продолжал постоянно 
заявлять о нарушении суверенитета и территориальной це
лостности Ирака, надеясь, что благоприятные для него из
менения международной атмосферы, позволят пересмот
реть их. Все чаще случались нарушения запретных зон: в 
конце 1992 года южнее 32-й параллели передислоцирова
лись подразделения зенитно-ракетных комплексов иракс
ких сил ПВО, а в ноябре того же года здесь появились и бо
евые самолеты. 27 декабря 1992 года произошел серьезный 
вооруженный инцидент — пилот американского истреби
теля F-16 сбил иракский истребитель-перехватчик 
МиГ-25, появившийся в запретной зоне.

Подобные действия иракского военно-политического 
руководства были восприняты в США, Великобритании и
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Франции как открытый вызов мировому сообществу, тем 
более, что предупреждение Совета Безопасности ООН 
(поддержанное и Россией) Ирак просто проигнорировал. В 
итоге союзники приняли решение о проведении военной 
акции против Багдада, цель которой заключалась в демон
страции готовности любыми средствами добиваться со
блюдения иракским руководством условий перемирия.

Главным действующим лицом показательной «порки» 
Хусейна, как и два года назад, стала авиация, уже проде
монстрировавшая свою способность решать самые слож
ные оперативные и стратегические задачи.

Общее руководство планируемой акции, получившей 
условное обозначение «Жало пустыни», было возложено 
на командующего ВВС объединенного центрального ко
мандования вооруженных сил США генерал-лейтенанта 
А. Нельсона, а непосредственно за нанесение ударов по 
Ираку отвечал заместитель командующего 12-й американ
ской воздушной армией генерал-майор Д. Рекорд. В его 
распоряжении находились около 200 боевых самолетов из 
состава американских, британских и французских ВВС, 
базировавшихся на авиабазах Саудовской Аравии. Нали
чие достаточного количества разведывательной информа
ции (главным образом, с разведывательных спутников) 
позволило в кратчайшие сроки подготовить план опера
ции и определить цели предстоящих воздушных ударов.

Вечером 13 января с саудовских авиабаз Дахран, Эр-Ри
яд, Хамис-Мушайт и Доха в воздух поднялись более ПО 
самолетов (80 боевых и 30 обеспечивающих их действия), 
имевшие целями четыре стационарных пункта управления 
силами и средствами ПВО в районе населенных пунктов 
Таллил, Самава, Эн-Неджеф, Амара, а также четыре 
иракские батареи ЗРК, развернутые на боевых позициях в 
районах населенных пунктов Кат и Басра.

В отличие от операции «Буря пустыни», эшелон подав
ления системы ПВО на этот раз не организовывался, а ра
диоэлектронное прикрытие действий ударного эшелона 
осуществляли самолеты РЭБ (три ЕА-6В и три EF-111). 
Для огневого подавления средств ПВО предназначались 
шесть ударных самолетов F-4G и четыре F/A-18, находив
шиеся непосредственно в боевых порядках ударных групп.
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22 самолета-заправщика, барражировавших вдоль иракс
кой границы, предназначались для дозаправки боевых са
молетов, возвращавшихся после нанесения ударов. Общее 
руководство действиями боевой авиации осуществлялось с 
двух самолетов дальнего радиолокационного обнаружения 
и управления Е-3 AWACS и одного Е-2.

В ударный эшелон входили шесть самолетов-невиди
мок F-117Д четыре F-16, десять F-15E, четыре «Торнадо — 
GR.1», восемь штурмовиков А-6, шесть F/A-18. Эшелон 
прикрытия состоял из 26 истребителей: двух F-18, восьми 
F-14, десяти F-15C и шести французских «Мираж-2000».

Операция «Жало пустыни» началась рейдом невидимок 
F-117A сбросивших управляемые авиабомбы с лазерным 
наведением на объекты ПВО. Из-за сплошной облачности 
в районе бомбометания, что вызвало трудности в их обна
ружении и идентификации, уничтожить удалось лишь две 
из шести назначенных целей. Более успешно действовали 
тактические истребители F-15E, поразившие управляемы
ми авиабомбами восемь из десяти целей. Палубные штур
мовики А-6, используя бомбы свободного падения калиб
ром 1000 и 2000 фунтов, уничтожили пять из восьми выде
ленных целей, а еще две радиолокационные станции стали 
жертвой палубных истребителей F/A-18.

Пилоты британских «Торнадо» поразили две назначен
ные цели из восьми, доведя количество уничтоженных 
иракских объектов до 19 (из 32, что составило 59,3%). Бы
ли выведены из строя все четыре пункта управления, унич
тожена одна батарея зенитных ракет (еще две — частич
но). В боеготовом состоянии осталась лишь одна зенитно
ракетная батарея, которую вскоре, вместе с остатками ос
тальных, иракцы вывезли из запретной зоны. Поскольку 
иракские зенитчики даже не пытались противодействовать 
авиации МНС, пилоты самолетов огневого поражения 
средств ПВО F-4G остались без работы, и участия в нане
сении ударов не принимали.

Через четыре дня, вечером 17 января, по Ираку был на
несен новый удар, на этот раз крылатыми ракетами «Тома
гавк» с американских надводных кораблей, находившихся 
в Персидском заливе. Целью для сорока ракет стал ядер- 
ный центр, расположенный в 20 км южнее Багдада, окон
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чательно прекративший существование после этой масси
рованной атаки.

Последней в серии январских ударов по Ираку стала 
атака двумя самолетами F-4G зенитно-ракетной батареи в 
районе города Мосул на севере. Двумя управляемыми раке
тами и кассетными авиабомбами она была уничтожена.

Действия союзников наглядно продемонстрировали их 
готовность силой заставить Ирак выполнять условия ре
золюций ООН. Тем не менее, и в последующем иракские 
власти предпринимали попытки проверить реакцию ми
рового сообщества, каждый раз пресекавшиеся американ
цами, взявшими на себя роль жандарма в районе Персид
ского залива. Главную роль в этих показательных каратель
ных акциях по-прежнему играла боевая авиация и крыла
тые ракеты. Так, в ночь с 26 на 27 июня 1993 года 23 кры
латые ракеты «Томагавк» были выпущены по штаб-кварти
ре разведывательного управления иракских вооруженных 
сил в центре Багдада. Двадцать из них поразили цель.

3 сентября 1996 года по объектам на территории Ирака 
был нанесен очередной ракетный удар: 13 крылатых ракет 
стартовали со стратегических бомбардировщиков В-52Н, 
еще 14 «Томагавков» были запущены с борта американ
ских кораблей в Красном море. На следующий день кораб
ли и атомная подводная лодка ВМС США добавили еще 17 
крылатых ракет — настом «воспитательный момент» по- 
американски, закончился.

Но, как показали дальнейшие события, это были еще 
цветочки, ягодки созрели в декабре 1998 года, когда при
шло время операции «Лис пустыни» — массированной 
американской карательной акции против иракского руко
водства. К ее началу был разработан перечень объектов, 
подлежащих ударам авиации и крылатых ракет, в оконча
тельном виде содержавший 93 пункта, определены силы, 
привлекаемые к ее осуществлению: более 200 боевых само
летов и корабли-носители крылатых ракет.

Операция «Лис пустыни» длилась в общей сложности 72 
часа и проводилась в четыре этапа. Первый ракетно-авиа
ционный удар по Ираку был нанесен 17 декабря в 0.49 по 
багдадскому времени пуском 180 крылатых ракет со страте
гических бомбардировщиков В-52Н и с кораблей ВМС
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<г Торнадо — GR. 1»

США, с последующими действиями ударных самолетов. В 
21.00 того же дня последовал второй удар, а через сутки — 
третий. Точку в операции поставил четвертый ракетно
авиационный удар, длившийся с 18.00 до 23.00 19 декабря.

За трое суток авиация США и Великобритании выпол
нила 650 боевых вылетов, израсходовав в общей сложнос
ти около 1000 авиабомб и ракет. Стратегические бомбарди
ровщики В-52Н выпустили 90 крылатых ракет AGM-86C. 
Еще 325 крылатых ракет «Томагавк» стартовало с борта 
американских надводных кораблей и подводных лодок, на
ходившихся в Персидском заливе и Красном море. Боевое 
крещение в небе Ирака получили стратегические бомбар
дировщики В-1В, использовавшие для бомбардировки 
обычные свободнопадающие бомбы.

В результате четырех ракетно-авиационных ударов бы
ли поражены 85 целей на территории Ирака: позиции зе
нитно-ракетных комплексов, пункты управления и узлы 
связи, военные и нефтеперерабатывающие заводы, храни
лища, военные гарнизоны и аэродромы (на них было выве
дено из строя 29 самолетов). В столице Ирака ударам под
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верглось 21 здание: штаб-квартира правящей партии 
БААС. штаб военной разведки и сил специального назна
чения, здание министерства обороны и казармы респуб
ликанской гвардии. Досталось и семи дворцам Саддама Ху
сейна, однако никто из его родственников не пострадал.

ВВС США и Великобритании выполнили все постав
ленные перед ними задачи, не потеряв при этом ни одного 
самолета. Вновь весь мир убедился в подавляющем военно
техническом превосходстве США, действовавших на этот 
раз без санкции ООН. И хотя многие страны, включая Рос
сию, осудили действия американцев, никаких последст
вий это не имело. Президент России Б.Н. Ельцин выразил 
свое недовольство, отозвав для консультаций послов из Ва
шингтона и Лондона, а на Тихоокеанском флоте даже на
чали готовить к походу в Персидский залив большие про
тиволодочные корабли «Адмирал Виноградов» и «Адмирал 
Пантелеев».

Но то ли мазут, предназначенный для них, ушел на сто
рону, то ли, поразмыслив, Борис Николаевич решил не 
ссориться с другом Биллом, никуда они из Владивостока 
так и не отправились. Да и то сказать, чего российские мо
ряки в Персидском заливе забыли — к этому времени ре
альных рычагов воздействия на ситуацию у России не ос
талось, англосаксы могли делать, что хотели.

Фантастические возможности военной машины США 
и, в первую очередь, воздушной мощи, не имеющей себе 
равных в современном мире, позволили Америке, нравит
ся нам это или нет, превратиться в мирового жандарма, 
окончательно превратив разговоры о многополюсном ми
ре в досужие рассуждения, оторванные от суровой действи
тельности. Верность этого вывода вскоре подтвердили ре
зультаты воздушной операции НАТО (а точнее, США) 
против Югославии.

Операция «Allied force»
Главным международным событием 1999 года стала, бе

зусловно, операция вооруженных сил стран НАТО «Allied 
Force» — «Союзническая сила», имевшая целью вооружен
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ное воздействие на Югославию. У этого конфликта была 
своя предыстория, бравшая начало еще в 1991 году, когда 
параллельно с развалом СССР пошел процесс дезинтегра
ции Югославии — искусственного образования, появив
шегося на карте мира после Первой мировой войны. Во 
второй половине XX века коммунистическому маршалу 
Тито жесткими мерами удавалось сдерживать центробеж
ные процессы в стране, но в последнее десятилетие века 
джинн вырвался из кувшина.

Независимость провозгласили Хорватия, Словения, 
Македония, а в составе бывшей югославской федерации 
остались лишь Сербия и Черногория. В арену жестоких бо
ев на долгие годы превратилась Босния, международному 
сообществу пришлось приложить много сил для ликвида
ции боснийского конфликта. В то время президент Юго
славии Слободан Милошевич был довольно популярной 
фигурой на Западе и даже пользовался репутацией миро
творца. Однако вскоре ситуация изменилась.

В конце 90-х годов стала накаляться обстановка в авто
номном крае Косово, входившем в состав Югославии. Ли
деры местного мусульманского населения, воодушевлен
ные примером боснийцев, потребовали предоставления 
независимости и начали вооруженную борьбу против серб
ских властей. Действия албанских сепаратистов немедлен
но встретили жесткое противодействие со стороны юго
славской армии и полиции, результатом чего стала крова
вая партизанская война в Косово и тысячи беженцев раз
ной национальности.

17 января 1999 года Совет НАТО выступил с официаль
ным заявлением, содержавшим осуждение убийства 45 ал
банцев в Косово, а через два дня руководство НАТО встре
тилось с Милошевичем, указав ему на недопустимость на
рушения соглашений 1998 года по урегулированию косов
ской проблемы. Начавшиеся переговоры по мирному ре
шению конфликта успеха не имели, и 30 января генераль
ный секретарь НАТО X. Солана получил полномочия на 
принятие решения о проведении ракетно-бомбовых ударов 
по Югославии. 19 марта безрезультатно завершился вто
рой раунд переговоров по Косово, а на следующий день
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началась эвакуация из Югославии членов миссии ОБСЕ. 
Пошел отсчет времени до начала военной акции...

23 марта Солана отдал приказ главнокомандующему си
лами НАТО в Европе, американскому генералу Уэсли 
Кларку, о начале военной операции против Югославии, 
главная роль в которой отводилась военно-воздушным си
лам. Авиация должна была стать решающей силой в бал
канском небе. К тому времени страны НАТО уже сосредо
точили в районе конфликта авиационную группировку в 
составе 1121 боевого, обеспечивающего и транспортного 
самолета, действия которой были готовы поддержать воен
но-морские силы альянса, развернутые в Средиземном мо
ре (3 авианосца, 6 ударных подводных лодок, 2 ракетных 
крейсера, 7 эсминцев, 13 фрегатов и т.д.).

Первыми в воздух 24 марта с авиабазы Фэйрфорд на 
Британских островах поднялись восемь стратегических 
бомбардировщиков В-52 с крылатыми ракетами AGM-86C 
на борту и взяли курс на Югославию. Еще через несколько 
часов к цели направились самолеты тактической авиации, 
базировавшиеся на итальянских авиабазах, а президент 
США Клинтон в Вашингтоне выступил с заявлением, в ко
тором объявил о начале и целях операции «Allied Force»: 
«Наши удары имеют три задачи. Первая — продемонстри
ровать серьезность натовской оппозиции агрессии и ее 
поддержку миру. Второе — заставить президента Милоше
вича прекратить свои растущие атаки против беззащитно
го гражданского населения и понять, какой ценой обойдут
ся его атаки. И третье — если необходимо, лишить Сер
бию возможности вести войну против Косово в будущем».

Целью первого массированного удара авиации НАТО 
стали 35 объектов на территории Югославии, в том числе 
пять аэродромов (по ним, как и во время операции «Буря в 
пустыне», «работали» английские истребители-бомбарди
ровщики «Торнадо», вновь использовавшие специальные 
бетонобойные бомбы для разрушения взлетно-посадочных 
полос), поражение которых должно было привести к по
давлению системы ПВО Югославии, и обеспечить благо
приятные условия для дальнейших действий сил НАТО. 
Натовские стратеги свято соблюдали завет генерала Дуэ:
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«завоевать господство в воздухе — значит победить, а по
терпеть поражение в воздухе — значит быть побежденным».

Из зоны ожидания над Средиземным морем бомбарди
ровщики В-52 произвели пуск, с интервалом в одну мину
ту, шести крылатых ракет с каждого самолета. Более 20 
крылатых ракет стартовали с кораблей, причем впервые 
был произведен пуск восьми «Томагавков» с борта англий
ской атомной подводной лодки «Сплендид» — их целью 
стали объекты югославской ПВО на территории Косово.

Неприятным сюрпризом для югославов оказалось и бо
евое использование новейших стратегических бомбарди
ровщиков-невидимок В-2А «Spirit». Две машины из соста
ва 509-го авиационного крыла, базировавшегося на авиаба
зе Уайтмен, совершили трансатлантический перелет и 
сбросили на стационарные позиции югославских радио
технических войск по 16 управляемых авиабомб JDAM 
(Joint Doint Attack Munition) калибра 2000 фунтов, наводи
мых на цель с помощью спутниковой навигационной сис
темы GPS. Совершив дозаправку с летающих танкеров, В-2 
вернулись на свою базу, проведя в воздухе около 30 часов.

Командование НАТО тоже ожидал сюрприз — югослав
ские силы и средства ПВО не оказали никакого противо
действия авиации противника. РЛС на излучение не рабо
тали, истребители в воздух не поднимались, поэтому все 
истребители-бомбардировщики F-16CJ Block 50, имевшие 
на борту противорадиолокационные ракеты AGM-88A 
«Harm» и аппаратуру целеуказания, вернулись на базу с не
израсходованным боезапасом. Югославские генералы, 
учитывая подавляющее количественное и качественное 
превосходство военно-воздушных сил НАТО и печальный 
опыт Ирака, видимо, решили попытаться сохранить силы 
ПВО до лучших времен, избрав тактику «засад».

Второй массированный ракетно-бомбовый удар по юго
славским объектам был нанесен вечером 25 марта. С борта 
американского крейсера УРО «Гонсалес» по штабу и час
тям 3-й югославской армии, дислоцировавшимся в Косо
во, были запущены 18 крылатых ракет «Томагавк». Одно
временно более 60 самолетов тактической авиации нанес
ли удар по целям на территории Югославии, силы ПВО 
которой, по-прежнему сохраняли «молчание».
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26 марта произошел, наконец, первый воздушный бой в 
балканском небе. Экипаж натовского самолета дальнего 
радиолокационного обнаружения и управления Е-ЗА 
АВАКС, обнаружив поднявшиеся в воздух с авиабазы Ба- 
тайница три истребителя МиГ-29 югославских ВВС, не
медленно навел на них голландские истребители F-16AM. 
Управляемая ракета A IM -120В AMRAAM, выпущенная 
пилотом одного из них с дальности 33 км, поразила истре
битель МиГ-29, рухнувший на землю.

На следующий день первую потерю понесли силы 
НАТО — в районе села Бучановцы (в 40 км северо-западнее 
Белграда) был сбит ударный самолет-невидимка F-117A 
«Nighthawk». До сих пор существует три разных версии это
го события — по одной из них, «Ночной ястреб» сбил пи
лот югославского истребителя МиГ-29, подругой — расчет 
зенитно-ракетного комплекса С -125 «Печора», по треть
ей — зенитно-ракетного комплекса «Квадрат». Точно изве
стно лишь то, что аварийно-спасательная служба ВВС 
США благополучно эвакуировала с вражеской территории 
пилота F -117А капитана К. Двелле.

Ежедневно авиация НАТО продолжала наносить удары 
по военным и промышленным объектам в Югославии и 
Косово. Так, 30 марта по ним в очередной раз были выпу
щены 16 крылатых ракет, а ракетно-бомбовые удары на
несли 90 самолетов тактической авиации. Всего до конца 
марта было израсходовано около 300 крылатых ракет, а са
молеты выполнили около 1700 боевых вылетов.

1 апреля жителям Югославии было совсем не до сме
ха — в воздушных налетах впервые участвовали американ
ские стратегические бомбардировщики В-1В, экипажи ко
торых использовали кассетные авиабомбы CBU-97 (в каж
дой — по десять суббоеприпасов с четырьмя независимы
ми поражающими элементами с инфракрасными головка
ми самонаведения). На следующий день они уже проводи
ли ковровые бомбежки с применением обычных авиабомб.

В начале апреля объектом ударов стала югославская сто
лица: 3 апреля разрушено здание министерства внутренних 
дел, 5 апреля — штаб ВВС и ПВО, уничтожены многие во
енно-промышленные объекты, мосты, узлы связи, транс
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портные коммуникации. Наряду с самолетами, по-прежне
му широко применялись крылатые ракеты.

Через месяц после начала операции «Союзническая си
ла» командование НАТО подвело первые предварительные 
итоги: произведено 11.574 самолето-вылета, из них 4423 
боевых. Были нанесены 37 ракетно-бомбовых ударов по 
почти четырем сотням объектов, израсходовано около 800 
крылатых ракет, а также более 1300 управляемых авиабомб.

Каковы же общие итоги операции «Союзническая си
ла»? Всего, за 78 дней боевых действий, авиация стран НА
ТО выполнила в общей сложности около 35 тысяч боевых 
вылетов, которые распределились следующим образом: 
26% — нанесение ударов по наземным целям, 19% — доза- 
правка в воздухе, 17% — истребительное прикрытие, реше
ние задач противовоздушной обороны, 17% — транспорти
ровка грузов, 11% — подавление системы ПВО, 4% — раз
ведка, 2,5% — корректировка ударов по наземным целям, 
1,5% — электронная разведка, 1% — управление авиацией с 
воздушных командных пунктов, 1% — прочие задачи. При 
этом были израсходованы 23 тысячи бомб и ракет, более 
1000 крылатых ракет воздушного и морского базирования.

Максимальной интенсивности действий ударная авиа
ция НАТО достигла 21 мая — в этот день ее самолеты вы
полнили 1000 самолето-вылетов, из которых 800 — боевые. 
Основная нагрузка легла на американских летчиков, вы
полнивших около 50% вылетов на применение оружия идо 
70% вылетов для решения задач поддержки, а также ис
пользовавших до 80% боеприпасов. Подобная статистика 
стала убедительным доказательством того, что на исходе 
XX века даже страны НАТО (не говоря уже обо всех ос
тальных) значительно отстали в военно-техническом пла
не от единственной мировой сверхдержавы — США — и не 
способны самостоятельно вести боевые действия даже 
средней интенсивности.

В результате многодневных воздушных ударов авиации 
НАТО были выведены из строя или разрушены 100% пред
приятий нефтяной, 70% авиационной, 50% промышленно
сти боеприпасов, 40% танковой и автомобильной промы
шленности. Была разрушена транспортная сеть на террито
рии Сербии, почти все железнодорожные и автомобиль
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ные мосты через Дунай. Массированные удары по системе 
электроснабжения привели к отключению 35% потреби
телей на территории Сербии и 70% в районе Белграда. 
Вышла из строя система связи и управления, была уничто
жена половина радио- и телестанций.

Значительными были и потери вооруженных сил Юго
славии: 14 истребителей МиГ-29 (86% парка), 24 истреби
теля МиГ-21 (35%), десять дивизионов ЗРК С -125 «Печо
ра» (70%), два дивизиона ЗРК С-75 (66%), три батареи ЗРК 
«Квадрат» (10%). На территории Косово были уничтожены 
122 танка, 222 БТР и БМП, 454 орудия и миномета юго
славской армии. По данным разведки НАТО, 1-я армия 
ВС Югославии (дислоцированная на севере и в центре 
Сербии) потеряла 35% армейской инфраструктуры, 2-я ар
мия (Черногория) — 20%, 3-я армия (юго-восток Сербии и 
Косово) — 65%.

Боевые потери НАТО были намного скромнее — два са
молета и 16 дистанционно пилотируемых летательных ап
паратов, небоевые — один самолет и два вертолета. Коман
дование югославской армии представило общественности 
иные цифры (никем больше не подтвержденные) — силы 
ПВО якобы сбили 61 самолет альянса, 7 вертолетов и 238 
крылатых ракет.

Впечатляющим достижением НАТО стал тот факт, что 
за 78 дней операции «Союзническая сила» не было потеря
но ни одного военнослужащего боевых подразделений!

Воздушное наступление на Югославию закончилось 
полным триумфом блока НАТО — путем проведения воз
душно-морской наступательной операции были достигну
ты все поставленные перед ней цели: политическому руко
водству Югославии пришлось капитулировать на условиях, 
выдвинутых НАТО еще до войны, ее вооруженные силы 
были выведены из Косово, превратившегося в вотчину Ос
вободительной Армии Косово. Еще одним итогом войны 
стала смена политического руководства Сербии, пошед
шего на беспрецедентный шаг — выдачу Международному 
трибуналу прежнего президента страны Слободана Мило
шевича в ответ на обещания экономической помощи со 
стороны западных стран.
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Стратегический бомбардировщик

Время и войны конца XX века еще раз продемонстриро
вали правоту итальянского генерала Дуэ — воздушная 
мощь превратилась в решающий фактор достижения побе
ды в войне. И если в операции «Буря в пустыне» сухопут
ные войска многонациональных сил, хотя и сыграли второ
степенную роль, тем не менее внесли свой вклад в разгром 
иракской армии, то в Югославии результат был достигнут 
только силами авиации.

Операция *Несгибаемая свобода»

Начало двадцать первого века ознаменовалось еще од
ной впечатляющей демонстрацией воздушной мощи — в 
ответ на беспрецедентные террористические акции против 
США 11 сентября 2001 года американская военная маши
на обрушилась на Афганистан, ставший при режиме тали
бов рассадником мирового терроризма.

Президенту США Джорджу Бушу-мл адшему необходи
мо было продемонстрировать американскому народу, 
впавшему в растерянность после впечатляющего зрелища 
крушения Всемирного торгового центра, военную мощь
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Америки, готовность покарать любого, кто осмелится под
нять руку на ценности американской цивилизации. Требо
валась «маленькая победоносная война», способная вер
нуть запаниковавшим американцам прежнюю уверенность 
в себе и привычное чувство превосходства над другими на
родами, давшее трещину под ударами «Боингов», вре
завшихся в небоскребы.

Объектом показательной экзекуции бьш избран Афга
нистан, лидеры которого имели неосторожность приютить 
террориста номер один — Усаму бен Ладена, — а подготов
ка военной акции началась чуть ли не на следующий день 
после терактов. На авиабазы Хикам (Гавайские острова), 
Андерсен (остров Гуам) и Милденхолл (Великобритания) 
были срочно переброшены дополнительные стратегичес
кие бомбардировщики, а на авиабазы в Турции и на Сред
нем Востоке — самолеты тактической авиации. Впервые 
американские и западноевропейские боевые самолеты 
приземлились на аэродромах бывших советских средне
азиатских республик, осваивая воздушное пространство 
над исчезнувшей сверхдержавой.

В Индийском океане была развернута мощная военно- 
морская группировка, включавшая четыре авианосца 
(«Карл Винсон», «Энтерпрайз», «Китти Хок», «Теодор Руз
вельт»), шесть атомных подводных лодок, пять ракетных 
крейсеров, десять ракетных эсминцев, большинство из ко
торых несло на борту крылатые ракеты «Томагавк».

Замысел операции «Несгибаемая свобода» предусмат
ривал проведение на первом этапе, длительностью до меся
ца, воздушной наступательной операции, после чего пла
нировалось осуществить коалиционную наземную опера
цию по свержению режима талибов, ликвидации баз под
готовки террористов и самих террористов из организации 
«Аль-Кайда».

Особенностями воздушной наступательной операции 
ВВС США в Афганистане, начавшейся 7 октября 2001 го
да, было то, что главную роль в ней сыграла стратегическая 
и палубная авиация, без доразвертывания тактической 
авиации передового базирования. На долю палубных само
летов пришлось до 705 боевых вылетов, совершенных в хо
де проведения операции, остальные 305 в равной пропор
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ции распределились между стратегическими бомбардиров
щиками и тактическими истребителями.

Большое впечатление на военных экспертов во многих 
странах мира произвела демонстрация возможности реше
ния американской авиацией боевых задач на удаленном 
ТВД силами лишь одного вида вооруженных сил.

Стратегические бомбардировщики В-2 совершали по
леты длительностью около 70 часов, взлетая на американ
ском континенте и, поразив цели в Афганистане, возвра
щались с многочисленными дозаправками в воздухе на 
свои авиабазы. Даже тактические истребители F-15E 29 ок
тября совершили перелет с континентальной части США 
через 24 часа после получения приказа, нанеся воздушные 
удары по объектам талибов.

Использование дистанционно пилотируемых аппара
тов позволило американскому командованию иметь досто
верные сведения о противнике в реальном масштабе вре
мени, а полученные изображения транслировать прямо в 
кабины ударных самолетов, идущих к цели! Подобное нов
шество позволило применять стратегические бомбарди
ровщики В-1В, В-2 и В-52 для решения задач непосредст
венной воздушной поддержки сухопутных войск, коррек
тируя намеченные ранее боевые задания.

В небе Афганистана, наряду с самыми современными 
боевыми машинами, появились и ветераны вьетнамской 
войны — «ганшипы» А С-130. Транспортные самолеты, 
имеющие на борту целую артиллерийскую батарею, вновь 
продемонстрировали свою высокую эффективность в 
борьбе с наземным противником, обрушивая на голову та
либов ливень снарядов и пуль.

Стремясь максимально использовать возможности бое
вой авиации, американское командование широко приме
няло управляемые средства поражения — из 12.000 бомб, 
сброшенных на Афганистан, 6.700 (т.е. примерно 56%) от
носились к категории «умных». Для целеуказания исполь
зовались данные, полученные с помощью дистанционно 
пилотируемых летательных аппаратов, разведывательных 
спутников и других средств разведки.

Поскольку талибы и питомцы Усамы Бен Ладена широ
ко использовали подземные укрытия, пещеры, бункеры,
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для их поражения применялись управляемые авиабомбы 
GBU-28, GBU-37. Новинкой, впервые опробованной в бо
евых условиях, стала управляемая бомба BLU-82, предназ
наченная для уничтожения укрепленных и сильно заглуб
ленных целей. Взрывная волна, сброшенной 9 декабря 2001 
года с самолета специального назначения МС-130 на пе
щерный комплекс Тора-Бора бомбы, привела к гибели 
многих сотен боевиков, нашедших убежище в пещере.

Интенсивность применения боевой авиации в Афгани
стане была ниже, чем в период операции «Союзническая 
сила» в Югославии — в среднем 75 боевых вылетов в сутки 
против 450. Однако количество использованных боеприпа
сов практически не уменьшилось, что обусловил отказ от 
выделения сил для завоевания господства в воздухе и подав
ления средств ПВО ввиду их (боевых самолетов и зенитных 
средств) почти полного отсутствия у талибов.

Воздушное наступление, предпринятое против талибов, 
предрешило исход наземной операции. Оппозиционные 
исламским фундаменталистам силы Северного альянса, 
при поддержке американских сухопутных войск, взяли под 
контроль крупнейшие города Афганистана, уничтожили 
инфраструктуру многочисленных террористических орга
низаций, облюбовавших эту страну.

Воздушная мощь и деньги, щедро потраченные на под
держку противников талибского режима, в совокупности 
дали прекрасный результат. И хотя многие военные специ
алисты советской выучки предрекали американцам новый 
Вьетнам в афганских горах, все закончилось очень быстро. 
Народ же Афганистана получил возможность вернуться к 
нормальному образу жизни, избавившись от исламского 
режима в его самой дикой средневековой форме.



ЗАКЛЮЧЕНИЕ

Весна 2003 года ознаменовалась очередной войной в 
Персидском заливе, вылившейся в очередную убедитель
ную демонстрацию высочайшей эффективности и превос
ходства передовых военных технологий и профессиональ
ной армии над многочисленными сухопутными войсками 
времен войн четвертого поколения.

Мы не будем останавливаться на политических и юри
дических аспектах операции «Шок и трепет», завершив
шейся свержением режима Саддама Хусейна, и установ
лением американского контроля над Ираком — нас боль
ше интересует военно-техническая сторона недавнего мол
ниеносного вооруженного конфликта.

В период, предшествовавший началу боевых действий в 
Ираке, и в первые дни боев не было недостатка в прогно
зах и комментариях по поводу перспектив вооруженного 
противостояния американцев и англичан с одной стороны 
и армии Хусейна, с другой. Только самый ленивый отстав
ной советский генерал не высказался по этому поводу, и 
все они были едины в одном — американцев ждет новый 
Вьетнам. Героическая иракская армия, так воинственно 
смотревшаяся на военных парадах, репортажи о которых 
регулярно демонстрировали российские телевизионные 
каналы, казалось, была готова на все, чтобы остановить 
ненавистных агрессоров.

Многомесячная кровопролитная война, огромные по
тери американской и английской армии — такой вердикт 
вынесли отставные и действующие генералы советской 
школы. Главный российский военный ученый, президент 
Академии военных наук генерал армии Махмут Гареев, на 
итоговом заседании Академии еще в январе 2003 года за
явил: «Дистанционная», или «бесконтактная» война, когда 
имеющая подавляющее военно-техническое превосходст
во сторона может обстреливать своего противника высоко
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точным оружием с больших дистанций, полностью исклю
чив потери со своей стороны, всего лишь частность.

Если бы Белград или Багдад навязал Вашингтону тради
ционный «контактный» принцип ведения войны, то ее ис
ход был бы не таким радужным для США... Если война 
возникнет, например, на Востоке, то это будет война боль
ших масс живой силы и техники. Высокоточное оружие в 
этой обстановке будет иметь второстепенную роль по отно
шению к обычным вооружениям и умению армии действо
вать в масштабе фронта»*.

Командующий воздушно-десантными войсками Рос
сии, генерал Шпак, в газетном интервью назвал предпола
гаемую длительность конфликта — пять месяцев — при 
значительных потерях американцев. Другие, менее изве
стные полководцы, незначительно расходились с ними в 
оценках, не сходя с экранов телевизоров и газетных полос.

Начальный период операции «Шок и трепет» вызвало у 
них настоящий восторг — еще бы, казалось все их прогно
зы сбываются: в отличие от операции «Буря в пустыне», 
отсутствовала длительная воздушная наступательная опе
рация, сухопутные войска коалиции вступили в бой с про
тивником в первый же день, а продвижение американских 
и британских войск мало походило на блицкриг. Потому 
настоящим шоком для них стал быстрый захват Багдада, 
внезапное исчезновение Саддама Хусейна и всей иракс
кой армии. Конфликт, обещавший превратиться в затяж
ную кровопролитную войну, обернулся блицкригом с ми
нимальными потерями для наступающих.

Полководцы, привыкшие высшим достижением воен
ной науки считать опыт Великой Отечественной войны, 
оказались просто не в состоянии оценить переворот, про
исшедший на рубеже тысячелетий в военной сфере. При
вычка ко всему подходить с шаблоном учебника по такти
ке, сыграла с ними злую шутку — генералы не поняли сути 
новой американской стратегии.

Отказ от проведения многодневной воздушной наступа
тельной операции был во многом обусловлен технологиче

* «Известия», 21 января 2003 г.
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ской революцией середины 1990-х годов, когда американ
ские ВВС получили на вооружение высокоточное оружие, 
наводимое на цель при помощи космических спутников. С 
этого момента любой самолет мог использоваться как но
ситель управляемого оружия, а его высокая эффективность 
позволила сократить авиационную группировку на потен
циальном театре военных действий.

Если во время операции «Буря в пустыне» управляемое 
оружие составило около десяти процентов всех использо
ванных авиационных средств поражения, то через 12 лет 
ситуация диаметрально изменилась — девять из десяти 
сброшенных на Ирак бомб относились к «умным», что поз
волило добиться тех же результатов меньшими силами в 
более короткие сроки. Так, количество использованных 
крылатых ракет морского базирования «Томагавк» увели
чилось в четыре раза — для ударов по наиболее важным 
объектам было использовано более тысячи ракет.

Тем не менее, количество самолето-вылетов американ
ской и британской авиации было довольно высоким — так, 
в первый день войны, 20 марта, боевые самолеты союзни
ков выполнили около 700 вылетов, на следующий день — 
1000, а 22 марта — уже 1500. В дальнейшем интенсивность 
использования авиации оставалась примерно на том же 
уровне, достигнув пика 31 марта — в этот день было выпол
нено 2000 самолето-вылетов.

В первые дни операции «Шок и трепет» основной це
лью для американских бомб и ракет служили командные 
пункты, узлы связи и системы управления вооруженными 
силами. Сухопутные войска союзников тем временем, об
ходя узлы сопротивления и не ввязываясь в уличные бои, 
продолжали методично продвигаться к Багдаду, захват ко
торого обещал парализовать сопротивление армии против
ника. Новая тактика принесла ожидаемый результат — сто
лица была захвачена практически без боя, армия и дивизии 
Республиканской гвардии с громкими названиями («Хам- 
мурапи», «Медина» и т.п.) как сквозь землю провалились, 
а сам Хусейн то ли погиб, то ли скрылся в неизвестном на
правлении. Иракцы, обещавшие в первые дни войны с эк
ранов телевизоров защищать свою землю, мгновенно пре

341



вратились в банду мародеров, а правителем Ирака стал от
ставной американский генерал. Война закончилась.

Ее итог оказался привычным на фоне вооруженных 
конфликтов последнего десятилетия — хорошо подготов
ленная профессиональная армия, оснащенная самым со
временным оружием, без особых проблем и потерь, в крат
чайшие сроки, сломила сопротивление многочисленной, 
но слабо обученной, имеющей на вооружении устаревшую 
боевую технику, армии, причем решающую роль в дости
жении победы вновь сыграла авиация. Господство в возду
хе стало основным фактором успешных действий войск со
юзников. В отличие от «Бури в пустыне», иракская авиация 
даже не пыталась подниматься в воздух, поскольку пре
восходство противника (количественное и качественное) 
было подавляющим.

Российские пророки с генеральскими звездами, обе
щавшие длительную войну с большими потерями для анти
иракской коалиции, сели в лужу, вновь продемонстриро
вав свое непонимание сущности современных войн. Как 
сообщала газета «Известия», даже президенту России Пу
тину Генеральный штаб российской армии представил 
прогноз, предполагавший многомесячный вооруженный 
конфликт, что во многом определило довольно жесткую 
позицию Москвы в первые дни войны. Однако, после то
го как события пошли совсем по другому сценарию, при
шлось и президенту, и дипломатам срочно менять линию 
поведения, заявляя о желательности победы США. Гово
рят, В.В. Путин был весьма недоволен своими военными 
советниками, в очередной раз подставившими (в силу не
понимания сущности современных войн или с умыслом) 
своего Верховного Главнокомандующего.

Так сама жизнь в очередной раз подтвердила, что даже 
в третьем тысячелетии не потеряли своей актуальности 
пророческие слова итальянского генерала Джулио Дуэ: 
иметь «господство в воздухе — это значит получить воз
можность предпринимать против неприятеля наступатель
ные действия именно такого масштаба, превосходящие все 
иные, какие только может вообразить ум человеческий; это 
значит быть в состоянии отрезать неприятельскую сухо
путную армию и морской флот от их баз, лишая их воз
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можности не только сражаться, но и жить; это значит за
щитить верным и безусловным способом свою территорию 
и свои моря от подобных нападений; сохранять в боеспо
собном состоянии свою армию и свой флот, позволить сво
ей стране жить и работать в полнейшем спокойствии; одни 
словом, это значит — победить».

На долю же тех, кто этого не понимает или не имеет со
ответствующего военно-технического потенциала, остает
ся одно: «быть отрезанным от своей сухопутной армии и 
своего флота, видеть их лишенными всякой возможности 
действовать, оставаться в полнейшей зависимости от воли 
неприятеля, без какой-либо возможной защиты, быть под
верженным самым мощным нападениям, которые против
ник сможет предпринимать повсюду с величайшей легко
стью и минимальным риском; короче, это означает быть 
побежденным и вынужденным принять те условия, какие 
неприятелю угодно будет поставить».

Другой альтернативы у них просто нет.

Коротко об авторе

Игорь Григорьевич Дроговоз родился в 1962 году в За
байкалье. В 1983 году окончил исторический факультет Чи
тинского педагогического института. Позже служил в во
енной авиации. В настоящее время работает в школе учи
телем истории.
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КРИТИКИ ИЛИ ЗЛОПЫХАТЕЛИ?

Некоторые малотиражные российские журналы воен
но-исторической направленности, известные лишь в уз
ком кругу «фанатов», имеют привычку систематически 
публиковать рецензии на книги.

Конечно, против содержательных рецензий никто не 
возражает. Хорошо было бы узнавать, что издано в стране 
и в мире за последний квартал или полугодие, какие кни
ги наиболее интересны, что нового сообщают авторы опуб
ликованных исследований, и т.д. Если рецензенты обнару
жили серьезные фактические ошибки, то в рецензии долж
ны быть ссылки на альтернативные источники; если не со
гласны с концепциями авторов рецензируемых работ, они 
обязаны указать серьезные работы, обосновывающие про
тивоположные мнения.

Но, увы, редакторы и редакции этих журналов идут дру
гим путем. Все публикуемые там рецензии суть поклепы, то 
есть произведения жанра, сочетающего в себе разнос, до
нос и личные оскорбления. При этом достается многим, в 
том числе нашему издательству «Харвест».

Долгое время мы не обращали внимания на подобные 
глупости. Но в конце концов дело дошло до того, что один 
из таких журналов («История авиации», № 4/2002, редак
тор А.В. Булах) объявил несуществующими лицами как ме
ня — главного редактора издательства «Харвест» («нет на 
свете никакого Тараса, это аббревиатура, составленная из 
первых букв фамилий нескольких авторов»), так и посто
янных авторов нашего издательства («Тарас — это псевдо
ним, за которым скрывается шайка невежественных пи
сак, заваливших все прилавки России своими низкопроб
ными сочинениями»).

Стало ясно, что пришла пора разобраться с этими лица
ми «столичной национальности».
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*  *  *

Все они принадлежат к числу изрядно расплодившихся 
в последние годы «историков-тусовщиков». Это та публи
ка, которая группируется вокруг редакций специализиро
ванных малотиражных журнальчиков либо вокруг некото
рых клубов «по интересам».

Идеология этих «крупных знатоков узких проблем» сво
дится к двум базовым постулатам. Во-первых, «историки- 
тусовщики убеждены в том, что только они — подлинные 
эксперты в тех вопросах, о которых с умным видом разго
варивают друг с другом. Во-вторых, они свято верят в то, 
что когда-нибудь удивят мир своими классическими ис
следованиями. «Правда, пока нам некогда этим заняться, 
но уже скоро, например, после дождика в ближайший чет
верг, мы сядем, да и напишем». Как это ни смешно, тусов
щики судят всех «прочих авторов» именно с позиций сво
их фантастических представлений о том, какими должны 
быть идеальные сочинения.

В действительности же они умеют лишь разговаривать. 
А неотъемлемым атрибутом такой болтовни является де
монстрация солидарной ненависти ко всем тем, кто осме
ливается не болтать, но что-то делать в тех областях, в ко
торых эти «импотент-интеллектуалы» привыкли считать 
себя корифеями.

Так и хочется им сказать: ребята, не тратьте время зря. 
Лучше покажите пример собственными сочинениями эта
лонного характера. Однако риторические призывы к со
чинительству по отношению к ним дело безнадежное. Со 
стороны хорошо видно, что в своем подавляющем боль
шинстве тусовщики — это инвалиды умственного труда. В 
лучшем случае, они в тяжких муках «рожают» одну-две 
скучнейшие статьи в год, либо пару-тройку тощих брошюр 
за десяток лет. В худшем — не способны даже на это. Весь 
пар уходит в гудок, то есть, в устную ругань, а также в сочи
нение письменных пасквилей на тех, кто что-то делает. Вот 
это у них получается неплохо, ибо составляет истинное их 
призвание.

Тем не менее, «историков-тусовщиков» просто распи
рает изнутри ощущение собственной значимости. Ведь в
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своем больном воображении они давно привыкли считать 
самих себя личностями если не планетарного масштаба, то 
хотя бы всероссийского.

Между тем, их брошюры, посвященные предельно уз
ким темам (например, один корабль, один тип самолета 
или кораблей, одно сражение, один конкретный вопрос), 
способны заинтересовать лишь очень немногих читателей. 
Цена же у них такая, как у великолепно изданных толстых 
энциклопедий. Результат налицо: эти брошюры по 5—10— 
15 лет валяются на прилавках, замусоленные множеством 
пальцев при перелистывании.

С грустью в сердце, с болью в душе «историки-тусовщи
ки» видят, что они сами, их брошюры, их журналы не поль
зуются спросом. Более того, «невежественные бездарные 
писаки» из провинции (например, авторы издательства 
«Харвест») игнорируют экспертные оценки и мнения столь 
выдающихся «специалистов». Разве можно это стерпеть?

Сравнивая огромный успех наших книг (как гневно от
мечено в «Истории авиации», мы завалили ими «все книж
ные прилавки России») с судьбой тех тощих брошюрок, 
что изредка удается выпускать в свет московским и петер
бургским «тусовщикам», я отчетливо вижу подоплеку их 
ярости.

В самом деле, куда им до нашего автора Широкорада, 
опубликовавшего не только свыше 250 статей в москов
ских и петербургских журналах и газетах, но еще и 22 кни
ги объемом до 700—800 страниц и более (например, в его 
«Энциклопедии отечественной артиллерии XVIII—XIX ве
ков» 1156 страниц большого формата). Или до Тараса, из
давшего под своей фамилией, а также под псевдонимом 
Дон Миллер, более 30 книг разнообразной военной тема
тики. Куда им до Бешанова, обе книги которого о Великой 
Отечественной войне внимательно проанализировали се
рьезные рецензенты даже в парижских, нью-йоркских и 
лондонских русскоязычных изданиях.

Видимо, не так уж плохи сочинения наших авторов 
«Харвеста», как утверждает какой-то Кулагин, сочинитель 
очередной «чернухи» в наш адрес. Во всяком случае, более 
половины книг военной тематики, выпущенных под моей 
редакцией, неоднократно переиздавалось. Между тем,
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злобный пасквилянт Кулагин опубликовал всего лишь две 
брошюры о подводных лодках по 32 страницы каждая, 
причем и эти «шедевры военно-исторической мысли», где 
больше половины объема занимают иллюстрации, он на
писал в соавторстве, у одного сил не хватило.

Таким образом, причина злобной ненависти стара как 
мир. Это зависть («почему не мы?!») и обида («почему без 
нас?!»).

А посему, истекая слюной от зависти, желчью от обиды, 
псевдоисторики из числа «тусовщиков» в меру своих 
скромных интеллектуальных возможностей пытаются га
дить на головы всем тем, кто — с одной стороны, не чис
лится в их рядах, а с другой — несмотря на данное преступ
ление, публикуют книгу за книгой по тем вопросам, экс
пертами в которых они привыкли считать самих себя.

*  *  *

Еще не так давно («при коммунистах») рецензенты 
обычно использовали три цвета: белый («удачей автора ста
ло»...), серый («мало интересными представляются»...) и 
черный («к сожалению, рецензируемой работе присущ ряд 
серьезных недостатков»...). Но «тусовщикам» вполне до
статочно одной краски — черной.

Их метод до крайности прост. Главное — найти хоть ка
кой-нибудь «ляп» (например, неточную подпись к фото
графии) и, тыкая в это место пальцем, испражняться на 
автора везде, где только удается. Прежде всего, в процессе 
устного общения на пресловутых тусовках. В прошлые вре
мена разговорами дело и кончалось. Уникальность нынеш
него периода заключается в том, что сегодня кое-кому из 
этих инвалидов умственного труда удалось прорваться на 
страницы журналов или газет.

Например, упомянутый выше К.Г. Кулагин недавно 
опубликовал пасквиль в журнале «Флотомастер» (редак
тор Б.В. Соломонов). В нем он на 4-х страницах всячески 
ругает изданный мной справочник А.Б. Широкорада «Ко
рабли и катера ВМФ СССР 1939—1945». Так называемая 
«рецензия» — сплошная брань, ни одного хорошего слова. 
По утверждению Кулагина, все 944 страницы справочни
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ка — сплошное вранье. Однако даже не самые умные на 
свете люди знают: не бывает книг, тем более справочников, 
без единого положительного аспекта.

Кулагин с большим ехидством приводит ряд совпаде
ний в текстах справочников С.С. Бережного и А.Б. Широ
корада. Дескать, вот он — плагиат!

Но зададим риторический вопрос: а что, должна быть 
какая-то разница во времени закладки, в дате спуска, в во
доизмещении, в длине корабля, в вооружении, наконец, в 
событиях его истории?

Процитирую заодно Статью 8 Закона РФ об авторском 
праве: «Не являются объектами авторского права... сооб
щения о событиях и фактах, имеющие информационный 
характер». Между тем, во всех случаях так называемого 
«плагиата» имеют место именно «сообщения о событиях и 
фактах».

Впрочем, разных Кулагиных, Булахов, Соломоновых 
меньше всего интересуют читатели, о которых они якобы 
пекутся. Нет, они жаждут другого — обгадить.

А то ведь что получается — пока напечатают в своем 
журнале маленькую статью о каком-то одном эпизоде, на
пример, арабо-израильской войны в воздухе или русско
японской войны на море, или об интересном образце воен
ной техники, «Харвест» успеет издать целую книгу на дан
ную тему! Отсюда и злоба.

Весьма примечательна в этом смысле реакция «истори- 
ков-тусовщиков» на изданную мной осенью 2001 года кни
гу немецкого генерала Вальтера Швабедиссена «Анализ 
действий советской авиации в 1941—1945» (я дал ей ирони
ческое название «Сталинские соколы», на том основании, 
что до соколов «красным военлетам» было очень далеко). 
Это интереснейший труд, фактически впервые показав
ший нашим читателям войну в воздухе «глазами врага». 
Читатели адекватно оценили данный труд: за полтора года 
мы отпечатали и продали три тиража, скоро выпустим чет
вертый.

Однако «инвалидов умственного труда» содержание 
книг мало интересует. Это ведь думать надо, анализиро
вать, сравнивать. И вот г-н Булах заявляет мне в телефон
ном разговоре: «американцы специально издали эту книгу,
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чтобы отвлечь внимание от их тяжелых потерь в воздушной 
войне над Вьетнамом». Но позвольте! В США перевод кни
ги Швабедиссена был опубликован в 1960 году (в Германии 
она вышла в конце 40-х годов), тогда как налеты американ
цев на ДРВ начались лишь 5 августа 1964 года! Однако для 
таких «знатоков», как Булах, Кулагин или Соломонов, 
факты не играют особой роли. Гораздо важнее приклеить 
ярлык.

Другой «историк-тусовщик», отставной летчик по фа
милии Кузнецов, пишет мне по поводу данной книги: «фа
шист не смог смириться с тем, что был побит «дикарями». 
Откуда он взял этот тезис, для меня так и осталось загад
кой. В книге Швабедиссена, представляющей собой обоб
щение сводок разведки Люфтваффе и опросов германских 
летчиков, ничего подобного нет. Там всего лишь скрупу
лезно отмечено все то, в чем ВВС РККА превосходили 
Люфтваффе, и столь же добросовестно указаны недостат
ки. Ведь книга написана по материалам времен войны, 
предназначавшимся «для внутреннего пользования», там 
нет места вранью.

Другое дело, что картина у Швабедиссена получилась 
очень непохожей на парадно-официозную историю, сочи
ненную отечественными «историками в погонах, с партби
летами в карманах». Что ж, извините. Он носил совсем дру
гие погоны, а если и состоял в партии, то в НСДАП. Зато 
когда читаешь его труд, то понимаешь, каким образом 
«сталинские соколы» смогли потерять за время войны бо
лее 85-и тысяч машин (!), угробив 45 тысяч из них собст
венными руками!

*  *  *

Злобствующие редакторы и авторы малотиражных спе
циализированных журналов явно не понимают несколько 
очевидных фактов.

Во-первых, если не считать московских и петербург
ских тусовщиков, публикуемые ими пасквили читателям 
России, других стран СНГ глубоко безразличны.

Во-вторых, они по собственной инициативе демонстри
руют свою глупость и гипертрофированное самомнение

349



(органично дополняемые мерзопакостностью), той весьма 
значительной части читателей, которая способна сравни
вать, анализировать, вообще думать своей собственной го
ловой.

В-третьих, расходуя немалый объем тощих журналов на 
публикацию воплей обиженного самолюбия, зависти и 
злобы, они сами их гробят. Журналы и так скучные, они 
делают их еще скучнее.

В-четвертых, упоминая из номера в номер наши изда
ния, они обеспечивают нам пусть скромную (тиражи ма
ленькие), зато бесплатную рекламу (к сожалению, каждый 
раз с опозданием в полгода или год, но все равно спасибо). 
Именно такую разновидность рекламы имеет в виду лидер 
ЛДПР, когда говорит: «что-то давно никто меня не ругал, 
неужели меня совсем забыли?»...

И в-пятых, все их потуги нам, что называется... В тече
ние ближайших лет мы планируем издать очередные 50—60 
книг по вопросам военной истории и техники.

Анатолий Тарас,
редактор и один из авторов книжных серий 

«Коммандос», «Библиотека военной истории», 
«Военно-историческая библиотека», «Профессионал»

издательства «Харвест»
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В этой книге описана теория и иракіика
массированной воздушной воины. Разработанная в 1920 е годы 

итальянским г енералом Джулио Дуа. концепция 
іакой войны в значительной мере нашла свое подіверждение 

уже в период 1936— 1945 11 .
В последующие десятипеіия стратеі ическое значение авиации 
в вооруженной борьбе постоянно росло. К концу XX века она 

превратилась в решающий фактор досіижения победы. Однако 
советские (затем российские) военные теоретики умудрились этого | 

не заметить. Вот почему настоящим шоком стали для них поражения 
Ирака-. Югославии и режима Талибан в Афіанистане. 

Массированная воздушная воина -  это война шестого поколения, 
война XXI века. Автор рассказывает об ее целях, задачах, методах 

и средствах в доступной и увлекательной манере.
Его книга рассчитана на самый широкий круг читателей.
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